
UCHWAŁA NR LXVII/577/23 
RADY MIEJSKIEJ W NASIELSKU

z dnia 28 grudnia 2023 r.

w sprawie przyjęcia „Planu zrównoważonej mobilności miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”

Na podstawie art. 18 ust. 1 i ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorządzie gminnym (Dz.U. 
z 2023 r. poz. 40, 572, 1463, 1688) uchwala się, co następuje:

§ 1. Przyjmuje się „Plan zrównoważonej mobilności miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+”, 
w brzmieniu załącznika do uchwały.

§ 2. Wykonanie uchwały powierza się Burmistrzowi Nasielska.

§ 3. Uchwała wchodzi w życie z dniem podjęcia.
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P o w ta rz a ją c e  s ię  s k ró ty  i p o ję c ia  u żyw a n e  w  d o k u m e n c ie :

A : a u to s tra d a

B+R: (ang. Bike and  Ride), podróż łą czo n a  rower -  tra n s p o rt publiczny: 
pod jedź ROWEREM  i z a p a rk u jn a  park ingu  i JE D Ź DALEJ  tra n sp o rte m  
pub licznym

b rd : bezp ieczeństw o  ruchu d rogow ego

c h o d n ik : część d rog i d la  p ieszych w y łączn ie  do ruchu pieszych i UWR

C N G : (ang. com pressed n a tu ra l gas) sprężony gaz z iem ny

C PK: C en tra lny  P ort Kom unikacyjny

C U P T : C en trum  Unijnych P ro jektów  T ransportow ych

D ia g n o za  M W : D iagnoza s tanu  m ob ilnośc i w  m e tro p o lii w arszaw skie j

d ro g a  d la  p ie szych : d roga  lub część d rog i przeznaczona do ruchu 
pieszych i UWR oraz do pe łn ien ia  innych funkc ji, w  szczególności 
za trzym yw an ia  lub posto ju  po jazdów

d ro g a  d la  ro w e ró w : d roga  lub część d rog i n iebędącą  jezdn ią , oznaczona 
odpow ie dn im i znakam i d rogow ym i, p rzeznaczona do ruchu rowerów, 
row erów  ze w spom agan iem  e lektrycznym , hu la jnóg  e lektrycznych  i UTO 
oraz w  przypadkach  przew idz ianych  w  us taw ie  Prawo o ruchu d rogow ym  
-  ruchu pieszych i UWR

d ro g a  d la  p ieszych  i ro w e ró w : d roga  lub część drogi, oznaczona 
odpow ie dn im i znakam i d rogow ym i, p rzeznaczona do ruchu pieszych, 
rowerów , row erów  ze w spom agan iem  e lektrycznym , hu la jnóg  
e lektrycznych  oraz UTO i UWR

DG : d roga  gm inna

D K: d roga  kra jow a

D P: d roga  p o w ia to w a  

D W : d roga  w o jew ódzka

D y n a m ic z n a  In fo rm a c ja  P a sa że rska : (DIP) z in teg row an y  system  
in fo rm acyjny, k tó ry  dos ta rcza  pasażerom  p tz  in fo rm ac je  o nazw ie 
przystanku, num erze linii p tz, p rognozow anym  i/lub  rozk ładow ym  czasie 
od jazdu , ko m u n ika ty  o u trudn ien iach  w  ruchu, ob jazdach  itp., 
p rezen tow ane  na danym  przystanku  za pom ocą  system u ta b lic  
p rzystankow ych

e - in fo rm a c ja : in fo rm a c ja  d la  pasażerów  p tz  p rzekazyw ana poprzez 
e lek tron iczne  system y in fo rm acyjne , np. DIP, e -pap ie r, dedykow ane 
p o rta le  in te rn e to w e  i a p likac je  m ob ilne

G D D K iA : G enera lna Dyrekcja Dróg K rajowych i A u to s tra d  O d d z ia ł 
w  W arszaw ie

G U S /B D L : G łów ny Urząd S ta tys tyczny  /  B ank D anych Lokalnych 

FRPA: Fundusz Rozwoju Przewozów  A u tobusow ych  

G m in y  M W : gm iny  w chodzące  w  sk ład  m e tro p o lii w arszaw skie j 

GPR: G enera lny P om iar Ruchu

hub  lo g is ty c z n y : ce n tra ln y  p u n k t us ług w  zakresie różnorodnych 
procesów  log istycznych, w  k tó rym  zb iera się, sortu je , p rze ładow u je  
i dystrybuu je  ła d u n k i przeznaczone do tra n sp o rtu  na określony 
obszar, w  tym  w  ram ach za rządzan ia  o s ta tn ią  m ilą  w  dos ta w a ch  
i log is tyce  e -com m erce  w  obszarach  ag lom eracy jnych  i w  m ias tach

hub  m o b iln o ś c i: dedykow any w  ram ach  MaaS park ing  d la  po jazdów  
w spó łdz ie lonych : hu la jnóg, sku te rów  i sam ochodó w  (w tym  ich wersji 
zeroem isyjnych w raz ze s ta c ja m i ładow an ia ), zapew n ia jący  w  jedne j 
loka lizac ji dos tępność  do różnego rodzaju sys tem ów  po jazdów
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w spó łdz ie lonych  przy w ęz łach  przesiadkow ych, cen trach  hand low ych, 
ho te lach  oraz na osied lach m ieszkan iow ych

ITS: (ang. In te llig e n t T ra n sp o rta tio n  System ) In te lig e n tn y  System  
T ranspo rtow y -  in te lig e n tn y  system  s te row an ia  i za rządzan ia  ruchem  
drogow ym

IP: zew nę trzn i in teresariusze p ro jek tów  SUMP MW (podm io ty  inne 
niż JST MW i ich jednostk i)

JST: je d n o s tka  sam orządu te ry to ria ln e g o

JST MW : w szystk ie  sam orządy (m iasta, gm iny  i pow ia ty ) tw o rzące  
m e tropo lię  w arszaw ską

kongestia : za to ry  d rogow e w yn ik łe  z w iększego na tężen ia  ruchu 
po jazdów  od p rzepustow ości in fra s tru k tu ry  drogow ej

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego : niezależne, 
odsepa row ane  od ruchu ogó lnego  na d rogach  publicznych , tra sy  oraz 
odc ink i tra s  au tobusow ych  i tram w a jow ych , zapew n ia jące  przejazd 
po jazdów  p tz  z nadanym  im p rio ry te te m  w  ruchu, w yposażone 
w  m u ltim o d a ln ą  in fra s tru k tu rę  tow arzyszącą  oraz w  park ing i: B+R, P+R 
i K+R przy w ęz łow ych  i is to tnych  p rzystankach

K+R: (ang. Kiss and  Ride) -  m ie jsce posto ju  k ró tko te rm in o w e g o  (od 1 
do m aksym a ln ie  5 m inu t) przy przystanku  kom unikacyjnym , 
przeznaczone do  podw iez ien ia  lub odebran ia  sam ochodem  osoby 
korzys ta jące j z tra n sp o rtu  pub licznego

KM : Koleje M azow ieckie  Sp. z o. o.

LK: li nia ko le jow a

LNG : (ang. lique fied  n a tu ra l gas) c iek ły  gaz z iem ny

M aaS : (ang. m o b ility -a s -a -se rv ice ) p rom ow an ie  odchodzen ia
od pos iadan ia  w łasnego  środka tra n sp o rtu  na w łasność (g łów nie

sam ochodu) -  system  pozw a la jący  zaspaka jać  tra n sp o rto w e  po trzeby  
m ieszkańców  przy pom ocy je d n e ja p lik a c ji,  k tó ra  łą czy  o fe rtę  w ielu 
O rgan iza to ró w  ptz, o p e ra to ró w  p tz  i p rzew oźn ików  p ryw a tnych  oraz 
o p e ra to ró w  sys tem ów  po jazdów  w spó łdz ie lonych , system y naw igac ji 
oraz tech n o lo g ie  p ła tn o śc i

m etropolitalne linie, transport, bilet itp.: o g ó ł zagadn ień  do tyczących  
lin ii kom un ikacy jnych  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j na obszarze 
MW, łączących  co na jm n ie j dw ie  JST w  MW

Miasta M W : m ia s ta  w  obszarze m e tro p o lii w arszaw skie j

m.p.: m ie jsce park ingow e lub m ie jsce posto jow e

m pzp : m ie jscow y p lan zagospo da row an ia  przestrzennego

M W : m e tro p o lia  w arszaw ska

M ZD W : M azow iecki Z a rząd  Dróg W ojew ódzk ich  w  W arszaw ie  

OAW : O bw odn ica  A g lom erac ji W arszaw skie j

Obszary Interwencji SUMP M W : obszary funkc jona lne  w  MW 
o określonych cechach  op isanych  w  Rozdziale 3

O rganizator p tz : o rgan iza to rzy  pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  
o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w  MW -  JST MW, Sam orząd 
W o jew ódz tw a  M azow ieck iego  (WKD, KM, Polregio)

osoby ze szczególnymi potrzebam i: osoby z n iepe łnospraw nośc iam i, 
osoby z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją, a także  osoby starsze, 
osoby z w ózkam i dz iec ięcym i oraz m a łym i dziećm i, m łodsze  dzieci 
szkolne

P+R: (ang. Park and  Ride), podróż łą czo n a  a u to  -  tra n s p o rt publiczny: 
pod jedź sam ochodem  i ZAPARKUJ  na pa rk ingu  i JE D Ź DALEJ 
tra n sp o rte m  pub licznym

metropolia 
w ruchu! 5



pojazd zeroemisyjny: po jazd  o napędzie  e lektrycznym  lub w odorow ym  

pojazd niskoemisyjny: po jazd  CNG, LNG oraz napędzany b iom e tane m  

Powiat M W : p o w ia t w chodzący  w  sk ład  m e tro p o lii w arszaw skie j 

PPP: P a rtne rs tw o  P ub liczno-P ryw a tne

projektowanie uniwersalne: p ro jek tow an ie  in fra s tru k tu ry  dostępne j 
d la  każdego -  użyteczne j d la  w szystkich, e lastyczne j, p ros te j i in tu icy jne j 
w  obsłudze , w y g o d n e j i  funkc jona lne j oraz n iesegregu jące j
(n ies tygm atyzu jące j w  żaden sposób) uży tkow n ików  ze w zg lędu  na ich 
og ran iczen ia  (dot. szczególn ie  osób z n iepe łnospraw nośc iam i: 
ruchow ym i, sensorycznym i i in te lek tua lnym i, osób starszych, rodz iców  
z m a łym i dz iećm i i m a łych  dzieci)

p tz : pub liczny tra n s p o rt zb io row y

punkt przesiadkowy: m iejsce poza w ę z ła m i przes iadkow ym i w  bardzo 
bliskiej loka lizacji p rzys tanków  kom un ikacy jnych  różnych linii 
kom un ikacy jnych  (np. w  obszarze skrzyżowania), um oż liw ia jących  szybkie 
przes iadan ie  się pom iędzy po jazdam i p tz  kursu jącym i na różnych trasach , 
w yposażony w  in fra s tru k tu rę  p rzys tankow ą  oraz oko łop rzys tankow ą , 
a także  w  e lem en ty  m a łe j a rch ite k tu ry

PZPW M : Plan Z agospod a row an ia  P rzestrzennego W o jew ódz tw a
M azow ieck iego

RWS: reg ion w arszaw ski s to łeczny

rdzeń obszaru M W : M iasto  S to łeczne  W arszaw a w  g ran icach  
adm in is tracy jnych .

S: d roga  ekspresowa

SCT: S tre fa  C zystego T ransportu

SDRR: średni dobow y ruch roczny

SKM : Szybka Kolej M iejska Sp. z o. o.

Stowarzyszenie Metropolia W arszawa /  SMW : s tow arzyszen ie  JST MW 
w chodzących  w  sk ład  RWS, zrzeszające 70  G m in MW i 9 P ow ia tów  MW

SPP: s tre fa  p ła tn e g o  parkow an ia

SPPN : S tre fa  P ła tnego  Parkow ania  N iestrzeżonego w  W arszaw ie

suikzp: s tud ium  uw arunkow ań i k ie runków  zagospodarow an ia
przestrzennego gm iny  (lub w  przypadku zm iany us taw y o p lanow a n iu  
i zagospo da row an iu  przestrzennym , zas tępu ją cy  je  now y d o ku m e n t 
p o lityk i p rzestrzenne j gm iny, będący a k te m  praw a m ie jscow ego -  np. p lan 
ogó lny  gm iny)

SULP : (ang. S usta inab le  U rban Log is tics  Plan) p lan s tra te g iczn y  m a jący  
na celu z rów now ażone zaspoka jan ie  po trzeb  ludzi i p rzeds ięb io rs tw  
w  zakresie m ob ilnośc i tow a row e j, s ta n o w ią cy  w sparc ie  d la  JST 
w  p rog ram ow an iu  i za rządzan iu  p rzep ływ am i to w a ró w  w  m ias tach  oraz 
na ich obszarach  funkc jona lnych , w ykorzys tu jąc  m e todykę  i w ytyczne  
op racow an e  d la  SUMP, z k tó rym  pow in ien  być z in teg row an y

SUMI: (ang. S usta inab le  U rban M o b ility  Ind ica to rs) w skaźnik i
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j d la  SUMP s łużące do określan ia  
m ocnych  i s łabych  stron  sys tem ów  m ob ilnośc i oraz do w skazan ia  
obszarów  w ym aga jących  popraw y

SUMP : (ang. S usta inab le  U rban M o b ility  Plan) Plan z rów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j

SUMP M W : Plan zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j d la  m e tropo lii 
w arszaw skie j

TE N -T : (ang. Trans-E uropean N etw ork) T ranseurope jska Sieć 
T ranspo rtow a  -  in s tru m e n t s łużący koordynacji oraz zapew nien iu  
spójności i kom p lem en ta rn ośc i inw estyc ji in fras truk tu ra lnych , d o tyczący  
sieci d rogow ych, kole jowych, w odnych  i pow ie trznych
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trasy rowerowe : d rog i d la  row erów  oraz d rog i d la  pieszych i rowerów , pasy 
ruchu d la  row erów  i kon trapasy  ruchu d la  row erów

TO D : (ang. tra n s it-o r ie n te d  deve lopm en t) r o z w ó j s t r u k t u r
zurban izow anych  zo rien tow an y  na tra n s p o rt pub liczny (tj. w  od leg łośc i 
nie w iększej niż 2 km od k luczow ych linii p tz) -  e le m e n t p lanow an ia  
p rzestrzennego i u rban is tycznego

UE: Unia Europejska

UTO : urządzen ie  tra n sp o rtu  osob is tego  -  po jazd  napędzany e lektrycznie, 
z w y łączen iem  hu la jnog i e lektrycznej, bez s iedzenia i peda łów , 
konstrukcy jn ie  przeznaczony do poruszan ia  się w y łączn ie  przez 
k ie ru jącego zna jdu jącego  się na tym  pojeździe

UWR : u rządzenie w spom aga ją ce  ruch - urządzenie lub sp rzę t sp o rto w o - 
rekreacyjny, przeznaczone do poruszan ia  się osoby w  pozycji sto jące j, 
napędzane  s iłą  m ięśni

w ęzeł przesiadkowy : m ie jsce dogod nego  i bezpośredn iego  przesiadan ia  
pom iędzy różnym i rodza jam i ptz, w yposażone w  pe łną  in fras truk tu rę  
p rzystankow ą, oko łop rzys tan kow ą  oraz w  park ing i P+R, B+R i K+R

W KD : W arszaw ska Kolej D o jazdow a Sp. z o. o.

W TP : W arszaw ski T ranspo rt Publiczny

ZDP : zarząd  d róg pow ia tow ych

ZD M : Zarząd  Dróg M iejskich w  W arszaw ie

ZIT W OF : Z in te g ro w a n e  Inw estyc je  T ery to ria lne  d la  W arszaw skiego 
O bszaru F unkc jona lnego

zjawisko NIM BY : (ang. N o t In M y B ack  Yard) w yrażan ie  sprzeciwu 
spo łecznego  w obec inw estyc ji w  sw oim  na jb liższym  sąs iedztw ie  przy 
jednoczesnym  n iezaprzeczan iu , że są one po trzebne  w  ogóle. 
Je s t to  z jaw isko powszechne, w  k tó rym  ludzie sprzec iw ia ją  się 
określonym  p ro jek tom  lub in ic ja tyw om  w  ich pobliżu z pow odu obaw
0 nega tyw n e  sku tk i d la  ich o toczen ia  lub sty lu życia, a ta kże  braku 
a d e kw a tn e j w iedzy. W ynika to  z na tu ra lne j ludzkie j te n d e n c ji do braku 
chęci zm ian  w  swoim  otoczen iu , d la te g o  w  celu os iągn ięc ia  postępu
1 rozwoju, is to tn e  je s t żeby spo łeczeństw o  by ło  o tw a rte  na zm iany 
poprzez w łaśc iw ą  w iedzę i p o d e jm o w a ło  decyzje, k tó re  m a ją  na celu 
popraw ę jakośc i życia  d la w szystk ich

ZTM : Zarząd  T ranspo rtu  M ie jskiego w  W arszaw ie
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Pod po jęc iem  m e tropo lii w arszaw skie j 
je s t rozum iany reg ion w arszaw ski s to łeczny, 
obe jm u jący  ce n tra ln ą  część w o jew ódz tw a  
m azow ieck iego . O bszar ten  je s t zgodny 
z m ie jskim  obszarem  funkc jona lnym  m. st. 
W arszawy, w yznaczonym  w  S tra te g ii Rozwoju  
W ojew ództw a  M azow ieck iego  2030+ . Tworzą 
go nas tępu jące  je d n o s tk i adm in is tracy jne :

> M iasto  S to łeczne  W arszaw a,
> p o w ia t grodziski i leżące na jego  obszarze

trzy  m iasta : G rodzisk M azow ieck i,
M ilanów ek i Podkow a Leśna oraz czte ry  
gm iny: B a ranów , G rodzisk M azow ieck i, 
Ja k to ró w  i Żab ia  W o la ,

> p o w ia t leg ionow ski i leżące na jego  
obszarze dw a m iasta : Leg ionow o i Serock 
oraz cz te ry  gm iny: Ja b ło n n a , N ie p o rę t, 
Serock i W ie liszew ,

> p o w ia t m iński i s iedem  leżących na jego
obszarze m iast: C e g łó w , H a linów ,
Kałuszyn, L a to w icz , M ińsk M azow ieck i, 
Mrozy i Sule jówek oraz jedenaśc ie  gm in: 
C e g łó w , Dębe W ie lk ie , D obre, 
H a linów , Ja ku b ó w , Kałuszyn, La to w icz , 
M ińsk M azow ieck i, M rozy, S iennica 
i S ta n is ła w ó w ,

> p o w ia t now odw orsk i i leżące na jego  
obszarze trzy  m iasta : N asie lsk, Nowy Dwór 
M azow iecki i Zakroczym  oraz p ięć gm in: 
C zosnów , Leoncin , N asie lsk, P om iechów ek 
i Z akroczym ,

> p o w ia t o tw o ck i i leżące na jego  obszarze 
trzy  m iasta : Jó ze fó w , Karczew i O tw ock  
oraz sześć gm in: C e les tynów , Karczew ,

r ■ \

Rys. 1.1 G m iny m e tro p o lii w arszaw skie j 
Ź ró d ło : op ra co w a n ie  w łasne

V . J
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K o łb ie l, O sieck, S ob ien ie -Jeziory 
i W iązow na ,

> p o w ia t p iaseczyński i leżące na jego
obszarze cz te ry  m iasta : Góra K a lw aria , 
K ons tanc in -Jez io rna , P iaseczno i Tarczyn 
oraz sześć gm in: Góra K a lw aria ,
K ons tanc in -Jez io rna , Lesznow ola ,
P iaseczno, P rażm ów  i Tarczyn ,

> p o w ia t pruszkowski i leżące na jego
obszarze trzy  m iasta : B rw inów , P iastów  
i Pruszków oraz cz te ry  gm iny: B rw inów , 
M icha łow ice , N adarzyn i Raszyn,

> p o w ia t w arszaw ski zachodn i i leżące
na jego  obszarze trzy  m iasta : B łon ie , 
Ł om iank i i O żarów  M azow iecki oraz siedem  
gm in: B łon ie , Izabe lin , Kam pinos, Leszno, 
Ł o m ia n k i, O żarów  M azow iecki i S tare  
B ab ice ,

> p o w ia t w o łom ińsk i i leżące na jego
obszarze osiem  m iast: Ja d ó w , K obyłka , 
M ark i, R adzym in, T łuszcz, W o ło m in , Ząbki 
i Z ie lonka oraz osiem  gm in: D ąb rów ka , 
J a d ó w , K lem bów , P ośw ię tne , R adzym in, 
S tra ch ó w ka , T łuszcz i W o ło m in .

Z godn ie  z w y tycznym i Kom isji Europejskie j [1] 
i po radn ik iem  C iv itas [2], Plan zrów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j d la  m e tro p o lii 
w arszaw skie j je s t p lanem  s tra teg icznym , 
m a jący  na celu przede w szystk im  
zrów now ażen ie  sposobów  przem ieszczan ia  się 
po m e tro p o lii w arszawskie j. SUMP MW, 
poprzez za w a rte  w  nim  w skazan ia , spe łn iać  
m a po trzeby  m ob ilnośc iow e m ieszkańców  MW

r

Rys. 1.2 E tapy cyklu Z rów now ażonego  P lanow an ia  M obilności M iejskiej 
Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne  na p o d s ta w ie  W ytycznych  [1]

V .
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oraz gospodark i w  m ias tach  i w  ich o toczen iu , 
przy zapew nien iu  lepszej jakośc i życia. O piera 
się na do tychczasow ych  p rak tykach  
p lan is tycznych , uw zg lędn ia  się w  nim  także  
kw estie  in teg rac ji, pa rtycypac ji spo łeczne j oraz 
zasad oceny je g o  realizacji.

P otrzeba op racow an ia  i rea lizacji SUMP MW 
(jako narzędzia  in teg ru jące go  po litykę  
przestrzenną z po lityką  tra n sp o rto w ą  oraz 
uw zg lędn ia jącego  za leżności pom iędzy 
poszczegó lnym i g a łę z ia m i transpo rtu ), w ynika 
z kilku pow odów , przede w szystk im  z :

>  konieczności is to tn e j pop raw y dostępnośc i 
tra n sp o rto w e j (w pierwszej kole jności -  
pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW) 
na obszarze rdzennym  oraz m iędzy 
m ia s ta m i i g m in a m i w  MW,

> po trzeby  popraw y s tanu  bezp ieczeństw a 
ruchu drogow ego,

> konieczności zm nie jszen ia  nega tyw nego  
w p ływ u  tra n sp o rtu  na k lim a t, środow isko 
n a tu ra lne  oraz an tropogen iczne ,

> po trzeby  zapew n ien ia  dob rego  poziom u 
zam ieszkan ia , pozw a la jącego  na rea lizację  
pods taw o w ych  po trzeb  w  pobliżu m ie jsca 
zam ieszkan ia ,

> konieczności im p lem en tow a n ia  
w  loka lnych s tra te g ia ch  i p lanach  
do tyczących  tra n sp o rtu  i p lanow an ia  
przestrzennego dz ia łań  w yraźn ie  
obn iża jących  em isję z tra n sp o rtu  poprzez 
s tosow an ie  rozw iązań z zakresu 
zrów now ażone j m obilności.

Powyższe dz ia ła n ia  realizu ją  Cele rozw oju  O N Z  
A g e n d y  na Rzecz Z rów now ażon ego  Rozwoju  
2 0 3 0  -  nr 11 „U czynić m ias ta  i osied la  ludzkie 
bezpiecznym i, s tab ilnym i, zrów now ażonym i

oraz sprzy ja jącym i w łączen iu  spo łeczne m u” 
i 13 „P od jąć p ilne d z ia ła n ia  w  celu 
p rzec iw dz ia łan ia  zm ianom  k lim a tu
i ich sku tko m ” oraz w pisu ją  się w  europejską 
po litykę  k lim a tyczną , k tó ra  przew iduje, 
że do 2 0 5 0  roku UE s tan ie  się neu tra lna  
k lim a tyczn ie , a już  do roku 2 0 3 0  em isja 
w  UE pow inna  zo s ta ć  ogran iczona
0 co na jm n ie j 55%  w  porów nan iu  z poz iom em
z roku 1990. O dpow iada ją  także  na W yzw anie  
VI „Zapew n ien ie  zrów now ażonego
1 z in teg row an ego  system u m ob ilnośc i 
w  m ie jskich obszarach fu n kc jo n a ln ych ” 
i W yzw anie  VII „Popraw a bezp ieczeństw a 
w  ruchu d rogow ym  K ra jow e j P o lityki M iejskiej 
2 0 3 0 ” [3].

W  ZRÓWNOWAŻONE I  DZIAŁANIA
11 MIASTA I  10 W DZIEDZINIE

I SPOŁECZNOŚCI I  KLIMATU

Rys. 1.3 Logo typy Celu 11 „Z rów now ażone  
m ia s ta  i spo łecznośc i” oraz Celu 13 

„D z ia łan ia  w  dziedzin ie  k lim a tu ” A gendy 
na Rzecz Z rów now ażonego  Rozwoju 2030

Rys. 1.4 In fog ra fika  Pakie tu  „G o tow i na 5 5 ” 
(plan rea lizacji Europejskiego Z ie lonego 

Ładu)

K R A J O W A  
P O L I T Y K A  
M l  E J S K A

20
3 0

Rys. 1.5 L o g o typ  K ra jow e j Polityki M iejskiej 
2030

Ź ró d ło : h ttp s ://w w w .u n .o rg .p l/ Ź ró d ło : h ttp s ://w w w .e u ro p a .e u Ź ró d ło : h ttp s ://w w w .g o v .p l
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SUMP MW rea lizow any je s t przez 
S tow arzyszen ie  M e tropo lia  W arszaw a przy 
w sparc iu  Urzędu m. s t W arszawy.

O pracow an ie  SUMP MW poprzedzone zo s ta ło  
d iagnozą  zachow ań kom un ikacy jnych  
m ieszkańców  MW oraz ich o toczen ia  
funkc jona lno -p rzes trzennego , s tanu
tra n sp o rtu  pub licznego  i innych czynników , 
w p ływ a jących  na w ybór środka transpo rtu , 
w e d ług  s tanu  ak tua lno śc i na m a j-cze rw iec  
2022  roku. M ożna się z tym  zapoznać 
w  D iagnozie  MW [4].

M iasta  MW oraz G m iny MW, p rzygo tow u ją c  się 
do przyjęcia  SUMP MW, uczestn iczy ły  
w  p rzeprow adzonych  w a rsz ta ta ch
scop ingow ych, k tó rych  e fek tem  było

ł ------------------------------------------------------------------\

Rys. 1.6 D z ia łan ia  m a rke tin g o w e  rea lizow ane  
podczas konsu ltac ji spo łecznych  SUMP M W

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne

( _____________________________________________ /

opracow an ie  R aportu  scop ingow ego  [5]. 
D oda tkow o  kluczow ym  do p raw id łow eg o  
zap lano w an ia  k ierunków  rozwoju
zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW było  
p rzeprow adzen ie  szerokich konsu ltac ji
spo łecznych  z m ieszkańcam i MW oraz 
in te resariuszam i (są to  m.in. sam orządow cy, 
in teresariusze ins ty tuc jona ln i, p rzedstaw ic ie le  
o rgan izac ji pozarządow ych i aktyw iśc i, rady 
osiedlowe, p laców ki ośw ia tow e, środow iska 

/ --------------------------------------------------------------------------- \

Rys. 1.7 P rom ocje  m a rke tingow e  
rea lizow ane  podczas konsu ltac ji 

spo łecznych  SUMP M W

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne

V_______________________________/

akadem ickie), k tó rzy  z racji sw ojego
zaanga żow an ia  w  życie społeczne, s tanow ili 
is to tn y  g łos w  p ro jek tow an iu  zarów no 
w izji rozwoju zrów now ażone j m obilności, 
ja k  i sposobu je j rea lizacji (R aport z  konsu ltac ji 
spo łecznych  do tyczących  SUMP MW -  E ta p  I [6]

ł -----------------------------------------------------------------\

Rys. 1.8 W a rsz ta ty  rea lizow ane w  ram ach  
konsu ltac ji spo łecznych  SUMP M W

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne
V______________ _______________ /
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oraz R aport z  konsu ltac ji spo łecznych  
do tyczących  SUMP M W  -  E tap  II [7]).

E fektem  p a rtycyp a c ji s p o łe c z n e j(w  fo rm ie  
dyskusji pub licznych  oraz op in ii in te rne tow ych ) 
w  procesie tw o rzen ia  SUMP M W  je s t s tw orzen ie  
zarów no  po lityk i rozwoju m ob ilnośc i w  MW, 
ja k  i w skazan ie  dz ia łań  jq  realizu jących, 
k tó re  uw zg lędn ia ją  po trzeby  i oczek iw an ia  
m ieszkańców  MW.

N a I e ta p ie  konsu ltac ji spo łecznych  uczestn icy 
w skazyw a li kon ieczne i m ożliw e dz ia łan ia  
oraz p lanow ane  cele ho ryzon ta lne  i operacyjne.

N a II e ta p ie  konsu ltac ji in teresariusze
w skazyw a li p rio ry te ty  oraz s top ień  
w ykona lnośc i zap roponow anych  w cześnie j 
dz ia łań  w  konkre tnych  obszarach. N astępn ie  
in teresariusze tw o rzy li g radac ję  dz ia łań , czego 
e fek tem  by ło  w skazan ie  p rio ry te tu  rea lizacji 
poszczegó lnych dz ia łań , co uspraw n iło

proces tw o rzen ia  pa k ie tó w  dz ia łań  przy ję tych 
do rea lizacji w  ram ach  SUMP MW.

Na III e ta p ie  konsu ltac ji spo łecznych 
in te resariuszom  z o s ta ł zap rezen to w any  
p ro je k t SUMP MW oraz Prognozy 
o ddz ia ływ a n ia  na środow isko SUMP MW. 
Z łożone  do nich przez in teresariuszy uw agi 
i op in ie  zo s ta ły  częściow o uw zg lędn ione  
w  nin ie jszym  SUMP MW oraz w  Prognozie 
o ddz ia ływ a n ia  na środow isko SUMP MW.

metropolia 
w ruchu! 13
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Na pod s ta w ie  w n iosków  z D iagnozy M W  [4], 
op in ii i propozycji zg łoszonych podczas 
p ierw szego e ta p u  konsu ltac ji spo łecznych  
(R aport [6]) oraz w yn ików  badań  zachow ań 
tra n sp o rto w ych  m ieszkańców  MW (R aport 
z d iagno zy  zachow ań  tra n sp o rto w ych  
m ieszkańców  [8]), w ykonano
podsum ow u jącą  ana lizę  SWOT, m a jącą  
na celu z iden ty fikow a n ie  czynn ików  
w ew nętrznych  -  m ocnych (s trenghts) 
i s łabych  (weaknesses) s tron  oraz czynn ików  
zew nętrznych  -  szans (opportun ities) 
i zagrożeń (th rea ts) d la  z rów now ażone j 
m ob ilnośc i w  MW. Szczegó łow ą ana lizą  
o b ję to  każdy z obszarów  s tra teg icznych  
m ob ilnośc i w  MW, z iden ty fikow a nych  
podczas w a rs z ta tó w  d iagnostycznych  
z JST MW, podsum ow anych  w  tzw . R aporcie  
scop ingow ym :

>  w iz ja  m etropo lii, partne rsk i m odel 
i narzędzia  w spó łp racy  (spójna po lityka  
zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW),

> zrów now ażony r o z w ó j p r z e s t r z e n n y  
(zagospodarow an ie  p rzestrzenne w  MW 
ukie runkow ane na zrów now ażoną  
m obilność),

> spójny tra n s p o rt m e tro p o lita ln y
d la  ca łego  obszaru (z in tegrow any 
pub liczny tra n s p o rt zbiorowy, 
szczególn ie  w  kontekście
ag lom eracy jnym ),

> punk ty  Park and  Ride (lokalizacja, 
funkcje , s tandardy),

> w ęzły  p rzesiadkow e z koncen trac ją  
hand lu  i us ług (lokalizacja,

zakres oddz ia ływ a n ia  i ich w p ływ  
na p lanow an ie  przestrzenne),

> s topn iow e  ogran iczan ie  ruchu
zm o to ryzow ane go  (w ścis łych cen trach  
m ia s t -  p rom ow an ie  przyjaznych miejsc),

> w spó lna  po lityka  pa rk ingow a  (op ła ty ,
uporządkow an ie , s topn iow e
ogran iczen ia  ruchu),

> o p tym a liza c ja  ruchu ko łow ego
na te ren ie  ca łe j m e tro p o lii (w tym  
rów nież s topn iow e  uspoka jan ie  ruchu, 
w yp row adzan ie  ruchu tra n zy to w e g o  
z m ia s t i m ie jscowości),

> w zros t a trakcy jnośc i ruchu p ieszego
i pop raw a  bezp ieczeństw a
(przyw racan ie  przestrzen i pub licznych  
pieszym, podnoszen ie  poziom u brd),

> spójność system u row erow ego 
(z in teg row ana  sieć tra s  rowerowych),

> m e tro p o lita ln a  log is tyka  to w a ro w a
(porządkow an ie  d o s ta w  hurtow ych  
i de ta licznych),

> d ig ita liza c ja  w  obszarze p lanow an ia
podróży i u jedno licen ia  o p ła ty  
(uspraw nian ie  i u ła tw ia n ie  podróży ptz),

> ink luzyw ność rozw iązań d la  w szystk ich  
g rup spo łecznych  (zw iększanie 
funkc jona lnośc i p rzem ieszczan ia  się),

> d łu g o fa lo w y  d ia log  oraz edukacja  
m ieszkańców  i u rzędn ików  (nakierow ane 
na rea lną zm ianę zachow ań 
transpo rtow ych ).

N a jbardz ie j is to tn e  w nioski z D iagnozy  M W  
d la  zrów now ażone j m ob ilnośc i na ca łym

obszarze MW rozdzie lono na kluczowe 
e lem en ty  SWOT (w podzia le  na kluczowe: 
m ocne i s łabe  s trony oraz szanse 
i zagrożenia), w yraźn ie  op isu jące  s tan 
m ob ilnośc i w  MW, i p ozos ta łe  e lem en ty  
SWOT, okreś la jące  p o zo s ta łe  is to tn e  wnioski.

/ -------------------------------------------------------------- \

Rys. 2.1 P rom ocja  W arszaw skiego 
T ranspo rtu  Pub licznego na w ia ta ch  

p rzystankow ych

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne
V_____________________________ /
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2.1 Kluczowe elementy SWOT

W  ram ach  ana liz  obszarów  s tra teg icznych  
m ob ilnośc i w  MW w skazano po p ięć 
k luczow ych czynn ików  SWOT, k tó re  
w  sposób is to tn y  określa ją  s tan  obecny, 
po trzeby  oraz m ożliw ości da lszego rozwoju 
zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW.

Z o s ta ły  one następn ie  w ykorzystane  
do p rzeprow adzen ia  ana lizy  krzyżowej 
SW OT/TOW S, m a j ą c e j n a  celu zbadan ie  
liczby in te rakc ji pom iędzy k luczow ym i 
czynn ikam i s łabych  i m ocnych stron  oraz 
k luczow ym i szansam i i zagrożen iam i.

O trzym ane  w ynik i pozw o liły  na w skazan ie  
w łaśc iw e j s tra te g ii rozwoju SUMP M W  
(R ozdzia ł 3 Scenariusze rozwoju).

Zakres m ob ilnośc i u ję ty  w  kluczow ych 
e lem en tach  SW OT s tanow i ta kże  jedną  
z p o d s ta w  do określen ia  w izji SUMP M W  
oraz w skazan ie  do p raw id łow eg o  
w yznaczen ia  ce lów  horyzon ta lnych
i rea lizu jących je  ce lów  operacyjnych.

r

■HM

i Z ■
Hc

r° * ’

A ' Ł .7^ ---

l !!— h

fi3
[T 1 ■li.

Rys. 2.2 Pociąg SKM w  W arszaw ie 

Ź ró d ło : M a te r ia ły  Z a m a w ia ją ce g o
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Tab. 2.1 K luczowe czynn ik i ana lizy  SW OT M W

Kluczowe mocne strony Kluczowe słabe strony Kluczowe szanse Kluczowe zagrożenia

Dobrze rozw in ię ty  z in teg row an y  
system  tra n sp o rtu  zb io row ego 
o rgan izow anego  w  ram ach  WTP 
w  W arszaw ie  (m etro, tram w a je , 
n isko- i zeroem isyjne autobusy, 
kole j) oraz w  G m inach  M W  
z nią sąsiadu jących  (nisko- 
i zeroem isyjne au tobu sy  i kolej), 
p rzek łada ją cy  się na jego  
rosnącą a trakcy jność  -  
w iększość podróży w  MW 
kończy/ zaczyna się 
w  W arszaw ie, sam ochodam i 
po W arszaw ie  rea lizow anych 
je s t już  ty lko  oko ło  1/3 podróży 
ob liga to ry jn ych  m ieszkańców  
W arszawy.

W ysoki ud z ia ł podróży 
ob liga to ry jn ych  po MW poza 
W arszaw ą rea lizow anych 
tra n sp o rte m  indyw idua lnym  
(ponad po łow a  w szystk ich  
podróży w  MW): e fe k t 
n ie w y s ta rc z a ją c e jś w ia d o m o ś c i 
m ieszkańców  MW na te m a t 
m obilności, a także  w ykluczen ia  
tra n sp o rto w e g o  na obszarach 
G m in MW, gdzie  pub liczny 
tra n s p o rt zb io row y dz ia ła  w  zb y t 
m a łym  zakresie  w  stosunku 
do zapo trze b o w a n ia  lub (jak 
w  przypadku części G m in MW, 
szczególn ie  we w schodn ie j 
części) b rakuje go, sku tku je  
to  w ysoką liczbą o fia r 
śm ie rte lnych  w  w ypadkach  
d rogow ych  w  części p o w ia tó w  
i gm in  w  MW oraz kongestią  
na d rogach  w jazdow ych 
do W arszawy.

O czekiw ane u ła tw ie n ia  
w  kra jow ej po lityce  leg is lacyjne j i 
finansow e j, do tyczące  
w drażan ia  in teg rac ji ta ry fo w o - 
b ile tow e j na ca łym , 
zróżn icow anym  obszarze MW, 
budow y z in teg row an ych  w ęz łów  
przesiadkow ych, pa rk ingów  P+R 
i/lu b  B+R.

W zrost oczek iw ań m ieszkańców  
MW i a kce p ta c ja  przez nich 
rozbudow y ty lko  in fra s tru k tu ry  
drogow ej, w yn ika jące  m.in. 
z ich przyzw yczajeń oraz z braku 
d o b re ja lte rn a ty w y  w  pos tac i 
dobrego, spó jnego 
i z in teg row an ego  system u 
pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  w  MW, brak 
a kce p ta c ji w yn ika rów nież 
z n ieprzew idyw a lnośc i w zrostu  
kosz tów  d o s ta w  energ ii i pa liw  
a lte rn a tyw n ych  w zg lędem  pa liw  
kopalnych , co p rzek łada  się 
na b rak m ożliw ości 
p rzechodzen ia  na ze ro - 
i n iskoem isyjne po jazdy p tz  
i bardzo  wysoki w zros t kosztów  
u trzym an ia  obecnego  system u 
p tz  w  MW.
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P ow staw an ie  now ych oraz 
ro z w ó jis tn ie ją c y c h  system ów  
sieci au tobusow ych
o rgan izow anych  przez G m iny 
MW i P ow ia ty  MW, 
obs ługu jących  po łączen ia
gm inne  i m iędzygm inne, 
w  tym  obe jm u jących  także  
części obszarów  w ykluczen ia  
tra n sp o rto w e g o  w  MW.

B ardzo  niski poz iom  in teg rac ji 
pub licznego  tra n sp o rtu
zb io row ego  użytku pub licznego 
w  MW (in teg rac ja  w y łączn ie  
loka lna, np. obszar WTP, Zw iązek 
P ow ia tow o -G m inn y  „G rodziskie 
Przewozy A u to b u so w e ”) oraz 
zupe łny  b rak jego  in teg rac ji 
w  zakresie w szystk ich  
O rgan iza to ró w  ptz, O pe ra to rów  
p tz  oraz przew oźn ików  
pryw atnych , funkc jonu jących  
na obszarze MW.

Duże m ożliw ości pozyskania 
do finan sow an ia  na rea lizację  
in fra s tru k tu ry  zw iązane j
z pub licznym  tra n sp o rte m  
zb io row ym  oraz in fra s tru k tu ry  
d e d y k o w a n e j m o b i l n o ś c i  
ak tyw ne j (m.in. d róg d la  row erów  
oraz d róg d la  pieszych i 
rowerów), a ta kże  w sparc ia  
rea lizacji za łożeń m in im a lne j 
liczby ze ro - i n iskoem isyjnych 
po jazdó w  ptz, z obecnych i 
now ych p rog ram ów  i środków  
zew nętrznych  (europejskich, 
kra jow ych, w o jew ódzkich).

N ies tab ilne  i n iee lastyczne 
w arunk i p raw ne dz ia ła lno śc i JST 
MW, sku tku jące  brakiem  
skutecznych  narzędzi
do  p row adzen ia  je d n o lite j 
po lityk i przestrzenne j, a przez to  
da lszym  p o w staw an iem  nowych 
osied li na obszarach
podm ie jsk ich , bez zapew n ien ia  
tra n sp o rtu  pub licznego  i usług 
pods taw o w ych  oraz
z og ran iczaną  in fra s tru k tu rą  
tow arzyszącą , p rzek łada jące  się 
na dalszy, w ysoki w zros t liczby 
podróży sam ochodem ,
szczególn ie  w  do jazdach  
do  W arszawy.
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W drażan ie  w  p tz  rozw iązań 
organ izacyjnych, 
in fras truk tu ra lnych , 
in fo rm acy jnych  oraz
tabo row ych , dos tosow anych  
do w ym o g ó w  i oczekiw ań osób 
z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz 
osób o og ran iczone j m ob ilnośc i 
i percepcji.

P roblem  z ogran iczoną
dos tępnośc ią  do pub licznego 
tra n sp o rtu  zb io row ego  i jego  
in fra s tru k tu ry  na now ych 
obszarach  zurban izow anych, 
n iew ysta rcza jące  w ykorzys tan ie  
te re n ó w  już  skom un ikow anych 
(reu rban izac ja / rew ita lizac ja ) 
oraz te ry to r ia ln a  n iespójność 
rozwoju w  MW, będące  e fek tem  
braku p rzec iw dz ia łan ia  JST MW 
w obec suburban izac ji na 
poziom ie: s tra te g ii i po lityk i
rozwoju z rów now ażonego
zagospodarow an ia  
p rzestrzennego MW, rozwoju 
i in teg rac ji pub licznego 
tra n sp o rtu  zb io row ego  i jego  
in fras truk tu ry , a także  braku 
upo rządkow an ia  sfery log is tyk i 
m iejskiej, co m a w p ływ  zarów no 
na ruch, ja k  i funkc jonow an ie  
tra n sp o rtu  w  m ias tach  
i m ie jscow ościach  MW.

W ykorzystan ie  rea lizacji
d rogow e j sieci TEN -T  oraz 
budow y obw odn ic  i obw odn ic  
śródm ie jsk ich  do regu lac ji 
tra n sp o rtu  to w a ró w  w  M iastach  
MW i G m inach  MW oraz 
o b lig a to ry jn e g o  po ich realizacji 
s topn iow e go  uspoka jan ia  ruchu, 
szczególn ie  na obszarach
cen tra lnych  (m.in. w p row adzan ie  
s tre f uspoko jonego ruchu, SPP 
i SCT) z doce low ym  
p rzeksz ta łcan ie m  w ybranych  
ulic w  c iąg i o funkc jach  
m ias to tw ó rczych , tw o rzących  
przy jazną d la  cz łow ieka
przestrzeń urban is tyczną , a 
ta kże  w zros t poziom u
egzekw ow an ia  przep isów  ruchu 
d rogow ego  wśród
je g o  uczestn ików .

U trzym an ie  lub pos tępu jący  
w zros t obecnego  poziom u 
w ykluczen ia  tra n sp o rto w e g o  
części m ieszkańców  MW 
(zw łaszcza m a łych  m ia s t 
i obszarów  w iejskich), 
bezpośredn io  w yn ika jący
z braku in fra s tru k tu ry  
przesiadkow ej, je j zb y t 
pow o lnego  rozwoju, a także  
n iew ydolności funkc jona lne j oraz 
i n f r a s t r u k t u r a l n e j i s t n i e j ą c e j  
in fra s tru k tu ry  (w ym aga jące j 
już  rozbudowy), po łączony 
z b rakiem  nowych linii 
pub licznego  tra n sp o rtu
zb iorow ego, m ożliw ych
przesiadek oraz in teg rac ji 
ta ry fo w o -b ile to w e j na obszarze 
MW, co sku tku je  dalszym  
przyrostem  ruchu
sam ochodow ego  
w  przem ieszczaniu się po MW 
oraz w zros tem  na tężen ia  ruchu.
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P ostępu jąca  popraw a c iąg łośc i 
tra s  row erow ych w  gm inach  
i na po łączen iach
m iędzygm innych  (w yd łużan ie  
is tn ie jących  tra s  oraz 
uzupe łn ian ie  luk pom iędzy nim i) 
oraz popraw a (g łów nie 
w  M iastach  MW) jakośc i 
in fra s tru k tu ry  row erow ej
(pa ram e try  techn iczne , rodzaj 
oraz jakość naw ierzchni), 
funkc jonow an ie , rozwój
i in teg row an ie  system ów
row erów  publicznych,
uzupe łn iane  p ropagow an iem  
przem ieszczan ia  się rowerem  
przez pośw ięcone te m u  
p rog ram y i akc je  p rom ocyjne 
(szczególn ie d la  szkół).

Niski poz iom  lub brak 
in fra s tru k tu ry  row erow ej w  MW 
poza M ias tam i MW oraz 
n iezrea lizow an ie  w  ca łośc i 
doce low e j sieci szk ie le tow e j tras  
row erow ych na obszarze MW, 
zap lanow ane j w  m aste rp lan ie  
row erow ym  i w o jew ódzk ie j 
koncepcji tra s  rowerowych, 
czego e fek tem  je s t n ieustanny 
b rak je d n o lite g o  system u 
g łów nych  tra s  row erow ych w  MW 
i brak m ożliw ości odbyw an ia  
podróży row erow ych o 
cha rak te rze  ag lom eracy jnym  po 
MW.

W ykorzystyw an ie  po te n c ja łu  
is tn ie jących  oraz p lanow anych  
po łączeń : tra n sp o rtu  szynowego 
(kolej, m etro , tra m w a j) 
i au tobu sow ego  w  ram ach 
m ożliw ości loka lizow an ia  nowej 
i uzupe łn ian ie  is tn ie jące j 
zabudo w y zgodn ie  z ideą TOD 
(przy s tac jach  i p rzystankach  
kole jow ych, p rzystankach
i pę tla ch  tram w a jow ych ,
s ta c ja ch  m e tra
i przy is tn ie jących  w ęzłach  
przesiadkow ych), przy
zapew nien iu  kró tk iego
i akce p to w a ln e g o  czasu
d o ja zd u / do jśc ia  do w ęz łów  
przesiadkow ych, p u n k tó w
przesiadkow ych i p rzys tanków  
lub pętli, w  tym  w yksz ta łcen ie  
w ysokiego poziom u
św iadom ośc i m ieszkańców  MW 
z zakresu zrów now ażone j
m ob ilnośc i m iejskiej.

Niski poziom  w spó łp racy  m iędzy 
JST MW sąsiadu jących  z MW 
lub n a w e t je j brak, a także  
n ierów ność p rio ry te tu
i p lanow an ia  inw estyc ji 
do tyczących  in fra s tru k tu ry
przeznaczone j do ak tyw ne j 
m ob ilnośc i (g łów nie
in fra s tru k tu ry  pieszej
i rowerowej), także  w  aspekcie  
ich uza leżn ian ia  od rea lizacji 
inw estyc ji d rogow ych. S kutku je  
to  p rzed łużan iem  się procedur 
p lan is tycznych , budże tow ych , 
p ro jek tow ych  i budow lanych , 
a przez to  -
ich n iezrea lizow aniem , czego 
e fek tem  będzie u trzym yw an ie  
się braku m ożliw ości
przem ieszczan ia  się w  ram ach 
k ró tk ich  podróży, w  tym  także  
do linii pub licznego tra n sp o rtu  
zb iorow ego.
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Kluczowe mocne strony Kluczowe słabe strony Kluczowe szanse Kluczowe zagrożenia

U spraw n ian ie  i uspoka jan ie  
ruchu (także w  aspekcie  
szczegó ln ie  zagrożonych
uczestn ików  ruchu) w  m ias tach  
i m ie jscow ościach  w  MW 
w  ram ach  budow y kole jnych 
obw odn ic  w  c iągach  dróg 
kra jow ych, w o jew ódzk ich
i pow ia tow ych , pozw a la jących  
na w yp row adzan ie  z nich 
m.in. ruchu tra n zy to w e g o  oraz 
ruchu ciężarow ego,
um oż liw ia jące  szersze
w drażan ie  rozw iązań
podnoszących  poziom  brd.

N ieuporządkow ane  nada l
kw estie  zw iązane z
zagospodarow an iem  
przestrzennym  i p rzyw rócen iem  
ła d u  p rzestrzennego w  MW, 
w yn ika jący  z n ieopracow an ia , 
n ieprzy jęc ia  i braku realizacji 
przez JST MW je d n o lite j po lityk i 
p r z e s t r z e n n e j o r a z  
z rów now ażonego  
zagospodarow an ia  
p rzestrzennego na ca łym  
obszarze MW.

W sparc ie  leg is lacyjne pańs tw a  
w  aspekcie  zm ian
w  p raw odaw s tw ie  do tyczących  
p lanow an ia
i zagospodarow an ia
przestrzennego, n iw e lu jących 
m ożliw ość sw obodnego
i n iekon tro lo w anego  rozwoju 
obszarów  nowej zabudow y 
oraz d z ia łań  pop raw ia jących  
ksz ta łto w a n ie  ła d u
przestrzennego, dos tępność 
i spó jność te ry to r ia ln ą  MW 
przy ogran iczen iu  presji 
na przestrzeń i środow isko -  jako  
p o d s ta w a  do s tw orzen ia  
i w drożen ia  je d n o lite j po lityk i 
zrów now ażone j m ob ilnośc i 
w  MW.

Brak lub obn iżen ie  poziom u 
do finan sow an ia  inw estycji, 
za rów no  z in s tru m e n tó w  
pom ocow ych  UE, ja k  i ze ź róde ł 
kra jow ych, oraz w p ływ  zm ian  
sy tuac ji m akroekonom iczne j 
na w ysokość finansow a n ia
eksp loa ta c ji obecnego  system u 
m ob ilnośc i w  MW, przede
w szystk im  in fra s tru k tu ry
i po jazdów  pub licznego
tra n sp o rtu  zb iorow ego, czego 
e fek tem  m oże być konieczność 
og ran iczan ia  o fe rty  pub licznego 
tra n sp o rtu  w  MW lub je j
zaw ieszan ia /likw idac ji.

Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne
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Kolejne w ażne w nioski z D iagnozy M W  [4] 
podane  zo s ta ły  w  fo rm ie  ana lizy SWOT, 
o k re ś la ją c e jp o z o s ta łe  is to tn e  e lem en ty  
op isu jące  s tan  m ob ilnośc i w  MW.

2.2 Mocne strony
> Coraz bardzie j szczegó łow e

ukie runkow an ie  d o ku m e n tó w
stra teg icznych  JST MW  na kw estie  
zw iązane z tra n sp o rte m  zb io row ym  
i m obilnością .

> W spó łp raca  n iektó rych  JST MW 
w  zakresie m ob ilnośc i w  MW, rozum iana 
m.in. ja ko  w spó ło rgan izow an ie  
kom un ikac ji i in te g ra c ja  ta ry fow a .

> Różnorodność po trzeb  i cha rak te ru  
poszczegó lnych JST MW, w p ływ a jąca  
na w ysokie j jakośc i kom pleksow e 
dz ia łan ia .

> P rzystąp ien ie  w szystk ich  JST MW 
do op racow an ia  SUMP MW -  stw orzen ie  
za łożeń i rozw iązań zw iązanych  
z m ob ilnośc ią  d la  w szystk ich  grup 
spo łecznych  w  MW.

> Położenie obszaru MW, będącego
w ęz łem  m ie jsk im  sieci TEN-T, 
na p rzeb iegach w ażnych
m iędzynarodow ych  i kra jow ych szlaków  
tra n sp o rto w ych  (w  tym  c iągach  tras  
d rogow ych i ko le jow ych sieci TEN-T).

> Zw iększan ie  dostępnośc i
kom un ikacy jne j obszaru MW jako  w ęzła  
m ie jsk iego w  sieci TEN-T, przede

w szystk im  w  ram ach  uk ładu  d rogow ego  
w  sieci TEN -T poprzez: budow ę dróg 
szybkiego ruchu (A i S), d róg zam ie jsk ich  
uk ładu  p o d s taw o w ego  (DK i DW) 
i budow ę obw odn ic  w  c iągu is tn ie jących  
dróg, co szczególn ie  w  aspekcie  
da lekob ieżnego  ruchu tranzy tow ego , 
pozw a la  na jego  w yp row adzan ie  z m ias t 
i m ie jscow ości na nowe trasy..

> In teg rac ja  ta ry fo w o -b ile to w a  na lin iach 
o rgan izow anych  przez ZTM na obszarze 
W arszaw y i G m in MW.

> T ranspo rt ko le jow y w  MW
z po łączen iam i o cha rak te rze  
m e tro p o lita ln ym  -  ope ra to rzy  
(przewoźnicy) ko le jow i z udz ia łam i: 
Sam orządu W o jew ódz tw a

M azow ieck iego  (KM, WKD) i m. st. 
W arszaw y (SKM), oraz uzupe łn ia jące  
po łączen ia  rea lizow ane przez PKP 
In te rc ity  S.A., Polregio S.A. oraz Łódzką  
Kolej A g lom eracy jną .

> Skracanie czasu prze jazdu kom un ikac ją  
tra m w a jo w ą  w  W arszaw ie dzięki bardzo 
silnem u p rio ry te to w i w  ruchu drogow ym  
dla tra m w a jó w  w  sygna lizac ji św ietlne j, 
ta kże  w  ram ach system u ITS.

> W zrost udz ia łu  au tobu sow ego  ta b o ru  
ze ro - i n iskoem isyjnego oraz 
in fra s tru k tu ry  do jego  u trzym an ia  
i ła dow an ia , w  ram ach  do finan sow an ia  
zakupu z p rog ram ów  kra jow ych 
i europejskich.

Rys. 2.3 Parking P+R w  Nowym  Dworze M azow ieckim  

Ź ró d ło : M a te r ia ły  Z a m a w ia ją ce g o
V J
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> P ow sta jące  kole jne park ing i P+R (w tym  
zo rgan izow ane  kuba tu row e  park ing i 
w ie lopoz iom ow e), pow iązane g łów n ie  
z system em  ko le jow ym  (w W arszaw ie 
d o d a tko w o  z siecią tra m w a jo w ą  i lin iam i 
m e tra ) oraz siecią lin ii au tobusow ych.

> P ow sta jące  kole jne park ing i B+R 
w  W arszaw ie  przy pa rk ingach  P+R, 
p ę tla ch  au tobusow ych , s tac jach  
m e tra  itp .

> P ow sta jące  sukcesywnie park ing i B+R 
w  G m inach  MW, w  tym  przy s tac jach  
i p rzystankach  kole jow ych.

> P ow sta jące  w  MW kole jne w ęzły
przesiadkow e oraz punk ty
przesiadkow e.

> W prow adzan ie  s tre f uspoko jonego 
ruchu w  m ias tach  i m ie jscow ościach  
w  MW.

> W prow adzan ie  now ych s tre f p ła tn e g o  
pa rkow an ia  oraz rozszerzanie g ran ic  
obecnych  o kole jne ulice i osied la  
(szczególnie w  W arszaw ie).

> W prow adzen ie  z różn icow ane j wysokości 
o p ła t za p o s t ó j w  pod s tre fa ch  SPP 
(za w y ją tk iem  SPPN w  W arszawie), 
w  tym  zw oln ień z o p ła t d la  w ybranych  
grup osób i po jazdów .

> W prow adzan ie  s tre fow ych
(obszarowych) lub lin iow ych (ulice) 
ogran iczeń  tonażow ych  lub zakazu 
ruchu d la  po jazdów  dostaw czych  
i c iężarow ych w  ram ach  rozw iązań 
in fra s tru k tu ra ln ych  oraz o rgan izac ji 
ruchu d rogow ego  -  w zros t poziom u brd

na ulicach, szczególn ie  na obszarach 
cen tra lnych  m ia s t oraz w  szczytach  
kom unikacyjnych , a ta kże  obniżen ie 
poziom u ha łasu d rogow ego
i zanieczyszczeń kom unikacyjnych .

> Sukcesywna pop raw a  s tanu
techn iczne go  dróg p o w ia tow ych  
i gm innych.

> P ow sta jące  ce n tra  log is tyczne 
na obrzeżach m ia s t oraz przy w ęz łach  
drogow ych.

> P ostępu jący w zros t udz ia łu  zie leni 
w  ko ry ta rzach  d rogow ych  w  W arszaw ie.

> Sukcesywna popraw a c iąg łośc i i jakośc i 
d róg d la  pieszych oraz row erzystów  -  
p ow staw an ie  pierwszych c iągów  
pieszych, row erow ych oraz p ieszo- 
row erow ych pom iędzy G m inam i MW.

> W yznaczan ie  w  MW now ych przejść 
d la  pieszych, w  tym  ta kże  w  m iejscach, 
w  k tó rych  ruch pieszy p row adzony 
b y ł na d rug im  poz iom ie  (przejściam i 
p o d - i nadziem nym i).

> W spó łp raca  JST MW z przew oźn ikam i
ko le jow ym i (SKM, KM i WKD), sku tku jąca  
m.in. w spó ło rgan izow an iem  kom un ikac ji 
i in te g ra c ją  ta ry fo w ą  co na jm n ie j 
w  pods taw o w ym  zakresie (np. w spólne 
b ile ty  ZTM -W KD -KM , B ile t
M etropo lita lny).

> Różne m ożliw ości nabyc ia  b ile tu  (punkty 
obs ług i pasażera, b ile to m a ty  
s tac jona rne  i w  po jazdach, ap likac je  
m obilne, on line  itp.).

/ ------------------------------------------------------------ \

Rys. 2.4 Zadaszony park ing B+R w  
Podkow ie Leśnej 
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2.3 Słabe strony
> N ieokreślony doce low y m odel 

w spó łp racy  pom iędzy JST MW 
w  zakresie zrów now ażone j m ob ilnośc i 
m ie jskie j w  MW.

> Brak rozdz ia łu  obszarów  decyzji 
w spó lnych  (m e tropo lita lnych ) i loka lnych 
(JST MW).

> Niski poziom  w ym iany  dośw iadczeń 
w  aspekcie  m ob ilnośc i pom iędzy JST 
MW.

> Brak audy tu  s tanu  obecnego  i p lanów  
rozw ojow ych w  zakresie uk ładów  
d rogow ych i sys tem ów  tra n sp o rto w ych  
w  W arszaw ie  i w  G m inach MW, 
pow odu jący  b rak kom p lem en ta rn ośc i 
p lanow ane j in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j 
w  MW z w i ą z a n e j z  m ob ilnośc ią  
(jako ca łość  oraz w  poszczegó lnych 
JST MW).

> Brak w yp racow anych  rozw iązań 
w spó lnych  d la  dz ia łań  w  zakresie 
m ob ilnośc i na ca łym  obszarze MW.

> Za kró tk ie  okresy p lanow an ia  inw estyc ji 
w yn ika jące  z konieczności zapew nien ia  
w k ładu  w łasnego  JST oraz w łaśc iw e j 
reakcji na b ieżące po trzeby  -  
odczuw a lny  e fe k t b raku  p lanow an ia  
pe rspektyw icznego  i d ługo fa low ego .

> Brak jedneg o  o rgan iza to ra  ( in teg ra to ra )
w prow adzan ia  z rów now ażone j
m ob ilnośc i m ie jskie j na ca łym  
obszarze MW.

> Brak lub bardzo niski poziom  koordynacji 
pom iędzy JST MW przy op racow yw an iu  
suikzp i mpzp.

> Suburban izac ja  jako  n iekon tro low ane
rozlew anie  się zabudow y, niszczenie 
kra jobrazu i n iee fek tyw ne
rozm ieszczenie funkcji, w yn ika jące  
z braku koordynacji dz ia łań  
p lan is tycznych , n ieuw zg lędn ian ia
zapew n ian ia  zrów now ażone j obs ług i 
p tz  oraz z n ienadąża jącego  rozwoju 
in fra s tru k tu ry  transpo rtow e j.

> N ie liczne jeszcze w ys tępow an ie  s tru k tu r 
urban is tycznych , skoncen trow anych  
w o kó ł p rzys tanków  kolejowych.

> Duża koncen trac ja  m iejsc pracy 
na obszarach  o s łabym  dos tęp ie  
do tra n sp o rtu  zb io row ego  oraz 
ich m ono funkcy jność  i odda len ie  
od m iejsc zam ieszkan ia .

> O bszary og ran iczonego  uży tkow an ia  
oraz s tre f og ran iczone j wysokości 
zabudow y, z ich w szystk im i 
nega tyw n ym i konsekw encjam i, w o kó ł 
lo tn isk  w  W arszaw ie  i M odlin ie  oraz 
przy p lanow anym  lo tn isku CPK.

> Niska spó jność te ry to ria ln a  regionu -  
b rak ogran iczeń  w  presji na przestrzeń 
i ś rodow isko oraz ksz ta łto w a n ie  ła d u  
przestrzennego.

> Brak p e ł n e j i n t e g r a c j i  ta ry fo w o - 
b ile tow e j na w szystk ich  lin iach 
kom un ikacy jnych  użytku pub licznego 
w  MW.

> Niska jakość przew ozów  au tobusow ych  
i in fra s tru k tu ry  p rzystankow e j 
w  G m inach MW n iew spó łp racu jących  
z ZTM.

> O w ie le  niższy poziom  rozwoju 
in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  pub licznego 
w  porów nan iu  do poziom u rozwoju zero- 
i n iskoem isyjnego ta b o ru  do obs ług i p tz  
w  MW.

ł ------------------------------------------------------------ \

Rys. 2.5 Z różn icow ane  s tanda rdy  
in fra s tru k tu ry  p rzys tankow e j w  Piasecznie
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> Brak w y s ta rc z a ją c e jl ic z b y  dw orców  
au tobusow ych  d la  przew ozów  
reg iona lnych  i da lekob ieżnych  w  MW.

> Z różn icow ane  s ta n d a rd y  jakośc iow e 
i w izerunkow e p tz  o rgan izow anego  
przez W arszawę, gm iny, p o w ia ty  
i w o jew ództw o .

> N adal zb y t m a ła  w zg lędem
zapo trze b o w a n ia  na przesiadki sieć 
pa rk ingów  P+R -  w  42  G m inach MW 
(60% w szystk ich  Gm in MW) nie ma 
jeszcze pa rk ingów  P+R.

> Z b y t m a ła  po jem ność (liczba m.p.)
n iek tó rych  is tn ie jących  pa rk ingów  P+R, 
w ym aga  to  ich przebudow y
lub rozbudowy.

> N iew ysta rcza jąca  sieć pa rk ingów  B+R -  
są ty lko  w  25 G m inach MW (36% 
w szystk ich  G m in MW).

> Brak w yp racow anych  d la  MW zasad, 
k ie runków  i ksz ta łtu  doce low ego  
system u przes iadkow ego w  oparciu  
o pa rk ing i P+R oraz B+R.

> Przeskalow ane p a ra m e try  uk ładu
u licznego w zg lędem  przestrzeni 
pub liczne j dedykow ane j
n iezm o to ryzow anym  uczestn ikom
ruchu, szczegó ln ie  pieszym  i b rak jego  
h ie ra rch izac ji w  M ias tach  MW, 
szczególn ie  na ich obszarach 
cen tra lnych , w p row adza ją ce  wyraźne 
p ie rw szeństw o w  przestrzeni pub liczne j 
d la  po jazdów .

> Brak w s p ó l n e j d l a  ca łego  obszaru 
p o lityk i pa rk ingow e j w  MW,

w prow adza ją ce j w spó lne  za łożen ia  
i s ta n d a rd y  oraz rozw iązan ia  d la  m ias t 
i gm in.

> Brak w yp racow anych  s ta n d a rd ó w
loka lizow an ia  m iejsc posto jow ych  
oraz un iem oż liw ian ia  n ie lega lnego 
parkow an ia  w  m ias tach
i m ie jscow ościach  w  MW.

> Brak zróżn icow an ia  s taw k i o p ła t za 
pos tó j na obszarze W arszawy.

> Brak w yp racow anych  s ta n d a rd ó w  
w prow adzan ia  uspoko jonego ruchu 
w  m ias tach  i m ie jscow ościach  MW.

> W ysoki poziom  SDRR na drogach  
kra jow ych i w o jew ódzk ich  w  MW 
(wyższy o 21% od średniej d la  kraju).

> Pom im o niższego dla ca łe j MW 
w skaźn ika liczby o fia r śm ierte lnych  
na 100 tys. m ieszkańców  w  porów nan iu  
z w a rto śc ia m i d la  w o jew ódz tw a  
m azow ieck iego  i ca łe g o  kraju, 
w ys tępu jące  wyższe w artośc i 
w  n iek tó rych  JST MW, szczególn ie  Gmin 
we w schodn ie j części MW.

> N iespe łn ian ie  przez część dróg 
kra jow ych i w o jew ódzk ich  oraz przez 
w iększość d róg p ow ia tow ych  i gm innych  
w ym ogów  techn icznych  w  zakresie 
nośności oraz m in im a lnych  szerokości 
jezdni.

> N iedostosow yw ane  param etry ,
s ta n d a rd y  techn iczne  i przebieg i 
d róg (krajowych, w o jew ódzk ich  
i pow ia tow ych ) do ich funkc ji 
w yn ika jących  z ich kategorii.

>  Duży u d z ia ł d róg kra jow ych 
i w o jew ódzk ich  (oko ło  1/3) oraz zb y t 
w ysoki ud z ia ł d róg p ow ia tow ych  
i gm innych , z naw ie rzchn iam i w  stan ie  
n iezadaw a la jącym  i złym .

> W ielu za rządców  dróg poszczegó lnych 
ka tego rii d róg w  MW, co sku tku je  
u trudn ion ą  rea lizac ją  z in teg row an ych  
inw estyc ji obszarow ych na sieci 
d rogow e j oraz s tan d a rd u  je j u trzym an ia

Rys. 2.6 Przykład n ie lega lnego 
pa rkow an ia  w  P iasecznie
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( w y m a g a j ą c e j w s p ó ł p r a c y  w ielu 
za rządców  dróg).

> N iespó jna po lityka  d rogow a
w  W arszaw ie  w yn ika jąca  z m nogości 
je d n o s te k  w ykonu jących  zadan ia  
za rządcy dróg w  W arszaw ie  
(za w y ją tk iem  dróg klasy A  i S).

> W ystępu jące  nada l liczne bariery
a rch ite k to n iczn e  n iekorzystn ie
w p ływ a ją ce  na ruch pieszy, szczególn ie  -  
osób o og ran iczone j m obilności.

>  Brak w iz ji rozwoju system u row erow ego 
d la  ca łe g o  obszaru MW.

> N iew ysta rcza jąco  rozw in ię ta  sieć dróg 
d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych 
i row erów  (nie m a ich w  jeszcze 
16% G m inach MW) oraz w idoczne 
i odczuw a lne  braki spó jności sieci 
row erow ej i je j n iska jeszcze jakość.

> Realizacja dróg d la  row erów  oraz dróg 
d la  pieszych i row erów  na krótk ich, 
n iepow iązanych  ze sobą odcinkach .

> Brak in teg rac ji ruchu row erow ego z p tz  
poprzez dop row adzan ie  dróg 
d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych 
i row erów  do każdej s tac ji i przystanku 
ko le jow ego oraz g łów nych  p rzys tanków  
ptz.

> N iestosow an ie  przez w szystk ie  JST MW
je d n o litych  d la  w o jew ódz tw a  
m azow ieck iego  s ta n d a rd ó w
in fra s tru k tu ry  row erow ej (S tandardy  
in fra s tru k tu ry  row erow e j i koncepcja  
tras  row erow ych w skazanych

do rea lizac ji w  pe rspektyw ie  do 2 0 3 0  
roku w  w o jew ódz tw ie  m azow ieckim ).

>  N iew ysta rcza jący  s ta n d a rd  u trzym an ia  
is tn ie ją c e j in f ra s t r u k tu r y  d róg dla 
row erów  oraz dróg d la  p ieszych i 
row erów  -  spadek ko m fo rtu  jazdy.

> Brak separacji ruchu p ieszego oraz 
row erow ego od ruchu d rogow ego  
w  G m inach MW, g łów n ie  na p rzeb iegach 
poza obszaram i zabudow y.

> Brak w yp racow anych  je d n o litych
s ta n d a rd ó w  bezp ieczeństw a
dla pieszych i row erzystów .

> Pom im o w idocznego  trendu
spadkow ego  liczby w ypadków  i o fia r 
śm ie rte lnych  w śród pieszych
i row erzystów  w  MW, nada l zb y t wysokie 
są ich w artośc i, n iespe łn ia jące  
za łożeń N arodow eg o  P rogram u
B ezp ieczeństw a  Ruchu D rogow ego
2 0 2 1 -2 0 3 0  (ogran iczen ie  o 50%).

> Konieczność kom pleksow e j rew ita lizac ji
i odnow y is tn ie jące j zabudow y
oraz obszarów  zdeg radow anych  
w  M ias tach  MW, w  szczególności 
w  obszarach cen tra lnych  m ia s t o dobre j 
dos tępnośc i transpo rtow e j.

> Brak s p ó jn e jp o lity k i m a j ą c e j n a  celu
system ow e w  ca łym  MW zw iększanie 
poziom u brd oraz obn iżan ie
nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  
d rogow ego, em isji lin iow ej i em isji hałasu.

> Brak s p ó j n e j p o l i t y k i  do t. log is tyk i 
tow arow e j, czego e fe k te m  je s t

n iekon tro lo w any  rozwój i loka lizacje  
ce n tró w  log is tycznych  w  MW.

> Brak m iejsc przeznaczonych
na dostaw y, co sku tku je  za jm ow an iem  
pasów  ruchu oraz m.p. na czas 
w y ładunku  lub za ładunku  tow arów .

> Z a ję tość  u lic przez po jazdy dostaw cze  
i c iężarow e w  godzinach  szczytów  
kom unikacyjnych , p rzyczyn ia jące  się 
do obn iżan ia  poziom u brd oraz spadku 
p rzepustow ości ulic i skrzyżowań.

> Z a ję tość  chodn ików  przez sam ochody, 
po jazdy dos taw cze  i c iężarow e -  
og ran iczan ie  przestrzen i pieszej oraz 
poziom u brd pieszych.

> N iew ykorzystan ie  po te n c ja łu  tra n sp o rtu  
ko le jow ego w  dys trybuc ji to w a ró w  do i z 
MW.

> Z b y t m a ła  liczba i za rzadkie
roz lokow an ie  na obszarze MW 
ogó lno dos tępne j in fra s tru k tu ry
do ła d o w a n ia  po jazdów  o napędach  
a lte rna tyw nych .

> Funkcjonu jące w  MW e lektron iczne  
nośniki b ile tów , n ieuw zg lędn ia jące  
w  sys tem ach  o p ła t ka rt p ła tn iczych  
jako  id e n ty fika to ró w  pasażerów .

> M ożliw ość zap lano w an ia  podróży
na dedykow anych  p o rta la ch
in te rne tow ych  (np. WTP, KM, WKD) 
i ap likac jach  m obilnych, za m ia s t 
na jednym , przeznaczonym  do te g o  
p lanerze i w  jedne j ap likac ji (obe jm ujące j 
w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW).
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> N ieob jęc ie  obecnym i sys tem am i 
p lanow a n ia  podróży w szystk ich  
o rg a n iza to ró w  p tz  w  MW.

> Brak w spó lnych  p la tfo rm  i sposobów
w noszen ia  o p ła t za przejazd 
tra n sp o rte m  pub licznym
organ izow anym  w  MW.

> Brak jedneg o  ź ród ła  in fo rm ac ji
0 pa rk ingach  P+R na obszarze MW 
oraz dynam iczne j in fo rm ac ji w  czasie 
rzeczyw istym  (dostępne j online) o liczbie 
w o lnych  m.p. na danym  park ingu  P+R 
(np. przeznaczony do te g o  po rta l 
in te rne tow y).

> N iska św iadom ość w  zakresie zasad,
w ym ogów  i funkc jono w an ia
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskiej 
w śród m ieszkańców  MW.

> Przyw iązanie do sam ochodu 
w  kon tekśc ie  braku dobre j a lte rn a tyw y  
w  pos tac i tra n sp o rtu  pub licznego 
w  G m inach MW, szczególn ie 
w  so łe c tw a ch  n ieobs ług iw anych  
tra n sp o rte m  pub licznym  oraz 
tra n sp o rte m  kole jowym .

> Niski poz iom  p a rtycypac ji spo łeczne j 
w  zakresie rozwoju m ob ilnośc i w  MW, 
w yn ika jący  z braku odpow iedn ie j 
p rom oc ji zrów now ażone j m obilności
1 edukacji w  tym  zakresie.

> Brak w  MW w spó lnego  system u 
edukacji p rzeznaczonego szczególn ie 
d la  zagrożonych  uczestn ików  ruchu 
drogow ego.

> Brak (lub m in im a lny  poziom ) w spó łp racy
a d m in is tra c ji sam orządow e j
z p o d m io ta m i p ryw a tnym i w  zakresie 
ksz ta łto w a n ia  m obilności.

> N ieokreślona p o d m io to w o ść  re lacji 
pom iędzy JST MW a in te resariuszam i 
w  MW.

2.4 Szanse
> M ożliw a koordynacja  inw estycji, 

p lanow a n ia  i za rządzan ia  m obilnośc ią  
w  MW.

> W spó łp raca  JST MW w  zakresie  leg is lacji 
kra jow ej z p o d m io ta m i państw ow ym i.

> W spó łp raca  JST MW z innym i JST, spoza 
MW, a ta kże  z za rządcam i in fra s tru k tu ry  
drogow ej, kole jowej, lo tn icze j oraz 
przesyłowej.

> W spó łp raca  JST MW z pa rtne ram i
b iznesow ym i -  spó łkam i skarbu pańs tw a  
zw iązanym i z in fra s tru k tu rą
kom un ikacy jną  (np. CPK) oraz 
p a rtn e ra m i p ryw a tnym i i zagran icznym i.

> W ym iana  dośw iadczeń z JST MW 
lub innym i JST do t. s tosow anych 
narzędzi, posiadane j oraz naby te j w iedzy 
i w p row adzonych  podobnych  
do p lanow anych  w  MW rozw iązań 
w  zakresie zrów now ażone j m ob ilnośc i 
m iejskiej.

> W ykorzystan ie  dobrych praktyk, 
go tow ych  rozw iązań oraz e fek tów  
rea lizacji d z ia ła ń  m ob ilnośc iow ych 
z innych m ia s t i obszarów  
funkc jona lnych  w  kraju i za gran icą.

> P lanow an ie  osiedli kom pak tow ych  
(tzw. 15 -m inu tow ych ), pozw a la jących  
na rea lizow an ie  po trzeb  pods taw ow ych  
w  pobliżu m ie jsca zam ieszkan ia .

> D z ia łan ia  na rzecz zrów now ażonego
rozwoju obszarów  MW o najsiln ie jszych 
pow iązan iach  funkc jona lnych
z W arszawą.

> Rozwój w ew nę trzny  w  MW poprzez 
kom pleksow ą rew ita lizac ję  obszarów  
zdeg radow anych  w  MW, szczególn ie 
w  aspekcie  obszarów  dobrze 
skom unikow anych.

> P ow sta jące  (n ieorgan izow ane
przez ZTM) m iejskie, gm inne  oraz 
m iędzygm inne  i p o w ia to w o -g m in n e  
system y tra n sp o rtu  au tobu sow ego  
w  MW.

> U spraw n ian ie  już  is tn ie jącego  
skom un ikow an ia  lin iam i p tz  pom iędzy

Rys. 2.7 In fras truk tu ra  ko le jow a PKP 
Powiśle w  W arszaw ie
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G m inam i MW oraz u rucham ian ie  
now ych po łączeń , w  oparc iu  także
0 m ożliw ości do finan sow an ia  przez inne 
JST MW oraz ze środków  FRPA.

> Skracanie czasu przejazdu linii 
au tobusow ych  w  W arszaw ie  oraz 
w  M iastach  MW poprzez w yznaczan ie  
przeznaczonych do te g o  pasów  ruchu
1 w drażan ie  w ysokiego p rio ry te tu  
w  ruchu d la  au to b u só w  w  sygna lizacji 
ś w i e t l n e j w  ram ach  sys tem ów  ITS, 
we w spó łp racy  z za rządcam i dróg 
w  MW.

> U spraw n ian ie  zarządzan ia  i w drażan ie  
w ysokiego s tanda rdu  u trzym an ia  
in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz 
in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  publicznego, 
w  oparc iu  o p rzekazyw anie  za rządzan ia  
i u trzym an ia  pom iędzy JST MW.

> Funkc jonow an ie  dz ik ich pa rk ingów  
przy s ta c ja ch  i p rzys tankach  ko le jow ych 
w  G m inach MW jako  pods taw a  
i uzasadn ien ie  do loka lizow an ia  
pa rk ingów  P+R.

> M ożliw ość rea lizacji pa rk ingów  P+R 
(jako e lem en t sk ładow y lub 
uzupe łn ia jący) ta kże  w  ram ach 
inw estyc ji ko le jow ych oraz inw estyc ji 
inw esto rów  p ryw a tnych  (w  fo rm u le  
PPP).

> Zw iększan ie  liczby m.p. na park ingach  
P+R m.in. poprzez rea lizację  pa rk ingów  
w ie lopoz iom ow ych , z w ykorzystan iem  
m ożliw ości w spó łp racy  z za rządcam i 
te renu, za rządcam i dróg i za rządcam i

in fra s tru k tu ry  ko le jow ej oraz
do finansow an iu  zew nętrznem u.

> W spó łp raca  z za rządcam i in fra s tru k tu ry
drogow e j i ko le jow ej oraz z JST MW 
i W o jew ódz tw em  M azow ieckim
w  zakresie tw o rzen ia  je dno litych
s ta n d a rd ó w  w  MW dla in fra s tru k tu ry  
w ęz łów  przesiadkow ych oraz pa rk ingów  
P+R oraz B+R, w  podzia le  na różne ich 
kategorie .

> Dalszy r o z w ó j u j e d n o l i c o n e j
in fra s tru k tu ry  p rzystankow e j
i oko łop rzys tankow e j, w  tym
in fra s tru k tu ry  n ie z a le ż n e jo d  JST MW 
(przy DK i DW oraz na s tac jach  
i p rzys tankach  kolejowych).

> W sparc ie  leg is lacyjne oraz sprzy ja jące 
nastro je  i oczek iw an ia  spo łeczne 
d la  obn iżan ia  poziom u em isji lin iowej 
i hałasu.

> W prow adzan ie  coraz
now ocześn ie jszych rozw iązań
i te ch n o lo g ii budow y oraz re m o n tó w  
dróg i o b ie k tó w  inżynierskich.

> D o finansow an ie  zew nętrzne  do budow y
nowych dróg, przebudow y
lub rozbudow y is tn ie jących
i likw idow an ia  m ie jsc oraz odc inków  
niebezp iecznych.

> W sparc ie  leg is lacyjne państw a  
w  zakresie w p row adzan ia  s tre f p ła tn e g o  
parkow an ia , w p row adzan ia  SCT, 
regu low an ia  poziom u o p ła t  za postó j.

> P orządkow anie  pa rkow an ia  w  MW -  
likw idow an ie  pa rkow an ia  w  m ie jscach

n iedozw o lonych  i n ie lega lnych  oraz 
na chodn ikach  w  przypadku 
og ran iczan ia  przestrzen i pieszej, w  tym  
ta kże  w  oparc iu  o w sparc ie  legislacyjne.

> Idea w prow adzan ia  s tre f ruchu 
uspoko jonego i w yp racow ane  dobre 
p rak tyk i w  W arszaw ie  jako  p o d s ta w a  do 
s tw orzen ia  je d n o lite j s tra te g ii oraz

/  \

Rys. 2.8 H u la jnog i e lektryczne na te ren ie  
Pola M oko tow skiego

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne
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system ow ych rozw iązań
do ich w p row adzan ia  na obszarze MW.

> Z m iany ustaw ow e  i nowe m ożliw ości 
w  ram ach  o rgan izac ji ruchu drogow ego, 
pozw a la jące  na uspoka jan ie  ruchu 
poprzez now oczesne rozw iązan ia  
in fras truk tu ra lne .

> Z m iany leg is lacyjne i o rgan izac ji ruchu,
pozw a la jące  na zw iększanie poziom u 
brd w szystk ich  uczestn ików  ruchu 
d rogow ego  poprzez w prow adzan ie  
e le m e n tó w  in fras truk tu ra lnych
i o rgan izacy jnych  (np. sygna lizacje  
św ie tlne , ITS, zm iany o rgan izac ji ruchu).

> W ypracow an ie  w  MW  je dno litych  
s ta n d a rd ó w  d la  in fra s tru k tu ry  pieszej 
oraz rowerowej, w  podzia le  
na rozw iązan ia  m iejskie i gm inne  oraz 
poza obszaram i zurban izow anym i, także  
we w spó łp racy  z za rządcam i innych d róg 
(DK i DW) oraz za rządcam i in fras truk tu ry  
kolejowej.

> B udow a now ych i b raku jących  odc inków  
dróg d la  row erów  w  ram ach  rea lizacji 
inw estyc ji d rogow ych oraz kole jowych.

> Realizacja nowych dróg: d la  pieszych 
oraz d la  p ieszych i rowerów , a także  
uzupe łn ian ie  luk w  ich p rzeb iegach 
w  ram ach  inw estyc ji d rogow ych  oraz 
jako  osobne inw estyc je  na w szystk ich  
ka tego riach  dróg, szczególn ie 
w  aspekcie  m a łych  m ie jscow ości oraz 
po łączeń  pom iędzy nim i.

> W sparc ie  leg is lacyjne państw a  
w  zakresie m ożliw ości regu low an ia  
tra n sp o rtu  to w a ro w e g o  w  m iastach .

> W sparc ie  leg is lacyjne d la  us ta len ia  
zasad dos ta rczan ia  to w a ró w  
do cen trum  m ia s t i m ie jscow ości w  
oparc iu  także  o rodzaj, w iek, w ielkość, 
ła d o w n o ść  i em isję spalin po jazdów .

> W spó łp raca  z sekto rem  p ryw a tnym  
przy p rom ow an iu  i w drażan iu  
dos ta rczan ia  to w a ró w  w  cen trach  m ia s t 
i m ie jscow ości w  MW na tzw . o s ta tn ie j 
m ili przez m niejsze po jazdy i rowery 
cargo.

> W yznaczanie, przy w spó łp racy  
z d o s ta w ca m i i sekto rem  p ryw atnym , 
w  cen trum  m ia s t i m ie jscow ości s ta łych  
oraz czasow ych m.p. przeznaczonych 
na dostaw y.

> Rozwój tra n sp o rtu  to w a ró w  - log is tyk i 
o s ta tn ie j m ili (z po jazdów  ciężarow ych 
na m a łe  po jazdy dos taw cze  lub po jazdy 
a lte rna tyw ne , np. rowery cargo), 
w ykorzystu jące j cen tra  log is tyczne 
lub p rze ładunkow e  na obrzeżach m iast.

> Zw iększenie konkurencyjności
to w a ro w e g o  tra n sp o rtu  ko le jow ego 
w zg lędem  drogow ego, w  tym  poprzez 
popraw ę jakośc i in fras truk tu ry , ta b o ru  
i usług, a ta kże  a trakcy jnośc i i w a runków  
przewozu tow arów .

> D z ia łan ia  o rgan izacy jn o -p raw ne  oraz 
lobbow an ie  na rzecz ogran iczen ia  ruchu 
tra n zy to w e g o  w  m ias tach  i przenoszenia

części p rzew ozów  to w a ró w  z dróg 
na tory.

> M ożliw ość z in te g ro w a n ia  w  ram ach  idei 
MaaS za pom ocą  przeznaczone j do te g o  
ap likac ji m o b i l n e j w s z y s t k i c h  o fe rt 
dz ia ła jących  i rozw ija jących  się 
sys tem ów  roweru pub licznego 
z kom ercy jnym i sys tem am i po jazdów  
w spó łdz ie lonych  oraz z sys tem am i p tz  
w  MW.

> W ykorzystan ie  obecn ie  funkc jonu jących
w  W arszaw ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji 
pasażerskie j w  po jazdach,
na p rzys tankach  kom un ikacy jnych  
i w  fo rm ie  e -in fo rm ac ji, do w drożen ia  
je d n o lite g o  system u z podz ia łem  
na różne obszary w  MW.

( ------------------------------------------------------------- \

Rys. 2.9 T ab lica  inw estycy jna  PKP Polskie 
Linie Kolejowe S.A.

Ź ró d ło : M a te r ia ły  Z a m a w ia ją ce g o
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> D o finansow an ie  zew nętrzne
dla s tw orzen ia  w s p ó l n e j b a z y  
g m in n e j/p o w ia to w e j/m e tro p o li ta ln e j 
(np. e-urzqd, e -in fo rm ac ja , EZD RP) oraz 
id e n ty fika c ji w izua lne j na obszarze MW.

> M ożliw ość s tw orzen ia  system u roweru
m e tro p o lita ln e g o  w  MW
zin te g ro w a n e g o  z pozos ta łym i
sys tem am i tra n sp o rtu  pub licznego 
w  MW.

> W spó łp raca  JST MW oraz sektora
pub licznego  i p ryw a tnego  przy 
w ykorzystan iu  z in teg row an ego
tra n sp o rtu  pub licznego  w  MW 
do p rom ow an ia  do jazdu do a trakc ji 
tu rystycznych , rekreacji, ku ltury,
g a s tro n o m ii G m in MW.

> W zras ta jąca  św iadom ość m ieszkańców  
do tyczą ca  rac jona lnych  zachow ań w  
zakresie w yboru m ie jsca zam ieszkan ia .

> W zras ta jące  za in te resow an ie
m ieszkańców  MW tra n sp o rte m  zero - 
i n iskoem isyjnym , szczególn ie
w  aspekcie  obn iżan ia  em isji lin iowej.

> P rogram y europejskie  i krajowe, m a jące  
na celu ksz ta łto w a n ie  św iadom ości 
w yboru sposobu przem ieszczan ia  się 
zgodn ie  z za łożen ia m i z rów now ażone j 
m ob ilnośc i m iejskiej.

>  M ożliw ość w yko rzys tan ia  europejskich 
i kra jow ych p rog ram ów  pom ocow ych  
w  MW to  szansa na szybki i p raw id łow y 
rozwój zrów now ażone j m ob ilnośc i 
ca łe g o  obszaru MW.

> D o finansow an ie  ze ź ró d e ł zew nętrznych  
oraz przez p o d m io ty  p ryw a tne  kam pan ii, 
szkoleń i e ve n tó w  w  zakresie m ob ilnośc i 
w  MW.

2.5 Zagrożenia
> Podejście m onocen tryczne  na zasadzie 

po łączeń  G m iny MW -  W arszawa, 
za m ia s t po łączeń  m e tro p o lita ln ych  
w  ram ach  MW (podejście po licen tryczne  
z w ę z ła m i p rzesiadkow ym i
i po łączen iam i pom iędzy gm in a m i na 
obszarze MW), sku tku jące  brakiem  
funkc jona lne j m ob ilnośc i w  m e tropo lii 
ja ko  ca łości.

/ ------------------------------------------------------------- N

Rys. 2.10 Reklam a Planu Z rów now ażone j 
M obilności M iejskiej w  poc iągu  SKM 

Ź ró d ło : M a te r ia ły  Z a m a w ia ją ce g o

> P ow staw an ie  now ych osied li w  G m inach 
MW bez zapew n ien ia  tra n sp o rtu  
pub licznego  i pods taw ow ych  usług, 
sku tku jące  w ysokim  w zros tem  podróży 
sam ochodam i.

> Brak p lanow a n ia  nowej i uzupe łn ian ia
is tn ie jące j zabudow y zgodn ie  z ideą TOD 
przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych, 
p rzys tankach  i pę tlach  tram w a jow ych , 
s tac jach  m e tra  i przy is tn ie jących  
w ęz łach  przesiadkow ych, sku tku jące  
da lszą suburban izac ją , a przez to  -  
odczuw a lnym  w zrostem
sam ochodow ego  tra n sp o rtu
indyw idua lnego.

> Z an iechan ie  dz ia ła ń  oraz b rak  środków
w łasnych  JST MW na s tw orzen ie  w  MW 
spó jnego system u ptz, na rozbudow ę 
in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz 
in fra s tru k tu ry  p tz  (w tym  pa rk ingów  P+R) 
na obszarach w ykluczen ia
tra n sp o rto w e g o  w  MW (g łów nie  
w  O bszarze rozw ojow ym  MW i Obszarze 
pozos ta łym  MW), sku tku jące
dalszym  w zros tem  wykluczenia,
przyczyn ia jącym  się do da lszego
obn iżan ia  się szans spo łecznych  
ich m ieszkańców .

> Z b y t późne rozpoczynan ie  p lanow an ia
s tra te g iczn e g o  i inw estyc ji
d la  pe rspektyw y finansow e j UE 2021
2027, w  po łączen iu  m.in. z brakiem  
um ocow an ia  p raw nego  dokum en tu  
SUMP w  po lskim  porządku praw nym  
oraz zasad je g o  p rzy jm ow an ia
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na poz iom ie  m ie jskich obszarów  
funkc jona lnych , p rzyczyn ia jące  się 
do w yraźnego  w zrostu  ryzyka 
opóźn ien ia  rea lizacji dz ia łań  i inw estycji, 
a n a w e t do ich n iezrea lizow ania  
w  w ym aganym  te rm in ie .

> N iekorzystne tre n d y  dem ogra ficzn e  
(szczególnie d la  W arszaw y oraz 
w schodn ie j części MW), zw iązane 
m.in. ze spadkiem  przyrostu 
na tu ra ln e g o  oraz s ta rzen iem  się 
spo łeczeństw a.

> P andem ia  oraz zagran iczne  ko n flik ty  
zbro jne i zw iązane  z nim i nega tyw ne  
sku tk i spo łeczne i gospodarcze, także  
w  aspekcie  m ob ilnośc i w  MW.

> K on flik ty  zbro jne w  o toczen iu  Polski,
sku tku jące  zw iększeniem  się liczby 
uchodźców  (w zrost liczby
przem ieszczeń, obn iżan ie
p rzepustow ości oraz w yd łużan ie  czasu 
prze jazdu na w ybranych  obszarach MW, 
ta kże  w  system ie ptz).

> G w a łto w n e  zm iany k lim a tu  i zw iązane 
z nim i ka ta s tro fy  na tu ra lne , m a jące  
niszczący w p ływ  ta kże  na in fras truk tu rę  
tra n sp o rto w ą  i in fra s tru k tu rę  ptz.

> N iezapew n ien ie  bezp ieczeństw a
energe tycznego  (w kontekście
rosnących cen pa liw  i energ ii oraz 
da lszego u trzym yw an ia  system u 
energe tycznego  na n ieodnaw ia lnych  
ź ród łach  energii) d la  realizacji 
p rzew ozów  p tz  na te ren ie  MW.

> Brak jednoznacznych  regu lac ji
p raw nych w  kw estiach  ram  praw nych, 
m ożliw ości i ź ró d e ł finansow an ia , 
odpow iedz ia lnośc i JST MW
i b e n e fic je n tó w  oraz podz ia łu  ich ról 
i zadań w  zakresie rozwoju i u trzym an ia  
tra n sp o rtu  pub licznego  w  MW, 
szczególn ie  na poziom ie
m e tro p o lita ln ym .

> Dalszy w zros t udzia łu  podróży 
sam ochodem  osobow ym  po MW, w  tym  
w  do jazdach  z G m in MW do W arszawy, 
spow odow any g łów n ie  rozw ojem  sieci 
d rogow e j oraz brakiem  pa rk ingów  P+R 
lub b rakiem  ich d o s ta te czn e j liczby.

> Brak jednoznacznych  i kom pleksow ych 
regu lac ji o rgan izacy jnych , prawnych, 
us taw ow ych  i finansow ych  oraz 
obostrzeń  i zasad parkow an ia  w  MW, 
sku tku jące  zw iększan iem  liczby 
sam ochodó w  w  do jazdach  do m ia s t 
i m ie jscow ości w  MW, szczególn ie do ich 
obszarów  cen tra lnych .

> B udow an ie  sys tem ów  in fra s tru k tu ry  p tz  
oraz in fo rm ac ji pasażerskie j lokalnie, 
bez in teg rac ji w  MW.

> D ofinansow yw an ie  przez FRPA linii 
kom un ikacy jnych  n iew jeżdża jących  
do m iast, p rzyczyn ia jące  się 
do w yco fyw an ia  się gm in  z już 
is tn ie jących  z in teg row an ych  system ów  
kom un ikac ji podm ie jsk ich , a przez to  
do dez in teg ra c ji p tz, szczególn ie  
w  aspekcie  n iehonorow an ia  b ile tó w

(w  tym  okresow ych) na odcinku 
m iejskim .

> P ostępu jący dynam iczn ie  w zros t 
w skaźn ika m o to ryzac ji (liczby 
pojazdów ), a przez to  w yraźne 
zw iększan ie  się na tężen ia  ruchu 

/ --------------------------------------------------------------------- \

Rys. 2.11 N a tężen ie  ruchu w  obręb ie  
W is łos trady
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po jazdów  (w zrost SDRR na drogach  
kra jow ych i w o jew ódzk ich  w  GPR 2020  
w  stosunku do GPR 2015 średnio o 1/4).

> Bardzo w ysokie w a rtośc i SDRR 
na g ran icy  MW w  c iągach  DK i DW 
w  podróżach  do i z obszaru MW, 
d o d a tko w o  podnoszące i ta k  już  bardzo 
duży poziom  SDRR w  MW.

> Brak m ożliw ości, w  tym  legislacyjnych, 
w  aspekcie  w p row adzan ia  obostrzeń  
oraz zasad s topn iow e go  og ran iczan ia  
ruchu po jazdó w  w  ce n tra ch  m ia s t 
i m ie jscow ości, sku tku jące  zw iększan iem  
się liczby sam ochodó w  w  do jazdach  do 
nich.

> Brak e fek tyw nych  m ożliw ości praw nych 
p rzec iw dz ia łan ia  obn iżan iu  w ysokiego 
już  obecn ie  poziom u zanieczyszczeń 
kom un ikacyjnych , sku tku jące  dalszym  
w zros tem  ha łasu d rogow ego  i em isji 
lin iowej.

> S pow oln ien ie  p lanow a n ia  i realizacji 
inw estyc ji in fra s tru k tu ry  pieszej 
(w yn ika jące  także  z n ieprecyzyjności 
praw a) oraz p rob lem y z pozyskiw aniem  
środków, sku tku jące  spadkiem  kom fo rtu  
oraz poziom u bezp ieczeństw a 
przem ieszczan ia  się pieszo po MW 
(g łów n ie  w  G m inach MW), a przez to  -  
b rakiem  w zrostu  udz ia łu  podróży 
p ieszych w  MW.

> N ierea lizow an ie  oraz obn iżen ie  te m p a
rea lizacji d róg d la  row erów  oraz dróg 
d la  pieszych i row erów  (szczególnie 
likw idow an ie  luk w  ich przeb iegach) 
tw o rzące  dalszą n iespójność tych  tras, 
przyczyn ia jącą  się zarów no
do m nie jszego przyrostu  ruchu 
od oczekiw anego, ja k  i do obn iżan ia  się 
poziom u brd d la  rowerzystów .

> Ryzyko spow o ln ien ia  gospodarczego  
(PKB) i spadku popytu  na usług i 
log is tyczne i pow ierzchn ie  m agazynow e.

> U niem ożliw ien ie  w ykorzystan ia
tra n sp o rtu  kom b inow an ego  poprzez 
loka lizow an ie  ce n tró w  log istycznych  
i pow ierzchn i m agazynow ych 
w  m ie jscach dostępnych  ty lko  
d la  tra n sp o rtu  d rogow ego, bez dostępu  
do linii ko le jowych.

> Brak w sparc ia  leg is lacyjnego
przek łada jące  się na n iew prow adzan ie  
w  odpow iedn im  zakresie obostrzeń  
(zasad) d o s ta w  to w a ró w  oraz 
ogran iczeń  lub zakazu ruchu po jazdów  
c iężarow ych w  m ias tach
i m ie jscow ościach  w  MW, sku tku jące  
zw iększan iem  się ruchu po jazdów  
dos taw czych  i c iężarow ych, a przez to  -  
spadkiem  poziom u brd i p rzepustow ości 
u k ła d ó w  ulicznych.

> D ynam iczne zw iększan ie  się
a trakcy jnośc i tra n sp o rtu  d rogow ego  
w  transpo rc ie  to w a ró w  poprzez 
rozbudow ę uk ładu  drogow ego, 
n ieuw zg lędn ia jącego  zrów now ażone j 
m ob ilnośc i (po jazdów  ptz, pieszych 
i rowerzystów).

> D ez in teg rac ja  system u in fo rm ac ji o p tz
w  MW w  zw iązku z funkc jonow an iem  
różnych stron  in te rn e to w ych  na ten  
te m a t, p row adzonych  przez
O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.

> Brak za rządzan ia  in fo rm ac ją  i edukac ją  
w śród urzędn ików  i m ieszkańców  MW, 
sku tku jąca  b rak iem  w zrostu  (a n a w e t 
spadkiem ) udz ia łu  podróży tra n sp o rte m  
pub licznym  po MW.

> N a ras ta jący  ko n flik t pom iędzy
poszczegó lnym i uży tkow n ikam i
przestrzen i publiczne j, w yn ika jący  
z braku kom pleksow ych rozw iązań 
in fras truk tu ra lnych  i o rgan izacy jnych  
w  ram ach  zrów now ażone j m obilności 
w  MW.

> K on flik ty  spo łeczne i eko log iczne
w  odn iesien iu  do loka lizacji 
p lanow anych  inw estyc ji
transpo rtow ych , szczególn ie  o zasięgu 
ponad loka lnym .
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Do w yznaczen ia  obszarów  in te rw enc ji 
w  SUMP MW w  zakresie z rów now ażen ia  
m ob ilnośc i w ykorzys tano  rekom endacje  
S tra te g ii Rozwoju W o jew ództw a
M azow ieck iego  2 0 3 0 +  [9] w obec zasad oraz 
k ierunków  d z ia łań  w  zakresie ksz ta łto w a n ia  
i p row adzen ia  po lityk i p rzestrzenne j 
w  w o jew ódz tw ie  m azow ieck im . Zgodn ie  z je j 
zap isam i ro z w ó jp rz e s trz e n n y  na obszarze 
MW pow in ien  n as tępo w ać  w  pasm ach 
u tw orzonych  w zd łuż  je j ko ry ta rzy 
kom un ikacy jnych  oraz w  rdzen iu  MW: 
w  W arszaw ie. Szczególny nacisk na rozwój 
m ob ilnośc i będzie  po łożony na obszar MW 
w e w n ą trz  OAW, kreu jąc w zros t podróży p tz  
oraz a k tyw n ą  m obilność.

D o w skazan ia  w łaśc iw ych  kierunków  rozw oju  
zrów now ażone j m ob ilnośc i na obszarze MW 
w ykorzys tano  w skazan ia  R egiona lnego  
Planu T ranspo rtow ego  W o jew ództw a  
M azow ieck iego  w  pe rspektyw ie  do 2 0 3 0  roku
[10], k tó rego  kierunki rozwoju tra n sp o rtu  
w  w o jew ódz tw ie  koncen tru ją  się 
na in fras truk tu rze  i us ługach  tra n sp o rto w ych  
s łużących  obs łudze  ruchu reg iona lnego, 
z uw zg lędn ien iem  pow iązań  kra jow ych 
i lokalnych.

Z rów now ażen ie  m ob ilnośc i w  MW 
oraz w łaśc iw e  p lanow an ie  przestrzenne 
w ym a g a ją  koncen trac ji na op tym a lnym  
w ykorzystan iu  dostępnośc i tra n sp o rtu  
zb io row ego  (zgodnie z ideą TOD, w skazu jącą  
tra n s p o rt szynowy jako  g łów ne  osie 
rozw ojow e d la  obecnych i now ych 
obszarów  zurban izow anych, w  szczególności 
d la  zabudow y m ieszkaniowej).

Rys. 3.1 Model s truk tu ry  fu n kc jo n a ln o - 
przestrzenne j obszaru m e tropo lii 

w arszaw skie j w skazany w  S tra te g ii Rozwoju 
W o jew ódz tw a  M azow ieck iego  2030+

Ź ró d ło : S tra te g ia  Rozw oju W o je w ó d z tw a  
M azow ieck iego  2 0 3 0 +

v  J
D la tego  obszary rozw ojow e MW pow inny 
op ie rać  się przede w szystk im  na:

> p raw id łow ym  podzia le  obszaru MW 
w e d ług  funkc ji, z uw zg lędn ien iem : 
roli rdzenia MW (całe j W arszawy), 
cha rak te ru  p ozos ta łych  gm in, liczby 
m ieszkańców , obs ług i kom un ikacy jne j 
(układu tra n sp o rto w e g o  i linii ptz), 
m ob ilnośc i m ieszkańców  itp.,

>  rozwoju przestrzennym  d a n e jg m in y  
(w pasm ach  rozw ojow ych u tw orzonych  
w zd łuż  p rzeb iegów  koryta rzy 
kom unikacyjnych), skoncen trow anym

na op tym a ln ym  w ykorzystan iu  
już  is tn ie jących  sieci transpo rtow ych ,

> ob jęc iu  obszarem  rozwoju zarów no 
te re n ó w  zurban izow anych  h is to ryczn ie  
w zd łuż  linii ko le jowych, ja k  rów nież nowo 
po w s ta łych  w zd łuż  c iągów  drogow ych, 
w  k tó rych  należy doce low o przew idyw ać 
w prow adzen ie  tra n sp o rtu  szynowego,

> zachow yw an iu  pom iędzy pasm am i 
rozwoju przestrzen i ekstensyw nego 
uży tkow an ia  jako  obszarów  zap lecza  
przyrodniczego.

O bszary in te rw enc ji d o tyczące j
z rów now ażen ia  m ob ilnośc i w  MW 
w yznaczono  w  oparc iu  o m odel s truk tu ry  
funkc jona lno -p rzes trzenne j, w skazany
w  ww. S tra te g ii. Szczególn ie  uw zg lędn iono  
obecne i p lanow ane  linie ko le jow e oraz sieć 
d róg i p lanów  je j rozwoju. D e lim itu jąc  
te  obszary, w z ię to  ta kże  pod uw agę 
w y ją tko w o  zróżn icow any s tan  system u 
tra n sp o rto w e g o  w  różnych re jonach MW oraz 
po trzebę  w skazan ia  im indyw idua lnego  
te m p a  rozwoju i zakresu w drażan ia  
zrów now ażone j m obilności.

D oda tkow ym  pa ra m e tre m  by ła  ta kże  
ana liza  w yn ików  badań  obecnych  zachow ań 
i oczek iw ań tra n sp o rto w ych  m ieszkańców  
MW (R aport [8]). W yn ika jące  z nich k ierunki 
p rzem ieszczan ia  się m ieszkańców  MW 
w sp om aga ją  w yznaczan ie  w łaśc iw ych  
k ierunków  i zasad p lanow an ia  
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW.
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Na te j p ods taw ie  w yod rębn iono  następu jące  
O bszary In te rw encji SUMP MW:

> O b sza r c e n tra ln y  M W  -  cen trum  
W arszawy, czyli ce n tra ln a  część rdzenia 
MW (obe jm u jący je j s iedem  dzielnic: 
Ś ródm ieście, M okotów , O chota , P raga- 
Południe, P raga-P ó łnoc, W ola, Żoliborz), 
rozum iany ja ko  g łów ny  cel podróży 
m e tro p o lita ln ych  m ieszkańców  MW,

> O b sza r b a z o w y  M W  -  p o zo s ta ły  obszar 
rdzenia MW (W arszawy), w raz z gm inam i: 
Izabelin, Jab łonn a , Józefów , Kobyłka, 
K onstanc in -Jez io rna , Legionowo,
Lesznow ola,
M icha łow ice ,
M azow iecki,
M azow iecki,
Pruszków,
S tare  Bab ice,

Łom iank i, Marki,
N ieporę t, Nowy Dwór

O tw ock,
Piaseczno,

Radzym in,
Sulejówek,

O żarów  
P iastów , 
Raszyn, 

W iązow na, 
ze w zględuW ołom in , Ząbk i i Z ie lonka 

na silne pow iązan ia  funkc jona lne  
z rdzeniem  MW oraz w ie lkość i gęstość 
za ludn ien ia , obe jm u jący  cen trum  uk ładu  
d rogow ego  i ko le jow ego MW,

> O b sza r k lu c z o w y  M W  -  gm iny  w  MW 
po łożone  w zd łuż  linii ko le jow ych oraz 
w zd łuż  szkie le tu  sieci linii au tobusow ych  
i is to tn ych  c iągów  drogow ych: B łonie, 
m. B łonie, Brw inów , m. B rw inów, 
C elestynów , Czosnów, G rodzisk 
M azow iecki, Góra Kalwaria, Halinów , 
m. Halinów , Karczew, m. Karczew,

Leszno, m. M ilanówek, Nadarzyn, 
m. Podkow a Leśna, Pom iechówek, 
P rażm ów, Serock, m. Serock, Tarczyn, 
m. Tarczyn, W ieliszew, Zakroczym  
i m. Zakroczym ,

> O b sza r ro z w o jo w y  M W  -  p ozos ta łe
pasm a rozwojowe, gdzie  są duże 
m ożliw ości, by zachęcać m ieszkańców  
do zm iany sposobu przem ieszczan ia  się 
na bardzie j zrów now ażony,
z p rzeb iega jącym i przez ich te ren  lin iam i 
ko le jow ym i, a w  przypadku ich braku -  
z odpow ie dn im  uk ładem  drogow ym , 
tj. gm iny: Cegłów , m. Cegłów , D ąbrów ka, 
Dębe W ielkie, Dobre, Jadów , m. Jadów , 
Jak to rów , Kam pinos, K lem bów, Kołbiel, 
M ińsk M azow iecki, m. M ińsk M azow iecki, 
Mrozy, m. Mrozy, Nasielsk, m. Nasielsk, 
Osieck, Pośw iętne, S tan is ław ów , T łuszcz, 
m. T łuszcz i Żab ia  W ola,

> O ś ro d k i lo k a ln e  M W  -  23 m ia s ta  w  MW
(bez W arszawy) o liczb ie  ludności 
p o w y ż e j1 0  tys., zapew n ia jące  is to tn ą  
obs ługę  sw ojego o toczen ia
ko m p le m e n ta rn ym i fu n kc ja m i
m e tro p o lita ln ym i, po łożone
w  O bszarach bazow ym , k luczow ym  
oraz rozw ojow ym  MW: B łon ie , B rw inów, 
Góra Kalwaria, G rodzisk M azow iecki, 
Józefów , Kobyłka, K onstanc in -Jez io rna , 
Legionow o, Łom iank i, M ińsk M azow iecki,

>

Marki, M ilanówek, Nowy Dwór 
M azow iecki, O tw ock, O żarów
M azow iecki, Piaseczno, P iastów ,
Pruszków, Radzym in, Sulejówek, 
W o łom in , Ząbk i i Z ie lonka,

O b sza r p o z o s ta ły  M W  -  obszar 
MW o m nie jszych m ożliw ośc iach  
rozwoju zrów now ażonego  tra n sp o rtu  
m e tro p o lita ln e g o , po łożony poza 
obs ługą  tra n sp o rtu  ko le jow ego 
i z w iększym  ciążen iem
kom un ikacy jnym  do ośrodków  
loka lnych, tj. gm iny: Baranów , Jakubów , 
Kałuszyn, m. Kałuszyn, Latow icz, 
m. La tow icz, Leoncin, Siennica, 
Sob ien ie -Jez io ry  i S trachów ka.

W  ram ach  te g o  podz ia łu  w  MW pow inno 
p row adz ić  się zróżn icow aną , w  za leżności 
od obszaru, po litykę  w  zakresie
przestrzennym  i tra n sp o rto w ym ,
uk ie runkow aną na zrów now ażen ie
m ob ilnośc i zarów no  lokalnie, ja k  i w  aspekcie  
reg iona lnym . D la  każdej ka tego rii obszaru 
na leży w yp racow ać indyw idua lne  pak ie ty  
d z ia łań  i w skazać w łaśc iw y  poziom  
s ta n d a rd ó w  obs ług i p tz  oraz in fra s tru k tu ry  
tra n sp o rto w e j. P odz ia ł na O bszary
In te rw enc ji SUMP MW przedstaw iono
na poniższych rysunkach na tle  JST MW oraz 
na tle  g łów ne j in fra s tru k tu ry  transpo rtow e j.
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SCENARIUSZE
ROZWOJU



Poniżej p rzeds taw iono  trzy  m ożliw e 
scenariusze rozwoju m ob ilnośc i w  MW, 
nad k tó rym i p racow a li uczestn icy I e tapu  
konsu ltac ji spo łecznych . W szystkie
scenariusze rozwoju uw zg lędn ia ją  rea lizację  
ca łe j p la n o w a n e jd ro g o w e j i ko le jow ej sieci 
TEN -T w  obszarze MW, k tó ra  pozw oli na 
zw iększenie e fek tu  w drażan ia  rozw iązań 
oraz dz ia łań  m obilnośc iow ych , szczególn ie  
w  obszarze MW w e w n ą trz  OAW.

S cena riusz  1: O b e cn e  te m p o  i za k re s
ro zw o ju  m o b iln o ś c i (tzw . bus iness  as usual)

Obecny, wysoki poziom  rozwoju m ob ilnośc i 
[dz ia łan ia  w łasne  i w spó lne  (z in tegrow ane) 
JS T  MW], w yn ika z rea lizacji zap lanow ane j 
in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  pub licznego.
Kom un ikacja  indyw idua lna  (piesza 
i row erow a) rozw ijana  je s t w  g łów ne j m ierze 
jako  e le m e n t uzupe łn ia jący  inw estyc ji 
drogow ych.

D ynam icznem u w zros tow i liczby
sam ochodó w  sprzyja n iekon tro lo w ana
i chao tyczna  suburban izac ja , w yn ika jąca  
m.in. z braku narzędzi do koordynacji dz ia łań  
m iędzy g m in a m i (tak ich  ja k  np. us taw a 
m e tro p o lita ln a ), generu jąca  duży w o lum en 
codziennych do jazdó w  sa m ochoda m i do 
m ie jsc edukacji czy pracy (szczególnie do 
W arszawy). S ku tku je  to  w zros tem  kongestii 
(tzw. Korkam i) na w lo ta ch  i w e w n ą trz  m iast, 
zan ieczyszczen iem  pow ie trza  i ha łasem  
kom unikacy jnym .

Sam orządy, pom im o  n iedogodnośc i
zw iązanych  z ogran iczen iem  środków

w łasnych  oraz przesuw a jącym  się w  czasie 
pozyskiw aniem  środków  zew nętrznych, 
nie rezygnują z rozpoczę tych  dz ia łań , 
a le  og ran icza ją  p lany  zw iązane
z inw es tyc jam i in fra s tru k tu ra ln ym i oraz 
kw es tiam i o rgan izacyjnym i.

S ce n a riu sz  2: R ozw ó j a k ty w n e j m o b iln o ś c i
Scenariusz rozwoju a k tyw ne j m ob ilnośc i 
zak łada , że sam orządy w  w ym iarze  
m iędzygm innym  skupią swoje w ysiłk i
na stw orzen iu  z in teg row anego ,
a tra kcy jn e g o  system u m ob ilnośc i aktyw ne j, 
o p a rte g o  przede w szystk im  o zw a rte  
i kom pleksow e p lanow an ie  przestrzenne, 
uw zg lędn ia jące  ob iek ty  edukacji, m iejsc 
p racy i handlu , do k tó rych  m ożna do trzeć  
z osied li m ieszkalnych w  ciągu  um ow nych 
15 m in u t row erem  i pieszo, a w  M ias tach  MW 
i n iektó rych  G m inach MW -  rów nież innym i 
ty p a m i jednoś la dów  z napędem  
e lektrycznym , co pozw a la  zm nie jszyć 
zapo trzebo w an ie  na w ykonyw an ie  podróży 
m iędzygm innych  do n iezbędnych, 
rea lizow anych g łów n ie  pub licznym
tra n sp o rte m  zb iorow ym .

Scenariusz te n  cha rak te ryzu je  się 
ogran iczen iem  czasu pośw ięcanego
na przem ieszczan ie  się, zanieczyszczen ia 
pow ie trza  i ha łasu  kom un ikacy jnego. 
D oda tkow o , zw iększona ak tyw ność  ruchow a 
pozytyw n ie  w p łyn ie  na s tan  zd row ia  i d ługość 
życia  m ieszkańców  MW.

W  scenariuszu tym  sam orządy, m a jąc  
do czyn ien ia  z p rzed łuża jącym  się

ogran iczen iem  środków  budże tow ych  
(w łasnych i zew nętrznych) decydu ją  się 
na d z ia ła n ia  nak ie row ane na ksz ta łto w a n ie  
loka lne j przestrzen i o w ysokie j jakości, 
rozwój tra n sp o rtu  row erow ego oraz 
w spó łp racę  o cha rak te rze  m iękkim , 
k tó re j konsekw encje  (w pos tac i w zrostu  
w yd a tkó w  b ieżących) nie będą w  skali 
poszczegó lnych gm in  duże.

S ce n a riu sz  3: R ozw ó j p u b lic z n e g o
tra n s p o r tu  z b io ro w e g o
Scenariusz rozwoju pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  zak łada , że W arszaw a będzie 
nada l na jis to tn ie jszym  celem  podróży 
m e tro p o lita ln ych , i z te g o  pow odu pow inny 
być one rea lizow ane w  oparc iu  o dobrze 
rozw in ię ty  n isko- i bezem isyjny tra n s p o rt 
zb iorow y. D z ia łan ia  na rzecz u tw orzen ia  
z in teg row anego , konkurencyjnego
pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  
na te ren ie  MW s ta n o w ić  je d n a k  będą 
w yzw an ie  d la  po lityk i budże tow e j szczególn ie 
m nie jszych gm in.

W  scenariuszu tym  sam orządy, m a jąc  
do czyn ien ia  z p rzed łuża jącym  się 
og ran iczen iem  środków  budże tow ych  
(w łasnych i zew nętrznych), decydu ją  się 
na d z ia ła n ia  nak ie row ane (w w ym iarze  
m iędzygm innym ) na rozwój pub licznego 
tra n sp o rtu  zb iorow ego, ksz ta łto w a n ie  
loka lne j przestrzen i o w ysokie j jakośc i oraz 
w spó łp racę , w ykracza jącą  poza dz ia łan ia  
zde fin iow a ne  w  Scenariuszu 2 (przede 
w szystk im  zw iązane z rozw ojem  tra n sp o rtu  
zb iorow ego).

metropolia 
w ruchu! 39



Tab. 4.1 Ocena scenariuszy przez in teresariuszy SUMP MW

Obszary strategiczne Scenariusz
1

Scenariusz
2

Scenariusz
3

P opraw a bezp ieczeństw a  ruchu d ro g o w e g o  (zm nie jszenie  
liczby w ypadków , w  ty m  o fia r śm ie rte lnych ) 2,45 3,60 3,77

N e u tra ln o ść  k lim a tyczn a  w  tra n sp o rc ie  (ogran iczen ie  em isji 
zan ieczyszczeń, ha łasu  i ga zó w  ciep la rn ianych ) 1,87 3,36 3,70

B ardzo  dob ry  d o s tę p  do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego 1,80 2,67 4,37
M ale jący  u d z ia ł sa m o ch o d ó w  osobow ych  w  pod różach  
po m e tro p o lii w arszaw skie j 1,45 3,42 3,62

4,22Rozwój te ch n o lo g ii in fo rm a cy jn ych  (d ig ita liza c ja  p lanow an ia  
podróży o raz w noszen ia  za nią o p ła ty ) 2,85 3,32

R ealis tyczny (osiąga lny) b u d że t d la  je d n o s te k  sam orządu  
te ry to ria ln e g o  (JST) 1,95 2,47 1,95

średnia 2 ,06 3,14 3,61
Ź ró d ło : R a p o rt z  ko n su lta c ji spo łecznych  [6 ]
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Rys. 4.1 W yniki ana lizy  in te rakc ji s łabych  i m ocnych s tron  z szansam i i zagrożen iam i 
d la  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW

Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne

P o d su m o w a n ie
Interesariusze SUMP MW i m ieszkańcy MW 
w skaza li s top ień  uw zg lędn ien ia
poszczegó lnych obszarów  s tra te g iczn ych  
m ob ilnośc i w  MW dla każdego  
ana lizow a nego  scenariusza, za pom ocą  skali 
ocen od  1 (obszar s tra te g iczn y  je s t s łabo  
uw zględn iony) do 5 (obszar s tra te g iczn y  
je s t w  pe łn i uw zględn iony). W  e fekcie  
w skazano, że na jbardz ie j oczek iw anym  
d la MW je s t S cena riusz  3 (R ozw ó j 
p u b lic z n e g o  t ra n s p o r tu  z b io ro w e g o ). 
Przy czym  w skaza li oni, ja ko  ryzyko jego  
pe łne j realizacji, kon ieczność dysponow an ia  
dużym  budże tem  przez je d n o s tk i sam orządu 
te ry to ria lneg o . O znacza to , że osoby 
uczestn iczące  w  konsu ltac ja ch  uzna ły  ten  
scenariusz za najlepszy w  zakresie: popraw y 
bezp ieczeństw a, dążen ia  do neu tra lnośc i 
k lim a tyczne j, dos tępu  do tra n sp o rtu  
pub licznego, og ran iczen ia  liczby
sam ochodó w  oraz rozwoju te ch n o lo g ii 
in fo rm acyjnych . N a to m ia s t Scenariusz 2 
(Rozwój m ob ilnośc i aktyw ne j) uznano 
za najlepszy d la  sam orządów  pod ką tem  
m ożliw ości finansow an ia . Różnice w  ocenie 
części zagadn ień  m iędzy Scenariuszam i 2. I 3. 
Nie są duże. Z decydow an ie  na js łab ie j z o s ta ł 
ocen iony Scenariusz 1 (Obecne te m p o  
i zakres rozwoju m obilności). Jednoznaczn ie  
w skazu je  to  na konieczność pod jęc ia  
szerokich d z ia łań  na rzecz zrów now ażone j 
m ob ilnośc i w  MW.

N a to m ia s t z ana lizy  krzyżowej SW OT/TOW S 
wynika, że w łaśc iw ym  sposobem  realizacji

w yb ranego  scenariusza pow inno  być obran ie  
s tra te g ii konkurencyjne j. Tym  sam ym  
oczek iw ana  zm iana  w yboru środka 
tra n sp o rtu  w ykorzys tyw anego  do podróży 
po MW (publiczny tra n s p o rt zb io row y 
za m ia s t sam ochodu) pow inna  n as tąp ić

w  w yn iku zn iw e low an ia  zd iagnozow anych  
s łabych  stron  system u p tz  w  MW oraz 
w  zw iązku z budow an iem  jego  
konkurencyjne j s iły  (poprzez m aksym alne  
w ykorzystan ie  szans rozwojowych).
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WIZJA I CELE





5.1 Wizja SUMP MW
Z godn ie  z W ytycznym i [1], op racow an ie  
w iz ji je s t jednym  z fu n d a m e n tó w  SUMP. 
D okum en t te n  pow in ien  w p isyw ać się w  ram y 
s tra teg iczne , w yznaczone przez inne 
kluczow e d o ku m e n ty  przy ję te  przez w ładze  
je d n o s te k  sam orządu te ry to ria ln e g o  oraz 
szczebla un ijnego  i kra jow ego. W  przypadku  
obszarów  funkc jona lnych  i m e tro p o lita ln ych  
pow inny być brane pod uw agę d o kum en ty  
s tra te g iczn e  szczebla w ojew ódzkiego , 
m e tro p o lita ln e g o  i reg iona lnego.

S tra te g ia  rozw oju w o jew ódz tw a
m azow ieck iego  2030+ . Innow acyjne
M azowsze, w skazu je  cel w  zakresie 
m ob ilnośc i d la  m iejskich obszarów  
funkc jona lnych  -  rozw ój e fek tyw neg o  
system u tra n sp o rto w e g o  o p a rte g o
na transpo rc ie  zb io row ym
i n ie zm o to ryzow a nym . Cel te n  je s t nas tępn ie  
uszczegó łow iony w  dokum en ta ch
s tra teg icznych  m ie jsk ich  obszarów
funkc jona lnych  oraz poszczegó lnych
p o w ia tó w  i gm in  w  w o jew ództw ie .

W  za łożen iach  p ro jek tu  S tra te g ii rozw oju  
m e tro p o lii w arszaw skie j do 2 0 4 0  roku
w skazu je  się, że MW w  przyszłości cechow ać 
będą:

> o tw a rte , to le rancy jne , krea tyw ne
spo łeczeństw o,

> dos tęp  do w ysokie j jakośc i usług 
publicznych,

> rozw in ię ta  sieć b łęk itno -z ie lo ne j 
in fras truk tu ry ,

r
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Rys. 5.1 P ow iązan ia  d o ku m e n tó w  s tra te g iczn ych  różnych szczebli w  rea lizac ji SUMP M W

Ź ró d ło : o p ra co w a n ie  w łasne

V. J
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> a tra kcy jn a  i dobrze skom un ikow ana  
przestrzeń,

> prężnie dz ia ła ją ce  ins ty tuc je  w iedzy 
i innow acji,

>  na jlepsze w  Europie w arunk i 
do rozw ijan ia  biznesu.

U w zględn ien ie  pow yższego w  SUMP MW 
m a kluczow e znaczenie, pon iew aż SUMP 
MW i ww. S tra te g ia  będą ze sobą 
kom pa tyb ilne .

N a to m ia s t w  S tra te g ii Z in teg row an ych  
Inw estyc ji T e ry to ria lnych  d la  W arszaw skiego  
O bszaru Funkc jona lnego  2 0 1 4 -2 0 2 0 +  [11] 
p rzeds taw ia  się następu jącą  w izję MW: 
W arszaw ski O bszar Funkc jona lny  
to  w ib ru jące  energ ią  europejskie ce n tru m  
rozwoju, gdz ie  ha rm on ijn ie  łą czą  się w ysoka  
ja ko ść  życ ia  i doskona łe  w arunk i b iznesowe, 
tw o rzone  w  opa rc iu  o k rea tyw ność  
m ieszkańców , p o te n c ja ł w sp ó łp ra cy  i nowe  
techno log ie , a rea lizacja  SUMP MW będzie się 
przyczyn iać do je j ziszczenia.

O bow iązu jące  za łożen ia  i w ytyczne  
SUMP MW (naw iązu jące szczególn ie 
do za łożeń oraz w ytycznych  d o ku m e n tó w  
s tra te g iczn ych  w o jew ódzk ich
i m e tropo lita ln ych ), w p ływ a ją  z kolei także  
na d o kum en ty  s tra te g iczn e  i d okum en ty  
p rog ram u jące  ro z w ó jP o w ia tó w  MW oraz 
G m in  MW.

W izja (a ta kże  cele, za łożen ia  oraz dz ia łan ia ) 
SUMP MW naw iązu ją  także  do w yzw ań 
K rajow ej P o lityk i M ie jskiej 2 0 3 0  [12].

KPM 2 0 3 0  w skazuje 11 dedykow anych 
w yzw ań ukie runkow anych na poszczegó lne 
po la  w  zakresie m.in.: zrów now ażonego  
rozwoju m ia s t i m ie jskich obszarów  
funkc jona lnych , w spó łp racę  i p a rtn e rs tw o  
JST z sam orządem  reg iona lnym  i loka lnym , 
kreow an ie  sprzy ja jącego o toczen ia  
p raw nego  i o rgan izacy jnego  oraz 
na konkre tne  dz ia ła n ia  i pro jekty. 
W yzw anie VI Zapew n ien ie  z rów now ażonego  
i z in te g ro w a n e g o  sys tem u m ob ilnośc i 
m ie jsk ie j w  m ie jsk ich  obszarach  
funkc jona lnych  naw iązu jąc  bezpośredn io  
do d o ku m e n tó w  europejskich:

> N ow a K a rta  L ipska  -  „Z ie lone M ias to ”,
> A g enda  M iejska d la  UE,
> Europejska s tra te g ia  na rzecz 

zrów now ażone j i in te lig e n tn e j 
m ob ilnośc i -  europejski tra n s p o rt 
na drodze ku p rzysz łośc i,

>  N ow a A g enda  M iejska O N Z  -  
„Z rów now ażone  środow isko i prężny 
rozwój obszarów  m ie jsk ich ”,

> A g enda  na rzecz z rów now ażonego  
rozw oju  2 0 3 0  -  Cel 11. Z rów now ażone 
M ias ta  i Spo łeczności oraz Cel 13. 
D z ia łan ia  w  Dziedzin ie K lim atu,

> K o m un ika t Kom isji do P a rlam en tu  
Europejskiego, Rady, Europejskiego  
K o m ite tu  E konom iczno -S po łecznego  
i K o m ite tu  R eg ionów  -  N ow e unijne ram y  
m ob ilnośc i m ie jsk ie j,

p roponu je  w  zakresie z rów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j rozw iązan ia  sk ierow ane

d la  m ia s t dużych, średnich i m a łych , 
w  p os tac i nas tępu jących  dz ia łań :

> do tyczących  zn iesien ia  is tn ie jących
barie r praw nych u trudn ia ją cych  
in te g ra c ję  system u tra n sp o rtu
publicznego,

> w yn ika jących  z rozwoju
te chno lo g icznego  i o rgan izacy jnego  
tra n sp o rtu  publicznego, k tó re  proponu je  
się w prow adzić ,

> w  zakresie  in fo rm acy jnym  i zw iązanych 
z d ig ita liza c ją  us ług m obilnościow ych ,

> o rgan izacy jnych  na rzecz w sp ie ran ia  
na jlepsze j p rak tyk i (np. w drażan ie  SUMP, 
rea lizac ja  brd),

> na rzecz w zrostu  ruchu pieszego 
i rowerowego,

> na rzecz w sparc ia  d la  ak tyw nych  fo rm  
m ikrom ob ilnośc i,

>  na rzecz ogran iczan ia  uc iąż liw ości 
środow iskow ej (em isja zanieczyszczeń 
pow ie trza , ha łasu i gazów  
c iep la rn ianych) tra n sp o rtu  d rogow ego,

> na rzecz s topn iow e go  ogran iczan ia  
ruchu sam ochodo w ego  w  m ias tach  
(w tym  m.in. op racow an ie  SULP).

SUMP MW pow in ien  zaw ie rać  szczegó łow e 
cele i za łożen ia  tra k tu ją c e  o w sp ieran iu 
rozwoju system u tra n sp o rtu  m iejskiego, 
który:

> je s t bezpieczny i dos tępn y  oraz 
p rzystępny cenow o d la  w szystk ich  
m ieszkańców  MW,

> sprzyja w łączen iu  spo łecznem u 
na ca łym  obszarze MW, w  tym
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szczególn ie  g rup de faw oryzow anych  
oraz osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz 
osób o og ran iczone j m ob ilnośc i 
i percepcji,

>  uw zg lędn ia  perspektyw ę p łc i i zm iany 
dem ogra ficzne .

Jednocześn ie  uczestn icy konsu ltac ji 
spo łecznych  wskazali, ja k  w  przyszłości 
pow inna  w yg lądać  oczek iw ana  oraz 
a kce p to w a n a  przez nich m ob ilność w  MW. 
Za na jis to tn ie jsze  uważają:

> wysoki k o m fo rt życia w  zw iązku
z rea lizac ją  idei m ia s ta  (m iejscowości) 
15 -m inu tow ego , pozw a la jącego
na rea lizow an ie  pods taw o w ych  po trzeb  
w  pobliżu m ie jsca zam ieszkan ia ,

> m ob ilność w  MW o p a rtą  na podróżach  
k ró tk ich  od leg łośc i, a w  dalszych 
re lac jach  -  na bliskim , kom fo rtow ym ,

funkc jona lnym  z in teg row an ym
transpo rc ie  pub licznym , uzupe łn ianym  
tra n sp o rte m  row erow ym ,

> rozwój zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW,
uw zg lędn ia jący  zm nie jszan ie
nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  osób 
i to w a ró w  na środow isko na tu ra lne  
i an tropogen iczne : od poziom u
p lanow a n ia  przestrzennego,
przez rea lizację  dz ia łań  i inw estycji, 
do ko rzystan ia  z rozw iązań 
i in fras truk tu ry ,

> w spó lne  p lanow anie , p ro jektow an ie , 
za rządzan ie  i u trzym yw an ie  e lem en tów  
zrów now ażone j m ob ilnośc i przez 
w szystk ie  sam orządy tw o rzące  s truk tu rę  
MW, w  oparc iu  o pa rtycypac ję  spo łeczną 
i śc is łą  w spó łp racę  z m ieszkańcam i 
i in teresariuszam i.

P rzedstaw iona w iz ja  SUMP M W  obe jm u je  
ta kże  cele ho ryzon ta lne  do roku 2 0 4 0  i je s t 
zb ieżna zarów no  z oczek iw an iam i 
spo łecznym i, ja k  i z obow iązu jącym i 
d o ku m e n ta m i s tra te g iczn ym i obe jm u jącym i 
obszar MW. SUMP MW m a ta kże  w p ływ  na 
nowe oraz na ak tua lizac je
obecnych  s tra teg icznych  d o ku m e n tó w  
loka lnych  JST MW.

M ając na uw adze w szystk ie  powyższe 
e lem en ty  oraz d z ia ła n ia  zw iązane 
bezpośredn io  ze zrów now ażoną  m ob ilnośc ią  
już  zrea lizow ane na obszarze MW,
w iz ja  SUMP MW brzm i następu jąco :
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W izja SUMP MW

Transport zbiorowyjest kluczowym elementem bezpiecznej, atrakcyjną 
i dobrze skomunikowanej, rozwijającej się w sposób zrównoważony przestrzeni metropolii warszawskiej
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5.2 Cele horyzontalne i operacyjne
P rzedstaw iona w  poprzedn im  rozdzia le  w izja 
m ob ilnośc i do roku 2 0 4 0  m a szansę ziścić się 
poprzez os iągn ięc ie  odpow iedn io  dobranych  
ce lów  horyzon ta lnych  i operacyjnych.

W  SUMP MW przy ję to  ce le  h o ry z o n ta ln e ,
k tó re  bezpośredn io  w pisu ją  się w  pryncyp ia  
kra jow e j i europejskie j po lityk i transpo rtow e j, 
tj.:

>  zw iązane  są z rea lizacją  s tra te g ii 
tzw . W izji Zero (braku o fia r śm ie rte lnych  
w  w ypadkach  kom unikacyjnych),

> dążą  do neu tra lnośc i k lim a tyczne j 
(redukcji em isji z sek to ra  transpo rtu ),

> rea lizu ją  cel europejskie j s tra te g ii Z ie lony 
Ład  w  zakresie m ob ilnośc i w  p os tac i 90%  
redukcji em isji do 2 0 5 0  roku z ca łego  
sekto ra  tra n sp o rtu .

Przyjm uje się, że cele horyzonta lne , s tanow iące  część s tra te g iczn ą  SUMP MW, pow inny zos tać  os iągn ię te  do 2 0 4 0  roku. Są nim i:

( --------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------\

W iz ja

C ele
h o ry z o n ta ln e

• część  s tra te g ic z n a  
(do roku  2 0 4 0 )

C e le  o p e r a c y jn e • część
o p e ra c y jn a
(do  roku

P a k ie ty  d z ia ła ń 2 0 3 0 )

Rys. 5.2 S chem at w a rs tw y  s tra teg iczne j i operacyjne j SUMP MW 
Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne

l__________________________________________ J

Cel h o ry z o n ta ln y  I 
P o p ra w a  b e z p ie c z e ń s tw a  
ruchu  d ro g o w e g o  
w s z y s tk ic h  u ż y tk o w n ik ó w

Cel h o ry z o n ta ln y  II 
R e dukc ja  w p ły w u  
t ra n s p o r tu  na ś ro d o w is k o  
i k l im a t

Cel h o ry z o n ta ln y  III 
P o p ra w a  d o s tę p u  
d o  p u b lic z n e g o  
tra n s p o r tu  z b io ro w e g o
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Cel h o ry z o n ta ln y  I zgodn ie  z za łożen ia m i 
N arodow ego  P rogram u B ezp ieczeństw a  
Ruchu D rogow ego, liczba o fia r śm ierte lnych  
w  w ypadkach  d rogow ych m a być o po łow ę 
niższa niż w  roku 2021, a d o d a tko w o  zgodn ie  
z W izją Zero liczba ta  pow inna  dążyć 
do zupe łnego  braku o fia r -  cel zak łada  
ich spadek o 75%  w  perspektyw ie  2 0 4 0  
w  porów nan iu  do w artośc i z roku 2030. 
Także w  przypadku liczby zdarzeń 
drogow ych  z udz ia łem  pieszych 
i row erzystów , w  roku 2 0 3 0  cel za k łada  
spadek o 50%  (w porów nan iu  z rokiem  2021), 
a na rok 2 0 4 0  spadek o 2 /3  w  porów nan iu  
z za k ła d a n ym i w a rto śc ia m i w  roku 2030.

Cel h o ry z o n ta ln y  II m a jąc  na uw adze 
dążen ie  do os iągn ięc ia  neu tra lnośc i

k lim a tyczne j nie późnie j niż w  2 0 5 0  roku, 
w skazu je  na konieczność obn iżen ia  em isji 
z tra n sp o rtu  w  MW blisko o po łow ę  już  w  roku 
2 0 3 0  (w  porów nan iu  z poz iom em  z roku 
2019) i nas tępn ie  spadek o co na jm n ie j 2 /3  
w  porów nan iu  do w a rto śc i z roku 2030.

Cel h o ry z o n ta ln y  III m a na celu zw iększenie 
obecne j dos tępnośc i w szystk ich
m ieszkańców  MW do linii p tz. W  zakresie 
bardzo  dobre j i dobre j dos tępnośc i (do 5 
m in u t do jśc ia  pieszego do p rzys tanków  
au tobu sow ych  i tra m w a jo w ych  oraz do 10 
m in u t -  do s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych 
oraz do s tac ji m etra), cel za k ła d a  w zros t 
udz ia łu  m ieszkańców  MW z dos tępe m  do linii 
p tz  o co na jm n ie j dobre j częs to tliw ośc i 
kursow ania  o oko ło  8% w  roku 2 0 3 0  i o oko ło

13% w  roku 2 0 4 0  (w porów nan iu  
z rokiem  2022).

C ele ho ryzon ta lne  będą rea lizow ane 
za pom ocą  ce lów  operacyjnych
(stanow iących  część operacy jną  SUMP MW), 
w yn ika jących  z ob ranego  scenariusza 
rozwoju m ob ilnośc i w  MW. Ich ho ryzon t 
czasow y w yznaczono na rok 2030.

Do s fo rm u łow an ia  ce lów  operacy jnych  
w ykorzys tano  m e to d o lo g ię  SMART, za lecaną  
w  W ytycznych  [1], w g k tó re j fo rm u ło w a n e  
cele pow inny być:

> konkre tne  (ang. Specific),
>  m ie rza lne  (ang. M easurable),
>  os iąga lne  (ang. A tta in a b le ),
>  is to tn e  (ang. Relevant),
>  określone w  czasie (ang. T im e-based).

Celami operacyjnymi SUMP MW są:

Cel operacyjny 1: Spójna polityka zrównoważonej mobilności w MW
W ypracow an ie  oraz rozwój 
i p row adzen ie  s p ó jn e jp o lity k i 
zrów now ażone j m ob ilnośc i 
przez w szystk ie  JST MW je s t 
p o d s ta w ą  w łaśc iw e j rea lizacji 

d z ia ła ń  pom iędzy JST MW oraz pom iędzy 
JST MW a innym i n iezbędnym i do te g o  
p o d m io ta m i i in teresariuszam i.

Rozwój spójne j po lityk i zrów now ażone j 
m ob ilnośc i w  MW po lega  ta kże  na rozw ijan iu  
zap isów  i rea lizacji dz ia łań  w skazanych  
w  SUMP MW. W  szczególności do tyczy  
to  z in teg row an ego  m e tro p o lita ln e g o  
p lanow a n ia  przestrzennego oraz dz ia łań  
zw iązanych  z in te g ra c ją  tra n sp o rtu  
pub licznego  (procesów p lanow an ia  
i uzgadn ian ia  oraz p ro jek tow an ia  i ich 
realizacji). W ym aga  to  u trzym yw an ia  s ta łych

re lacji pa rtne rsk ich  pom iędzy JST MW, 
a ta kże  m iędzy n im i a p o d m io ta m i 
zew nętrznym i.

W spólne prow adzen ie  i w drażan ie  
m e tro p o lita ln e j po lityk i p rzestrzenne j oraz 
z rów now ażonego  zagospodarow an ia
przestrzennego na ca łym  obszarze MW 
je s t k luczow e d la  sukcesu w szystk ich  
pode jm ow anych  in ic ja tyw  ponad loka lnych .
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną
W ypracow an ie  oraz w drażan ie  
p lanow a n ia  przestrzennego 
zo rien tow an ego  na tra n s p o rt 
zb io row y i m ob ilność ak tyw ną  
s tanow i k luczow e narzędzie 

zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW. E fektem  
z in teg row an ych  dz ia łań  p lan is tycznych

w szystk ich  JST MW  i p o d m io tó w  
zew nętrznych  m a być is to tn e  ogran iczen ie  
suburban izac ji oraz likw idow an ie  zw iązanych  
z nią p rob lem ów  transpo rtow ych . D otyczy to  
w  szczególności e lim inow an ia
(lub m in im a lizow an ia ): p rob lem u
n iedos ta teczne j obs ług i ptz, braku dostępu

do usług podstaw ow ych , deg rada c ji i chaosu 
u k ła d ó w  urban istycznych . Tw orzenie 
obszarów  k ró tk ich  od leg łośc i pom oże 
redukow ać podróże na w iększe od leg łośc i 
oraz podróże w łasnym  sam ochodem .

Cel operacyjny 3: Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Spójny oraz dos tępny  
d la  w szystk ich  uży tkow n ików  
sys tem  tra n sp o rtu
m e tro p o lita ln e g o  w  MW, 
rozum iany zarów no  jako  

tra n s p o rt d rogow y  i kolejowy, ja k  i publiczny, 
pieszy oraz rowerowy, w  o p tym a ln y  sposób 
m a obs łużyć ja k  na jw iększą liczbę 
m ieszkańców  MW. Ma to  um oż liw iać  spraw ny 
do jazd  w  ram ach  podróży ob liga to ry jn ych  
bezpośredn ich oraz z w ykorzys tan iem  
w ęz łów  przesiadkow ych w  podróżach  
pom iędzy M ias tam i MW i G m inam i MW.

W  G m inach MW obs ług iw anych  tra n sp o rte m  
ko le jow ym , m e tro p o lita ln y  tra n s p o rt 
a u tobu sow y będzie m ia ł znaczen ie  
uzupe łn ia jące . N a to m ia s t w  G m inach MW, 
w  k tó rych  nie funkc jonu je  tra n s p o rt ko le jow y 
lub d os tęp  do s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych

je s t n iedosta teczny, w zm ocn iona  będzie 
obs ługa  tra n sp o rte m  au tobusow ym .

Publiczny tra n s p o rt zb io row y na obszarze 
MW pow in ien być dos tępny  finansow o  
d la  każdego m ieszkańca. In te g ra c ja  
ta ry fo w o -b ile to w a  pozw oli na odbyw an ie  
podróży w  MW na pods taw ie  jedneg o  b ile tu  
w szystk im i z in teg row an ym i lin iam i 
pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  
o rgan izow anym i przez JST MW oraz innych 
O rgan iza to ró w  pub licznego  tra n sp o rtu  
zb iorow ego.

Rozwój in fra s tru k tu ry  ptz, now oczesne 
po jazdy oraz je d n o lite  system y in fo rm ac ji 
pasażerskie j u ła tw ią  i jednocześn ie  
uspraw n ią  przem ieszczan ie  się m ieszkańców  
MW (także osób ze szczególnym i 
po trzebam i).

W zros t liczby pasażerów  tra n sp o rtu  
pub licznego  w  podróżach  ob liga to ry jn ych  
prze łoży się na: w zros t poziom u
bezp ieczeństw a  ruchu drogow ego,
zm nie jszen ie  zb y t w ysokiego obecn ie  udzia łu  
podróży sam ochodem  oraz spadek 
nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu
(zm nie jszanie poziom u em isji lin iow ej i hałasu 
kom unikacyjnego).

W  aspekcie  dz ia łań  środow iskow ych 
(za łożenia Z ie lone j W izji W arszaw y  [13] 
w skazu jące  na osiągn ięc ie  neu tra lnośc i 
k lim a tyczne j do 2 0 5 0  roku, z redukcją  em isji 
o oko ło  40%  w  porów nan iu  do 2007  roku już 
w  roku 2030), is to tn e  je s t ta kże  zw iększanie 
udz ia łu  po jazdów  ze ro - i n iskoem isyjnych, 
w  tym  po jazdów  obs ługu jących  lin ie p tz  
w  MW.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego
O ptym a lizac ja  ruchu
sam ochodow ego  przy
św iadom ości po trzeby rozwoju 
pub licznego  tra n sp o rtu
zb io row ego  i m obilności 

a k tyw ne j oraz po trzeby  zw iększania 
poziom u bezp ieczeństw a  ruchu d rogow ego  
i obn iżan ia  em isji zan ieczyszczeń 
kom un ikacyjnych , pow inna  po legać na

dążen iu  do zm nie jszan ia  w ykorzystyw an ia  
a u t w  podróżach  ob liga to ry jn ych  po MW. 
Pom ocne w  osiągn ięc iu  tych  za łożeń  jest: 
w drożen ie  z in teg row an e j po lityk i
park ingow e j, tw o rzen ie  s tre f p ła tn e g o  
pa rkow an ia  oraz S tre f C zystego  T ransportu , 
upo rządkow an ie  ruchu po jazdów
ciężarow ych na obszarach zabudow y, 
budow a kole jnych pa rk ingów  P+R

przy w ęz łach  przesiadkow ych. Is to tne  je s t 
przede w szystk im  uw a ln ian ie  ce n tró w  m ias t 
i m ie jscow ości od ruchu tra n zy to w e g o  
(poprzez budow ę kole jnych obw odn ic  
i obw odn ic  śródm iejskich),
przy jednoczesnym  dążeniu do obn iżan ia  
liczby w ypadków  i o fia r śm ierte lnych  
na d rogach .

Cel operacyjny 5: Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
S tw orzen ie  odpow iedn ich  
w arunków  do rea lizacji podróży 
n ieda lek ich  oraz skuteczne 
p rom ow an ie  p rzem ieszczan ia  
się pieszo, rowerem , 

hu la jno gam i e lektrycznym i, UTO i UW R 
je s t doskona łą  a lte rn a tyw ą  d la  coroczn ie  
zw iększa jącego się na tężen ia  ruchu 
na obszarach  zurban izow anych. D z ia łan ia  te  
m a ją  ta kże  na celu w p ływ  na popraw ę

ogó lne j kondycji i s tanu  zdrow ia  
m ieszkańców . O siągn ięc ie  zak ładan ych  
ce lów  w ym aga  dos tosow an ia  zarów no 
jakośc i i ko m fo rtu  p rzem ieszczan ia  się, 
ja k  i odpow iedn iego  przebiegu in fra s tru k tu ry  
do p rzys tanków  pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  oraz w łaśc iw e j loka lizacji w ęz łów  
i p u n k tó w  przesiadkow ych, pa rk ingów  B+R 
i pa rk ingów  d la  hu la jnóg  e lektrycznych. 
D la  szczegó ln ie  zagrożonych  uczestn ików

ruchu d rogow ego  is to tn a  je s t rea lizacja  
inw estyc ji in fra s tru k tu ra ln ych  oraz zm ian  
o rgan izac ji ruchu d rogow ego, m a jących  
na celu np. s topn iow e  uspoka jan ie  ruchu 
sam ochodow ego . E fektem  tych  dz ia łań  
będzie zawsze w zros t poziom u 
bezp ieczeństw a  te j grupy, w  tym  obn iżen ie  
liczby w ypadków  i zdarzeń z je j udzia łem .

Cel operacyjny 6: Przyjazna środowisku logistyka towarów
W  aspekcie  z rów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j w  M W  
log is tyka  m ie jska rea lizow ana 
pow inna  być przede w szystk im  
poprzez dz ia łan ia

zapew n ia jące  w  ja k  na jw iększym  stopn iu : 
spraw ny oraz funkc jona lny  i bezpieczny 
tra n s p o rt tow a rów . Pow inien on być także

zero - i n iskoem isyjny i nie pow in ien  w p ływ a ć  
n ega tyw n ie  na środow isko, przestrzeń 
an tro p o g e n iczn ą  ani na ruch drogow y.

W  aspekcie  przewozu to w a ró w  do i z MW 
log is tyka  m ie jska pow inna  uw zg lędn iać 
przede w szystk im  funkc jona lną  obs ługę  
w ęz łów  m ie jskich na sieci TEN-T.

T ranspo rt to w a ró w  w  obs łudze  w ew nętrzne j 
M ias t MW i G m in MW w ym aga  
te ż  upo rządkow an ia  ca łego  procesu dostaw , 
szczegó ln ie  w  aspekcie  obs ług i sklepów, 
firm  itp., z loka lizow anych w  ich cen trach .
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Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW
M ożliw ość w sparc ia  tra n sp o rtu  
pub licznego  przez dostępne  
narzędzia  te lem a tyczne ,
e lek tron iczne  i in te rne tow e  
pozw a la  na u ła tw ia n ie  

podróży po MW. D otyczy to  p lanow an ia  
podróży dzięki odpow iedn im  in fo rm ac jom  
o pub licznym  transpo rc ie  zb iorow ym ,

je j rea lizacji oraz zakupu b ile tu , w szystko to  
za pośredn ic tw em  ap likac ji m ob ilnych  oraz 
p o rta li in te rne tow ych . To ta kże  w sparc ie  
e fek tyw nośc i pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  w  MW poprzez przyspieszanie 
czasu prze jazdu oraz nadaw an ie  
p rio ry te tu  w  ruchu przez in te lig e n tn e  
system y za rządzan ia  ruchem  drogow ym

dla  au to b u só w  i tram w a jów . D oda tkow o  
d ig ita liza c ja  um ożliw ia  m o n ito ro w a n ie  stanu 
bezp ieczeństw a  ruchu d rogow ego  i s tanu  
em isji kom unikacyjne j, co pozw ala  
na dokonyw an ie  stosow nych ana liz  i szybką 
reakcję  pozw a la jącą  na n iw e low an ie
n iepożądanych  zjaw isk.

Cel operacyjny 8: Akceptacja społeczna zrównoważonej mobilności
R ealizacja  oczek iw anych  pod 
ką te m  zrów now ażone j
m ob ilnośc i zachow ań

kom un ikacy jnych  
m ieszkańców  MW oraz 

w łaśc iw ych  decyzji i dz ia łań  JST MW 
i p o d m io tó w  w spó łp racu ją cych  w ym aga  
pode jm ow a n ia  dz ia łań , m a jących  na celu 
zm ianę  obecnych  przyzw yczajeń oraz w zros t

św iadom ośc i tego , ja k  w ybory do tyczące  
przem ieszczan ia  się w p ływ a ją  na zdrow ie, 
o toczen ie  i na jakość życia. R ea lizacja  
dz ia łań , k tó re  p om aga ją  w d rażać 
z rów now ażoną  m ob ilność m iejską, 
w skazanych  w  SUMP MW, w ym aga  
zrozum ien ia  po stron ie  a d m in is tra c ji 
sam orządow e j oraz uzyskania a kce p ta c ji 
i w sparc ia  spo łecznego różnych grup

m ieszkańców  MW. M ożliwe je s t to  poprzez 
cykliczn ie  p row adzone kam pan ie  
in fo rm acy jno -p ro m o cy jno -edukacy jne , 
m a jące  na celu przede w szystk im  
ksz ta łto w a n ie  św iadom ości oraz budow an ie  
naw yków  m obilnościow ych , szczególn ie
w śród p rzedstaw ic ie li m łodszego  poko len ia  
m ieszkańców  MW.

P ow iązan ia  ce lów  operacyjnych z ce lam i ho ryzon ta lnym i w skazano  w  poniższej Tab.. N a to m ia s t w  ko le jnym  rozdzia le  (6), p rzeds taw iono  szczegó łow e 
zam ierzen ia  SUMP MW -  pa k ie ty  d z ia łań  rea lizu jące poszczegó lne cele, ha rm onog ra m  ich realizacji, ź ród ła  finansow a n ia  oraz p o d m io ty  
odpow iedz ia lne  za ich realizację, a ta kże  zagrożen ia  i ryzyka rea lizacji SUMP MW. S top ień  osiągn ięc ia  ce lów  m ierzony będzie odpow iedn im i 
w skaźn ikam i rezu lta tu  i p roduk tu  (rozdzia ł  7).
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r
Tab. 5.1 P ow iązan ia  pom iędzy ce lam i operacy jnym i i ho ryzon ta lnym i SUMP MW

Cel operacyjny 1 Cel operacyjny 2 Cel operacyjny 3  Cel operacyjny 4  Cel operacyjny 5  Cel operacyjny 6 Cel operacyjny 7 Cel operacyjny 8

Cel horyzontalny I 
Poprawa  

bezpieczeństwa  
ruchu drogowego  

wszystkich  
użytkowników

Cel horyzontalny II 
Redukcja wpływu  

transportu  
na środowisko 

i klim at

Cel horyzontalny III 
Poprawa dostępu  
do publicznego  

transportu  
zbiorowego

Spójna polityka  
zrównoważonej 

mobilności 
w  MW

Planowanie 
przestrzenne  

zorientow ane na 
transport 
zbiorowy 

i mobilność 
aktyw ną

Spójny 
i dostępny  

dla wszystkich  
transport 

m etropolita lny

O ptym alizacja  
ruchu 

sam ochodowego

Mobilność
aktyw na

podstawowym
sposobem
realizacji
podróży

niedalekich

Przyjazna
środowisku

logistyka
tow arów

Digitalizacja Akceptacja
jako wsparcie społeczna

transportu zrównoważonej
w  MW  mobilności

Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne

y metropolia 
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6.1 Pakiety działań przyjętych do realizacji
W celu m aksym alnego wykorzystania 
tzw. Efektu synergii, dzia łania służące
do realizacji poszczególnych celów
operacyjnych, zosta ły połączone w  pakiety 
budujące logikę zm iany -  skutecznej poprawy 
zdiagnozowanego problemu.. Pakiety składają 
się z dzia łań analitycznych (przygotowanie) 
i realizacyjnych (wykonanie), przy równolegle 
podejm owanych dzia łaniach miękkich 
dotyczących m arketingu, mających na celu 
zarówno przekonanie organizatorów  danego 
przedsięwzięcia (JST, urzędników) do celowości 
jego realizacji, jak i pozyskanie jak  największej 
liczby przyszłych użytkowników wśród 
m ieszkańców MW.

Przedstawione w  SUMP MW Pakiety działań 
są ukierunkowane na perspektywę 2030 roku 
W chodzące w  ich skład czynności zosta ły 
wskazane przez interesariuszy jako kluczowe 
dla poprawy stanu mobilności w  MW i których 
realizacja przyczyni się do szybkiego 
osiągnięcia przypisanych im celów 
operacyjnych (Tab. 6.1).

Dobór dzia łań zos ta ł poprzedzony analizą 
możliwości, potrzeb i oczekiwań różnych grup 
interesariuszy oraz poddany konsultacjom  
społecznym.

W trakcie  procesu konsultacyjnego określono 
prio ry te t (wysoki, średni, niski) i wykonalność 
(wysoka, średnia, niska) dla każdego z dzia łań w 
każdym z ośmiu celów operacyjnych opisanych 
w  Rozdziale 5.2.W efekcie zastosowane numery 
Pakietów dzia łań wskazują ich istotność

dla zapewnienia zrównoważonej mobilności 
w  MW (nr 1 -  najistotniejszy, osta tn i -  najmniej 
istotny).

Ze względu na zróżnicowanie obszarów 
interwencji (Rozdział 3), nie wszystkie działania 
są przeznaczone dla wszystkich JST MW. 
W poniższych tabe lach przedstaw iono 
dzia łania dla JST MW przynależnych 
do poszczególnych Obszarów Interwencji.

W ramach poszczególnych dzia łań możliwa jest 
realizacja zarówno indywidualnych projektów  
inwestycyjnych czy organizacyjnych, jak i grup 
projektów  czy pro jektów  zintegrowanych, 
tj. realizowanych przez przynajmniej dwóch 
partnerów  (np. co najmniej dwie JST MW 
lub jedną JST MW i partnera zewnętrznego), 
skupionych na wspólnym osiągnięciu 
założonego celu o znaczeniu ponadlokalnym.

JST MW m ogą realizować także inne działania 
przyczyniające się do realizacji celów SUMP 
MW, w  szczególności wskazane w  załączniku nr 
1- jeśli zostaną uznane przez JST MW 
za potrzebne i możliwe do realizacji w  danej 
gminie.

W ymienione w  załączniku nr 1 zadania stanow ią 
zestaw  działań dodatkowych, wzm acniających 
realizację celów SUMP MW, możliwych 
do wykonania w  perspektywie czasowej 
do 2040 roku, analizowanych przez 
Interesariuszy podczas konsultacji społecznych, 
lecz nie potraktow anych jako najistotnie jsze

przekonanie  
decydentów  
do decyzji o realizacji 
(ew. szkolenia)

NAJLEPSZY REZULTAT

Rys. 6.1 Model rea lizacyjny pa k ie tó w  
dz ia ła ń  SUMP MW

Ź ró d ło : o p ra co w a n ie  w łasne
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Tab. 6.1 P ow iązan ia  pom iędzy p a k ie ta m i d z ia ła ń  i ce lam i operacy jnym i SUMP MW

Pakiet 1: 
Przyspie

szenie linii 
ptz w  MW

Pakiet 2: 
Zwiększe
nie dostęp

ności 
do p tz w  

MW

Pakiet 3: 
Zw iększa

nie po
ziomu brd 

w  MW

Pakiet 4: 
Zrów now a
żone zago
spodaro

w anie prze
strzenne  

w  MW

Pakiet 5: 
Integracja  
tary fo w o - 
biletow a

Pakiet 6: 
Uspokaja
nie ruchu 

w  MW

Pakiet 7: 
Rozwój 

sieci w ę
złów  prze

siadkowych

Pakiet 8: 
Rozwój sys
tem u par

kingów P+R 
oraz B+R

Pakiet 9: 
Rozwój 

elektrom o- 
bilności 
w  MW

Pakiet 10: 
Obniżanie  

emisji z 
transportu

Pakiet 11: 
W spólne 

planowanie  
i realizacja  
zrów now a
żonej m o

bilności 
w  MW

Pakiet 12: 
Rozwój m o
bilności ak 

tyw nej

Pakiet 13: 
Poprawa  
komfortu  

przem iesz
czania się 

osób
ze szczegól 

nymi po
trzebam i

Pakiet 14: 
Rozwój 

parkingów  
rowero

wych przy 
obiektach  
o charak
terze  uży
teczności 
publicznej

Pakiet 15: 
W spólna 
polityka 
parkin
gowa  
w  MW

Pakiet 16: 
Integracja  
informacji 
pasażer

skiej

Cel operacyjny 1 
Spójna polityka 
zrównoważonej 

mobilności 
w  MW

•
Cel operacyjny 2 

Planowanie 
przestrzenne  
zorientow ane  
na transport 

zbiorowy 
i mobilność 

aktyw ną

Cel operacyjny 3 
Spójny i dostępny 

dla wszystkich 
transport 

m etropolita lny

Cel operacyjny 4  
O ptym alizacja  

ruchu
samochodowego

Cel operacyjny 5 
Mobilność aktyw na  

podstawowym  
sposobem  

realizacji podróży 
niedalekich

Cel operacyjny 6 
Przyjazna 

środowisku 
logistyka tow arów • • • •

Cel operacyjny 7 
Digitalizacja  

jako wsparcie  
transportu  

w  MW

• • • • • •
Cel operacyjny 8  

A kceptacja  
społeczna  

zrównoważonej 
mobilności

9 9 9 • 0 9 •
Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne
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Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW

Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 1: Przyspieszenie linii p tz w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

A n a liz a  za sa d n o śc i w p ro w a d z a n ia  w y d z ie lo n y c h  p a só w  ru ch u  d la  p o ja z d ó w  p tz
poprzez:

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości w p row adzan ia  na ogó lno dos tępnych  pasach ruchu w ydzie lonych  pasów  ruchu d la  au to b u só w  ptz, 
funkc jonu jących  s ta le  lub czasow o w  godz inach  po rannego  i popo łu d n io w e g o  szczytu kom un ikacy jnego  lub w  w yznaczonych  p rzedz ia ł ach 
czasow ych lub ty lko  w  dni robocze,

3.4 > ana lizę  zasadności i m ożliw ości tw o rzen ia  ko ry ta rzy w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  zb io row ego  na d rogach  pub licznych  (szczególnie X x x x
na w lo ta ch  do m ia s t i w  m iastach), usp raw n ia jących  ich prze jazd i nada jący  im  p rio ry te t w  ruchu,

> ana lizę  m ożliw ości tw o rzen ia  i w p row adzan ie  w  obszarze zam kn ię tym  przeb ieg iem  OAW  koryta rzy w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  oraz pasów  ruchu d la  au to b u só w  p tz  w  c iągach  dróg kra jow ych i w o jew ódzk ich  jako  e lem en t inw estyc ji in fras truk tu ra lnych  
w  czasie i po rea lizacji OAW, w  tym  inw estyc ji w skazanych w  SUMP MW.

W y d z ie la n ie  o ra z  b u d o w a  p a só w  ru ch u  d la  p o ja z d ó w  p tz  na w y b ra n y c h  o d c in k a c h
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w ydz ie lan ia  oraz tw o rzen ia  now ych pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na u licach i d rogach  zam iejskich,
> w ydzie lan ie  lub budow a now ych s ta łych  pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na w ybranych  odc inkach  ulic i d róg zam ie jskich,
> w ydzie lan ie  czasow e (lub budow a) pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na w ybranych  odc inkach  ulic i d róg zam ie jskich,

3.29 > tw o rzen ie  kory ta rzy  w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  zb io row ego  w raz z m u ltim o d a ln ą  in fra s tru k tu rą  tow arzyszącą , w  tym  z loka lizow an iem  
(w m iarę  m ożliw ości p rzestrzennych) przy is to tnych  p rzys tankach  park ingów : B+R, P+R oraz K+R,

> w drożen ie  a u to m a tyczn e j kon tro li ko rzystan ia  z pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  przez po jazdy n ieupra  wnione,
> w ydzie lan ie  is tn ie jących  to row isk  tra m w a jo w ych  w  m iarę  m ożliw ości p rzestrzennych i o rgan izacyjnych,
> budow a now ych to ro w isk  tra m w a jo w ych  w ydzie lonych  z ruchu ogólnego.

X x x x

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  i e d u k a c y jn y c h  n t. ko rzyśc i z w y d z ie la n ia  p a s ó w  ruchu  d la  p o ja z d ó w  p tz , s k ie ro w a n y c h  
d o  m ie s z k a ń c ó w  o b s z a ró w  n im i o b ję ty c h  o ra z  d o  k ie ro w c ó w
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii edukacyjnych d la  m ieszkańców  oraz kierowców , ce lem  w ykazan ia  konieczności oraz korzyści w yn ika jących  
8 .15 z w ydzie lan ia  pasów  ruchu d la  po jazdów  ptz,

> p rzeprow adzan ie  (przed u ruchom ien iem  pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na danym  obszarze) kam pan ii in fo rm acy jnych  w śród m ieszkańców  
tych  obszarów  oraz w śród k ie row ców  i pozos ta łych  uży tkow n ików  ruchu drogow ego: in fo rm ac je  o te rm in a ch  ich w prow adzen ia , zasadzie 
ich obow iązyw an ia  (s ta łe  lub czasowe) oraz zasadach  ich funkc jonow an ia .

X x x

P rzysp ieszen ie  czasu  p rze ja zd u  lin ii k o m u n ik a c y jn y c h  p o p rze z  ró żn e  ro z w ią z a n ia  in fra s tru k tu ra ln e  o ra z  o rg a n iz a c ję  ru ch u  d ro g o w e g o
poprzez:

> podnoszen ie  funkc jona lnośc i i zw iększan ie  a trakcy jnośc i ptz, szczególn ie  w  aspekcie  czasow ym  i finansow ym , poprzez dostępne  
7.7 rozw iązan ia  in fra s tru k tu ry  d rogow ej oraz zm iany o rgan izac ji ruchu drogow ego,

> o p tym a liza c ję  tra n sp o rtu  sam ochodow ego  w  oparc iu  o rozw iązan ia  te lem a tyczne , w  tym  ro z w ó js y s te m ó w  zarządzan ia  ruchem , 
uw zg lędn ia jących  g łó w n y  p rio ry te t w  ruchu d la  po jazdów  ptz.

X x x
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Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 1: Przyspieszenie linii p tz w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

O p ty m a liz a c ja  s te ro w a n ia  ru ch e m  d ro g o w y m  p o p rze z  ro zw ó j is tn ie ją c y c h  o ra z  w d ra ż a n ie  n o w ych  in te lig e n tn y c h  s y s te m ó w  z a rz ą d z a n ia  
i s te ro w a n ia  ru ch e m , z p r io ry te te m  d la  p o ja z d ó w  p tz

4.15

poprzez:
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  in te lig e n tn ych  sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem  drogow ym  

oraz w drażan ia  nowych, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  p rio ry te tu  w  ruchu d la  po jazdó w  p tz  oraz d la  pieszych i row erzystów ,
> in teg row an ie  is tn ie jących  oraz now ych sys tem ów  za rządzan ia  i s te row an ia  ruchem  d rogow ym  na obszarze MW, n iezależn ie od za rządcy 

d rog i i za rządcy system u, ce lem  stw orzen ia  kom pleksow ego je d n o lite g o  system u s łużącego  uspraw n ian iu  ruchu d rogow ego  w  MW, 
szczególn ie  w  M ias tach  MW,

> skracan ie  czasu prze jazdu po jazdów  p tz  na obszarach fu nkc jono w an ia  in te lig e n tn ych  sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem ,
> w drożen ie  system u e lastycznych  pasów  ruchu na jezdn iach  w ie lopasow ych , ce lem  zm iany liczby pasów  ruchu w  danym  kierunku 

na w ja zdach /w y ja zdach  z M ias t MW oraz z obszarów  cen tra lnych  i śródm ie jsk ich  w  porach  szczytów  kom unikacyjnych .

x x
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Pakiet 2: Zwiększenie dostępności do ptz w MW

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały  

M W  MW  M W  MW  M W  MW

W s p ó łp ra c a  m ię d z y s a m o rz q d o w a  o ra z  w y p ra c o w a n ie  s p ó jn e j p o lity k i w  z a k re s ie  ro z w o ju  u k ła d u  k o m u n ik a c y jn e g o  (d ro g o w e g o  i ko le jo w e g o ) 
w  M W
poprzez:

> w spó łp racę  m iędzysam orzqdow q na poz iom ie  p lan is tycznym  w  zakresie w yp racow an ia  spó jnych rozw iązań i je d n o litych  w ytycznych
2.3 w  obszarze rozwoju d rogow ego  oraz ko le jow ego uk ładu  kom un ikacy jnego  i in fra s tru k tu ry  z in te g ro w a n e g o  tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW, X x x x x x

> w spó łp racę  m iędzy w szystk im i sam orządam i te ry to ria ln ym i oraz a d m in is tra c ją  rządow ą na poz iom ie  p lan is tycznym  w  zakresie 
w yp racow an ia  spójnych rozw iqzań i je d n o litych  w ytycznych  w  obszarze rozwoju d rogow ego  i ko le jow ego uk ładu  kom un ikacyjnego,

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 2: Zwiększenie dostępności do p tz w  MW

w raz z in fra s tru k tu rą  z in teg row an ego  tra n sp o rtu  zb iorow ego.

C yk lic zn e  b a d a n ia  z a c h o w a ń  i p re fe re n c ji m o b iln o ś c io w y c h  m ie s z k a ń c ó w  M W
poprzez:

> p row adzen ie  badań  i ana lizy  zachow ań  i p re fe renc ji m ob ilnośc iow ych m ieszkańców  MW, zgodn ie  z za łożonym  cyklicznym  
harm onog ram em ,

> p row adzen ie  w  razie po trzeby dod a tko w ych  badań, obserw acji i ana liz  zachow ań i p re fe renc ji m ob ilnośc iow ych określonych grup 
m ieszkańców  MW, w  tym  uczn iów  i s tuden tów ,

> p row adzen ie  badań  op in ii m ieszkańców  MW w  aspekcie  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW.

X x x x x x

O p ra c o w a n ie  s ta n d a rd u  o b s łu g i tra n s p o r te m  k o le jo w y m  i a u to b u s o w y m  p o szcze g ó ln ych  O b s z a ró w  In te rw e n c ji SUM P M W

3.11

poprzez:
> op racow an ie  s tanda rdu  obs ług i p tz  (m in im a lna  liczba kursów  w  dni robocze szkolne, dn i robocze pozosta łe , dn i w o lne i w  ś w ię ta ) 

d la  O bszarów  k luczow ego MW, Obszaru rozw o jow ego  MW i Obszaru pozo s ta łe g o  MW,
> op racow an ie  s tanda rdu  m in im a lnych  g w a ra n to w a n ych  częs to tliw ośc i kursow ania  na trasach  linii p tz  co na jm n ie j w  dn i robocze szkolne 

i dn i robocze pozosta łe , w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW,
> o p tym a liza c ję  rozk ładów  ja zd y  oraz dostosow yw an ie  po jem ności ta b o ru  do ak tu a ln e g o  popy tu  na lin iach p tz  w  MW,
> dostosow yw an ie  częs to tliw ośc i lin ii ag lom eracy jnych  do popy tu  i oczekiw ań m ieszkańców  G m in MW,
> zapew n ien ie  m ieszkańcom  w szystk ich  m ie jscow ości w  G m inach MW obs ług i p tz  pozw a la jące j na do jazd  co na jm n ie j do siedziby gm iny 

oraz do w ęz łów  przesiadkow ych,
> przyspieszanie czasu prze jazdu w ybranych  linii ag lom eracy jnych  poprzez m ożliw ość tw o rzen ia  po łączeń  przyspieszonych 

oraz ekspresowych, z og ran iczoną  liczbą p rzys tanków  ty lko  w  g łów nych  loka lizacjach ,
> zachęcan ie  do ko rzystan ia  z o fe rty  p tz  poprzez n iw e low an ie  w yd łużan ia  czasu prze jazdu i n iepunktua lnośc i kursow ania  linii a u t obusow ych 

o d ług ich  p rzeb iegach -  poprzez ich skracan ie  i um oż liw ian ie  dogodnych  przesiadek, w  tym  g w a ra n to w a n ych  przesiadek na w ęz łach  
przesiadkow ych,

> zw iększenie poziom u skom un ikow an ia  linii p tz, szczególn ie  linii ag lom eracy jnych  m iędzy G m inam i MW oraz w  do jazdach  z G m in MW 
do W arszawy.

x x x x x
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Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 2: Zwiększenie dostępności do p tz w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

Z w ię k s z a n ie  d o s tę p n o ś c i d o  lin ii p tz  p o p rze z  z w ię k s z a n ie  g ę s to ś c i p rz y s ta n k ó w
poprzez:

> ana lizę  i budow ę now ych au tobusow ych  p rzys tanków  p tz  -  skracan ie  czasu do jśc ia  do p rzys tanków  oraz zw iększan ie  dostępnośc i linii 
au tobusow ych,

> uzupe łn ien ie  w e w n ą trz  obszaru og ran iczonego  przeb ieg iem  OAW  braku jące j oraz budow ę nowej in fra s tru k tu ry  p rzystankow e j na sieci dróg 
kra jow ych i d róg w o jew ódzkich , przede w szystk im  jako  część zam ierzeń inw estycy jnych  w  ram ach  i po rea lizacji OAW, w  tym  inw estyc ji 
w skazanych  w  SUMP MW,

> ana lizę  i re lokację  is tn ie jących  s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych (budow a p rzys tanków  ko le jow ych w  now ych loka lizac jach) -  zw iększanie 
dostępnośc i tra n sp o rtu  kole jow ego,

> ana lizę  i budow ę nowych p rzys tanków  ko le jow ych na is tn ie jących  oraz now ych lin iach ko le jow ych -  skracan ie  czasu do jśc ia  oraz 
zw iększan ie  d ostępnośc i do tra n sp o rtu  kole jowego.

D o p ro w a d z a n ie  d ró g  d la  ro w e ró w  o ra z  d ró g  d la  p ieszych  i ro w e ró w  d o  w ę z łó w  p rz e s ia d k o w y c h  i p u n k tó w  p rz e s ia d k o w y c h  p tz

X x x x x x

5.12
poprzez:

> rea lizację  w  pierwszej kole jności b raku jących  odc inków  i now ych odc inków  dróg d la  row erów  oraz dróg d la  p ieszych i row erów  na odc inkach  
do jazdow ych  do w ęz łów  przesiadkow ych oraz p u n k tó w  p rzesiadkow ych.

X x x x x x

3.23

Z w ię k s z a n ie  zd o ln o ś c i p rz e w o z o w e j ko le i o ra z  c z ę s to t liw o ś c i ku rs o w a n ia  p o łą c z e ń  k o le jo w y c h  w  M W
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości zw iększan ia  liczby p oc iągó w  linii loka lnych  i reg iona lnych  (SKM, W KD oraz KM i Polregio) na określonych od c inkach  tras  
ko le jow ych w  MW,

> tw o rzen ie  s tosow nych  porozum ień  m iędzy JST MW a O rg a n iza to ra m i pasażersk iego tra n sp o rtu  ko le jow ego do t. zw iększan ia  liczby 
po łączeń  ko le jow ych oraz w yd łużan ia  is tn ie jących  i tw o rzen ia  nowych po łączeń, w  tym  ta kże  w  zakresie ich do finan sow an ia  z budże tó w  
JST MW,

> zw iększan ie  udz ia łu  tra n sp o rtu  ko le jow ego  w  podróżach  po MW poprzez zw iększan ie  liczby po łączeń  ko le jow ych o nowe linie oraz nowe 
kierunki,

>  zw iększan ie  częs to tliw ośc i kursow ania  lin ii na is tn ie jących  po łączen iach  kole jowych, czego e fe k te m  będzie ta kże  w zros t u d z ia ł u tra n sp o rtu  
ko le jow ego w  podróżach  po MW, szczególn ie  w  re lac jach  do (g łów n ie  w  szczycie porannym ) i z (g łów n ie  w  szczycie popo łudn iow ym ) 
W arszawy.

X x x x x x

R ozw ó j s ie c i k o le jo w e j w  M W

3.27

poprzez:
> rew ita lizac ję , p rzebudow ę i rozbudow ę is tn ie jących  linii ko le jow ych (w ykorzystan ie  do p rzew ozów  pasażerskich),
> reak tyw ow an ie  przew ozów  pasażerskich na is tn ie jących  lin iach ko le jow ych o zaw ieszonym  ruchu pasażerskim ,
> budow ę now ych linii ko le jowych, szczegó ln ie  do p rzew ozów  pasażerskich,
> re m o n t i p rzebudow ę is tn ie jących  s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  uniw ersa lnego,
> budow ę now ych p rzys tanków  ko le jow ych z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  uniwersa lnego.

X x x x x x

R o zb u d o w a  lin ii m e tra  o ra z  s iec i tra m w a jo w e j
poprzez:

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości rozbudow y o b e c n e js ie c i tra m w a jo w e j na O bszarze cen tra lnym  MW oraz budow ę now ych 
tra s  tra m w a jo w ych  na Obszarze bazow ym  MW, w  tym  także  w  gm inach  gran iczących  z W arszaw ą,

3.28 > rea lizację  now ych odc inków  tra s  tra m w a jo w ych  w  W arszaw ie  oraz w  gm inach  ościennych,
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  tra s  m e tra  oraz budow ę ko le jnych odc inków  m e tra  na O bszarze cen tra lnym  MW 

i Obszarze bazow ym  MW, w  tym  ta kże  w  gm inach  gran iczących  z W arszawą,
> rea lizację  now ych odc inków  tra s  m etra .

X x

O b s łu g a  k o m u n ik a c ją  m ie jską  o b s z a ró w  re w ita liz o w a n y c h  w  M ia s ta c h  M W
poprzez:

2.12 > zm ianę  sposobu przem ieszczan ia  się m ieszkańców  w  g ran icach  obszarów  rew ita lizow anych  w  M ias tach  MW (obsługa tych  obszarów  
w  ja k  na jw iększym  udzia le  kom un ikac ją  m iejską).

X x x x
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Nr
dzia łania D ziałania pakietu 2: Zwiększenie dostępności do p tz w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

8.16

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  i e d u k a c y jn y c h  n t. ko rzyśc i w y n ik a ją c y c h  z p o d ró ż y  c o d z ie n n y c h  tra n s p o r te m  z b io ro w y m
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii edukacyjnych, k ie row anych do różnych g rup  m ieszkańców  MW, w ykazu jących  w ym ierne  korzyści 
(m.in. ekonom iczne, czasowe, zd row otne , środow iskow e) w yn ika jące  z częstszego lub s ta łe g o  rea lizow an ia  podróży ob liga to ry jnych  lin iam i 
p tz  w  MW za m ia s t w łasnym  sam ochodem ,

X x x x x x

> przeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  kie row anych do różnych g rup  m ieszkańców  MW, nt. korzyści w yn ika jących  z rea lizow an ia  
podróży codziennych tra n sp o rte m  zb iorow ym .

metropolia 
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Pakiet 3: Zwiększanie poziomu brd w MW

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 3: Zwiększanie poziomu brd w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

5.21

C y k lic zn y  a u d y t b rd  w  c a łe j M W , w  szcze g ó ln o śc i w  m ie jsca ch  n ie b e z p ie c z n y c h  d la  p ieszych ,
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  cyk licznego audy tu  brd oraz oceny ryzyka, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  m ie jsc n iebezp iecznych d la  pieszych 
(nie rzadzie j niż co 5 la t, na jkorzystn ie j w  okresach pokryw a jących  się z te rm in a m i p rzeprow adzan ia  GPR d la d róg kra jow ych 
i w o jew ódzkich),

X x x x x x

> w prow adzen ie  je d n o litych  w ytycznych  i s ta n d a rd ó w  likw idac ji m ie jsc n iebezp iecznych na d rogach  gm innych  i p ow ia tow ych  w  MW 
oraz na w szystk ich  u licach w  W arszaw ie.

S tw o rz e n ie  w s p ó ln e g o  s y s te m u  m o n ito r in g u  s ta n u  b rd  w  c a ły m  M W
poprzez:

> op racow an ie  i w drożen ie  w spó lnego  d la  w szystk ich  JST MW system u m on ito rin g u  s tanu  brd, pozw a la jącego  na dokonyw an ie  
-j g m o n ito ro w a n ia  brd z podz ia łem  na w szystk ich  uczestn ików  ruchu d rogow ego  oraz w ykorzystyw an ie  je g o  w yn ików  do dz ia łań  zw iązanych

" ze w zros tem  poziom u brd w  MW (m.in. ocena w p ływ u  p lanow ane j d rog i na brd, a u d y t brd, ocena ryzyka),
> op racow an ie  i w drożen ie  je d n o litych  d la  w szystk ich  JST MW zasad w ykorzystyw an ia  w yn ików  m on ito ringu  s tanu  brd w  ca łym  MW 

do a u d y tó w  i innych dz ia łań  zw iązanych  ze w zrostem  poziom u brd w  MW.

X x x x x x

B u d o w a  n o w ych  o ra z  p rz e b u d o w a  is tn ie ją c y c h  s k rzyżo w a ń  k o le jo w o -d ro g o w y c h  na b e z k o liz y jn e
poprzez:

> budow ę now ych prze jazdów  drogow ych  na d rug im  poz iom ie  przez linie kolejowe, w  ram ach  rea lizacji nowych odc inków  dróg lub budo wy 
linii ko le jowych,

4.16 > przebudow ę is tn ie jących  p rze jazdów  drogow ych  przez lin ie ko le jow e na prze jazdy na d rug im  poziom ie, w  ram ach  przebudow y dróg 
lub linii ko le jowych,

> przebudow ę is tn ie jących  p rze jazdów  drogow ych  przez linie ko le jow e na prze jazdy na d rug im  poziom ie, w  ram ach  osobnych inw estyc ji 
pop raw ia jących  poz iom  brd na skrzyżow aniach ko le jow o-d rogow ych .

X x x x x

5.14

L ik w id o w a n ie  m ie jsc  n ie b e z p ie c z n y c h  w  ruchu  p ieszym
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  przejść d la  pieszych w  jednym  poz iom ie  pod ką tem  pop raw y obecnego  s tanu  brd lub ich o p tym a ln e g o  i bezp iecznego 
po łożen ia  w  aspekcie  brd p ieszych i pozos ta łych  uży tkow n ików  dróg,

> o p tym a ln e  p lanow an ie  loka lizow an ia  now ych przejść d la  p ieszych na ulicach, d rogach  zam ie jskich, to row iskach  tra m w a jo w ych  
oraz d rogach  d la  rowerów , ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  brd i funkc jona lnośc i tra s  pieszych,

> ana lizę  zasadności loka lizow an ia  w  szczególnych p rzypadkach  now ych oraz zm iany is tn ie jących  przejść d la  pieszych w  jednym  poz iom ie 
przez jezdnie, lin ie kole jowe i to row iska  tra m w a jo w e  w  fo rm ie  przejść bezkolizyjnych -  nadz iem nych lub podziem nych,

> tw o rzen ie  przejść sugerow anych d la  p ieszych na u licach (szczególnie w  s tre fach  uspoko jonego ruchu oraz w  cen trach  m ia s t i m ie jscowości), 
d rogach  d la  row erów  i to row iskach  tram w a jow ych ,

> rea lizację  dz ia łań  pop raw ia jących  bezp ieczeństw o na tra sa ch  pieszych, w  tym  na pods taw ie  w yn ików  cyklicznego a udy tu  brd,
> popraw ę w idocznośc i na prze jśc iach d la  pieszych poprzez ich dośw ie tlan ie  oraz likw idow an ie  ogran iczeń  w idocznośc i na ich obsz arze, 

za rów no  d la  pieszych, ja k  i k ie row ców  oraz row erzystów ,
> dążen ie  do odsepa row an ia  d róg d la  pieszych od ruchu sam ochodow ego , ruchu row erow ego oraz hu la jnóg  e lektrycznych.

X x x x x x

L ik w id o w a n ie  m ie jsc  n ie b e z p ie c z n y c h  w  ruchu  ro w e ro w y m

5.13

poprzez:
> a u d y t tra s  row erow ych pod ką te m  loka lizow an ia  m iejsc n iebezp iecznych w  MW w  ruchu row erow ym ,
> rea lizację  dz ia łań  pop raw ia jących  brd row erzystów  na trasach  rowerowych, ta kże  na pod s ta w ie  w yn ików  cyklicznego a udy tu  brd,
> tw o rzen ie  w ysokie j jakości, bezp iecznych prze jazdów  row erow ych w  d rug im  poz iom ie  przez d rog i i lin ie ko le jow e w  MW.

X x x x x x
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Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 3: Zwiększanie poziomu brd w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

W d ra ż a n ie  ro z w ią z a ń  in fra s tru k tu ra ln y c h  i z m ia n  o rg a n iz a c ji ru ch u  d ro g o w e g o  p o p ra w ia ją c y c h  p o z io m  b rd
poprzez:

> zapew nien ie  odpow iedn ie j w idocznośc i na skrzyżow aniach oraz przy prze jściach d la  pieszych i p rze jazdach d la  row erów  d la  w szystk ich  
uży tkow n ików  dróg, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  kierowców ,

> s topn iow e  uspoka jan ie  ruchu poprzez zas tępow an ie  is tn ie jących  sygna lizac ji św ie tlnych  innym i ś rodkam i uspoko jen ia  ruchu (np. poprzez
5.22 w yn iesione ta rcze  skrzyżowania, w yn ies ione przejścia d la  p ieszych oraz prze jazdy d la  rowerów , ronda m ini itp.),

>  w p row adzen ie  je d n o litych  s ta n d a rd ó w  w  ram ach  dostępnych  rozw iązań in fras truk tu ra lnych  (urządzenia brd, in fra s tru k tu ra  d rogow a  itp.) 
oraz o rgan izacy jnych  (m.in. o rgan izac ja  ruchu d rogow ego) uspoka jan ia  ruchu na d rogach  gm innych  i p ow ia tow ych  w  MW 
oraz na w szystk ich  u licach w  g ran icach  W arszawy, w  pos tac i skoordynow anych d z ia łań  obszarow ych, m a jących  na celu obszarow e 
uspokojen ie  ruchu.

X

W yp o sa że n ie  o d p o w ie d n ic h  s łu ż b  w  n a rzę d z ia  d o  p o m ia ru  p rę d ko śc i p o ja z d ó w
poprzez:

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu s tac jona rnych  urządzeń re jestru jących  prędkość po jazdów  (fo to rada rów ) d la  s łużb w łaśc iw ych  
do p rzeprow adzan ia  kon tro li prędkości po jazdów ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu radarow ych w yśw ie tlaczy  dynam iczne j prędkości po jazdów , w yśw ie tla jących  przekroczenia 
dopuszcza lnych prędkości na ta b lica ch  e lektron icznych ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu m ob ilnych  urządzeń do pom ia ru  prędkości po jazdów  d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  ko n t roli 
p rędkości po jazdów ,

> do finan sow an ie  do in fra s tru k tu ry  sys tem ów  odc inkow ego  pom ia ru  prędkości d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  kon tro li p rędkości 
po jazdów ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu s tac jona rnych  re je s tra to ró w  prze jazdu po jazdów  przez skrzyżow ania na czerw onym  św ietle,
> zakup lub do finan sow an ie  zakupu urządzeń s łużących  do obserw acji lub re jestrac ji obrazu zdarzeń na d rogach  i w ykonyw an ia  ko n t roli ruchu 

d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  ta k ich  kontro li,
>  zakup lub do finan sow an ie  po jazdów  s łużących  do w ykonyw an ia  czynności zw iązanych  z kon tro lą  p rędkości po jazdów  d la  s łużb w łaśc iw ych  

do p rzeprow adzan ia  ta k ich  kontro li.

4.22 X

O rg a n iz o w a n ie  d la  u rz ę d n ik ó w  szko le ń  n t. p o trz e b y  p o d n o sze n ia  p o z io m u  b rd  in fra s tru k tu ry  t ra n s p o r to w e j w  M W
poprzez:

8.12 > p rzeprow adzan ie  szkoleń d la  urzędn ików  JST MW na te m a t konieczności podnoszen ia  poziom u brd w  zakresie  in fra s tru k tu ry  transpo rtow e j, X
szczególn ie  w  aspekcie  zm ian  p rzep isów  i w p row adzan ia  now ych regu lac ji i rozw iązań.

x x x x

x x x x x

x x x x x
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Pakiet 4: Zrównoważone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Nr D ziałania pakietu 4: Zrównoważone zagospodarowanie przestrzenne w  MW
Obszar

centralny
MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

R e a liza c ja  K o m p le k s o w y c h  B a d a ń  R uchu na d ro g a c h  p o w ia to w y c h  i g m in n y c h , d o ty c z ą c y c h  ta k ż e  ruchu  p ie sze g o  i ro w e ro w e g o ,
poprzez:

> cykliczne p row adzen ie  pom ia rów  ruchu d rogow eg o  na d rogach  p ow ia tow ych  w  ram ach  K om pleksow ego B adan ia  Ruchu (w te rm in a ch  
p rzeprow adzan ia  GPR na d rogach  kra jow ych i w o jew ódzkich),

> cyk liczne p row adzan ie  pom ia rów  ruchu d rogow eg o  na d rogach  gm innych  w  ram ach  K om pleksow ego B adan ia  Ruchu (w te rm in a ch  
p rzeprow adzan ia  GPR na d rogach  kra jow ych i w o jew ódzkich),

> p row adzen ie  w  razie potrzeby, ale nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  p row adzen ia  Kom pleksow ych B adań Ruchu, pom ia rów  liczby pasażerów  
w  po jazdach  p tz  na obszarze MW,

> p row adzen ie  w  razie potrzeby, a le  nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  p row adzen ia  Kom pleksow ych Badań Ruchu, pom ia rów  ruchu row erow e go 
i p ieszego w  MW pod ką tem  pop raw y w arunków  ruchu p ieszego oraz ja zd y  rowerem , a ta kże  jakośc i przestrzen i publicznych, 
rep rezen ta tyw nych  d la  obszarów  o różnym  sposob ie  zagospo da row an ia  przestrzennego.

x x x x x

B u d o w a  i a k tu a liz a c ja  z in te g ro w a n e g o  m o d e lu  ruchu  ja k o  n a rzę d z ia  d o  p ra w id ło w e g o  p la n o w a n ia  ruchu  w  M W
poprzez:

> op racow an ie  w spó lnego  m odelu  ruchu d la  ca łe j MW, o p a rte g o  o m on ito row an ie , pozyskiwanie , g rom adzen ie  oraz ana lizę  danych  
nt. funkc jono w an ia  w szystk ich  kom ponen tów , sk łada jących  się na z rów now ażoną  m ob ilność w  MW,

> g rom adzen ie  danych  do tyczących  w szystk ich  aspek tów  m ob ilnośc i oraz zapew n ien ie  dostępu  do nich i w ykorzystan ie  ich w  p lanow aniu , 
w spó łp racy  i konsu ltow an iu  z JST MW, m ieszkańcam i i p ozos ta łym i in te resariuszam i kw estii zw iązanych  z przem ieszczan iem  się po MW,

> a k tu a liza c ja  m odelu  ruchu w  razie potrzeby, ale nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  prow adzen ia  Kom pleksow ych B adań  Ruchu.

X x x x x x

W y p ra c o w a n ie  je d n o lity c h  w y ty c z n y c h  d o  p ro w a d z e n ia  m e tro p o lita ln e j p o lity k i p rz e s trz e n n e j o ra z  z ró w n o w a ż o n e g o  z a g o s p o d a ro w a n ia  
p rz e s trz e n n e g o  na c a ły m  o b sza rze  M W

1.8

poprzez:
> s tw orzen ie  w ytycznych , za leceń i s ta n d a rd ó w  d la  je d n o lite g o  na ca łym  obszarze MW prow adzen ia  m e tro p o lita ln e j po lityk i p rzestr zennej 

oraz z rów now ażonego  zagospo da row an ia  p rzestrzennego (np. poprzez przyjęcie ich przez W alne Z g rom adzen ie  S tow arzyszen ia  
M e tropo lia  W arszawa),

> p row adzen ie  m e tro p o lita ln e jp o lity k i p rz e s trz e n n e jn a  obszarze MW, u w z g lę d n ia ją c e jta k ż e  zapisy obow iązu jącego  planu 
zagospo da row an ia  p rzestrzennego m ie jsk iego obszaru fun kc jo n a ln e g o  W arszaw y (będącego ta kże  in teg ra lną  częścią PZPWM),

> zgodność po lityk i p rze s trze n n e jka żd e j z G m in MW z m ode lem  funkc jona lno -p rzes trzennym , będącym  e lem en tem  S tra te g ii rozwoju 
m e tro p o lii w arszaw skie j do roku 2040.

X x x x x x

S tw o rz e n ie  w s p ó ln y c h  za sa d  p la n o w a n ia  z a b u d o w y  m ie s z k a n io w e j o ra z  fu n k c ji h a n d lo w y c h , u s łu g o w y c h  i o b s z a ró w  g o s p o d a rc z y c h  w  su ikzp  
o ra z  w  m pzp , w  s p o só b  z a p e w n ia ją c y  ich  w y s o k ą  d o s tę p n o ś ć  tra n s p o r to w ą
poprzez:

> przyjęcie w spó lnych  zasad i s ta n d a rd ó w  urban is tycznych  na rzecz p lanow a n ia  zabudo w y m ieszkan iow ej oraz funkc ji hand low ych, 
us ługow ych i obszarów  gospodarczych, k tó re  będą za pew n ia ły  w ysoką dos tępność  tra n sp o rto w ą ,

2.1 > ro z w ó jo b s z a ró w  zurban izow anych  w  oparc iu  o je d n o lite  zasady ja k  na jw iększego w ykorzys tan ia  obecnych  te re n ó w  zabudow anych  X x x x x x
oraz is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  zb io row ego  i in fra s tru k tu ry  techn iczne j,

> za lecan ie  us ta lan ia  w  m pzp m aksym alne j liczby m.p. odpow ie dn io  do rodzaju i funkc ji zabudow y, w  tym  d la  o rgan izow anych  pa rk ingów  
na obrzeżach osiedli za m ia s t bezpośredn io  przy lub w  budynkach, pozw a la jących  og ran iczać  ruch sam ochodó w  w e w n ą trz  osied li na rze cz 
podnoszen ia  konkurencyjności p tz  oraz w zrostu  ak tyw nośc i m ob ilne j m ieszkańców .

metropolia 
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Nr D ziałania pakietu 4: Zrównoważone zagospodarowanie przestrzenne w  MW
Obszar

centralny
MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

K o o rd y n a c ja  m ię d z y g m in n a  p rzy  o p ra c o w y w a n iu  s u ikzp  o ra z  m p zp
poprzez:

> koordynację  zap isów  w  te ks ta ch  i na rysunkach suikzp M ias t MW i Gm in MW co na jm n ie j g ran iczących  ze sobą w  zakresie  rozwoju system ów  
2.4 transpo rtow ych , p tz  i m obilności, X x x x x x

> koordynację  zap isów  w  te ks ta ch  m pzp  oraz na rysunkach p lanu M ias t i G m in MW co na jm n ie j g ran iczących  ze sobą, w  zakresie  rozwoju
i inw estyc ji do t. zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskiej w  MW.

T w o rz e n ie  i u w z g lę d n ia n ie  w  m p zp  „o b s z a ró w  k ró tk ic h  o d le g ło ś c i”  o ra z  „m ia s t  1 5 -m in u to w y c h ”
poprzez:

> zaw ie ran ie  przez M iasta  MW i G m iny MW w  obow iązu jących  suikzp w ytycznych  d la  „obszarów  k ró tk ich  o d le g ło śc i” oraz „m ia s t 15- 
m in u to w ych ” w  aspekcie  do tyczącym  m.in. loka lizow an ia  te re n ó w  pod zabudow ę m ieszkan iow ą oraz in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j w  m pzp 
obe jm u jących  obszar ca łych  gm in, a następn ie  sporządzan ie  m pzp  z uw zg lędn ien iem  tych  w ytycznych,

> w yp racow an ie  je d n o litych  w arunków  i zasad oraz m ożliw ości i ko le jności zabudo w y obszarów  przeznaczonych pod inwestycje, 
w  tym  szczególn ie pod now ą zabudow ę m ieszkaniow ą,

> p rzec iw dz ia łan ie  suburban izac ji poprzez rozwój obszarów  zurban izow anych  (loka lizow an ie  nowej zabudow y m ieszkan iow ej w  pierwszej 
kole jności przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych, w ęz łach  p rzesiadkow ych oraz is tn ie jących  p rzys tankach  ptz),

> rozwój is tn ie jących  obszarów  zurban izow anych  przez uzupe łn ian ie  luk w  is tn ie jące j zabudow ie , g łów n ie  m ieszkaniowej,
> og ran iczan ie  suburban izac ji o raz zapew n ian ie  w ysokie j jakośc i in fra s tru k tu ry  pieszej do usług pods taw o w ych  i ptz,
> ak tyw izac ję  przestrzen i m iejskie j dzięki dz ia łan iom , w  tym  p lan is tycznym , sprzy ja jącym  przenoszeniu hand lu  i usług do loka li przyulicznych,
> p lanow an ie  p rzeb iegów  tras  pieszych i tra s  row erow ych n ieza leżn ie od uk ładu  d rogow ego.

x x x x x

R ozw ó j o b e c n y c h  o ra z  b u d o w a  n o w ych  o b s z a ró w  z a b u d o w y  w  ra m a c h  ide i TO D

2.7

poprzez:
> p rio ry te to w y  ro z w ó jo b e c n y c h  obszarów  zabudo w y (m ieszkaniowej, u s ługow o -h and low e j i przem ysłow ej) w o kó ł is tn ie jących : s tac ji 

i p rzys tanków  ko le jow ych oraz s tac ji m e tra , pę tli tra m w a jo w ych  i au tobusow ych  oraz przy pun k ta ch  przesiadkow ych,
> d b a łość  w  pierwszej kolejności: o ro z w ó jn o w y c h  obszarów  zabudo w y (m ieszkaniowej, us łu g o w o -h a n d lo w e j i przem ysłowej), przede 

w szystk im  w o kó ł p lanow anych  i nowych: p rzys tanków  kole jowych, s tac ji m e tra , p ę tli tra m w a jo w ych  i au tobusow ych  oraz przy p unk tach
przesiadkow ych, X x x x x x

> rozwój obszarów  zurban izow anych  w  oparc iu  o ja k  na jw iększe w ykorzystan ie  już  is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz in fra s tru k tu ry  
tra n sp o rtu  zb io row ego , a także  a trakcy jne j liczby po łączeń  linii p tz, szczególn ie w  p o łączen iach  kolejowych,

> e fek tyw ne  zagospodarow an ie  p rzestrzenne w  MW, w sp ie ra jące  koncen trac ję  zabudo w y na obszarach już  obs ług iw anych  przez tra n sp o r t  
zb io row y oraz w y łącza jące  z m ożliw ości zabudo w y obszary n ieprzew idz iane  do ta k ie j obsług i,

>  m in im a lizow an ie  w  ja k  na jw iększym  s topn iu  rozwoju obszarów  TOD w ykorzys tu jących  obszary o klasach bon itacy jnych  I-IIIb.

Z a c h o w a n ie  re ze rw  te re n o w y c h  w  m p zp  pod  in fra s tru k tu rę  t ra n s p o r tu  p u b lic z n e g o  o ra z  ro w e ro w e g o  i p ie sze g o
poprzez:

> w prow adzan ie  stosow nych zap isów  w  m pzp oraz na rysunkach p lanu o przeznaczen iu określonych obszarów  pod loka lizac ję  p lanow ane j 
in fra s tru k tu ry  p tz  lin iow ej (np. pod tra n s p o rt szynowy) i punk tow e j (np. w ęzły  przesiadkow e, pętle), zgodn ie  z w yp racow aną  po lityką  
i k ie runkam i rozwoju in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW,

> w prow adzan ie  s tosow nych zap isów  w  te ks ta ch  m pzp  oraz na rysunkach p lanu o przeznaczen iu określonych obszarów  pod loka lizację  
p lanow ane j in fra s tru k tu ry  row erow ej (np. d rog i d la  rowerów , pa rk ing i B+R) i in fra s tru k tu ry  pieszej (np. d rog i d la  p ieszych i rowerów) zgodn ie  
z w yp racow aną  po lityką  i k ie runkam i rozwoju in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW, w  tym  ta kże  zap isów  o n iezabudow yw an iu  tych  obszarów  
oraz korytarzy, a ta kże  o n iew ydaw an iu  pozw oleń na budow ę w  g ran icach  ich dz ia łek.

x x x x x

metropolia 
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Nr D ziałania pakietu 4: Zrównoważone zagospodarowanie przestrzenne w  MW
Obszar

centralny
MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

P la n o w a n ie  ro z w o ju  z a g o s p o d a ro w a n ia  p rz e s trz e n n e g o  z w y k o rz y s ta n ie m  w  ja k  n a jw ię k s z y m  s to p n iu  o b s z a ró w  ju ż  p rz e k s z ta łc o n y c h
poprzez:

> w skazyw an ie  w  doku m e n ta ch  s tra teg icznych  JST MW sposobu ksz ta łto w a n ia  i p row adzen ia  po lityk i p rze s trz e n n e jg m in y  poprzez: 
obe jm ow an ie  p lanow anym i fu n kc ja m i w  pierwszej kole jności obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdeg radow anych  i przez konieczność 
zakazyw an ia  lub og ran iczan ia  do m in im um  zm iany funkc ji obszarów  n ieprzekszta łconych ,

> ujęcie w  suikzp M ias t MW i G m in MW, w  ram ach  ksz ta łto w a n ia  i p row adzen ia  po lityk i p rzestrzenne j gm iny, zm iany przeznaczen ia  te renów  
(przez w ykorzystyw an ie  w  pierwszej ko le jności obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdeg radow anych  o raz  zakazyw an ie  lub og ran iczan ie  
do m in im um  zm iany do tychczasow ego  przeznaczen ia  obszarów  n ieprzekszta łconych),

> zap isyw an ie  w  tekśc ie  m pzp oraz w skazyw anie  na rysunkach p lanu (w naw iązan iu  do obw iązu jących  d o ku m e n tó w  s tra teg icznych  i suikzp) 
przede w szystk im : k ierunków, zasad, s ta n d a rd ó w  i w skaźn ików  u rban is tycznych  do t. m ożliw ości obe jm ow an ia  p lanow anym i zm ianam i 
sposobu przeznaczen ia  danych  obszarów  lub ich części oraz w skazanych dz ia łek  na obszarach  n ieprzekszta łconych .

x x x x x

L o k a liz a c ja  n o w ych  c e n tró w  lo g is ty c z n y c h  p rzy  w ę z ła c h  d ró g  s z y b k ie g o  ruchu  lu b  p rzy  lin ia c h  k o le jo w y c h  ( tra s y  s iec i T E N -T ), u z u p e łn io n y c h  
d o s tę p e m  d o  d ró g  k ra jo w y c h  i w o je w ó d z k ic h
poprzez:

> pod łącza n ie  m u ltim o d a ln ych  te rm in a li p rze ładunkow ych  do w ęz łów  d rogow ych  sieci TEN-T, ce lem  obs ług i w ęz łów  m iejskich 
(np. W arszaw a) oraz s tre f p rzem ysłow ych i s tre f ak tyw nośc i gospodarczych  w  MW,

6.7 > w yp row adzan ie  c iężkich po jazdów  c iężarow ych z m ia s t i m ie jscow ości w  MW poprzez m ożliw e pod łącza n ie  is tn ie jących  lub loka lizacje  X x x
now ych ce n tró w  log is tycznych  w  m ie jscach z bezpośredn im  dos tępe m  lub z dos tępe m  pośredn im  d rogą  loka lną  do w ęz łów  drogow ych 
sieci TEN-T,

> budow ę braku jących  odc inków  dróg loka lnych pozw a la jących  na bezpośredn ie  po łączen ie  m u ltim o d a ln ych  te rm in a li p rze ładunkow ych  
oraz ce n tró w  log is tycznych  z na jb liższym  w ęz łem  d rogow ym  na sieci TEN-T, z om in ięc iem  obszarów  zabudow y m ieszkaniowej.

O rg a n iz o w a n ie  szko le ń  d la  d e c y d e n tó w , u rz ę d n ik ó w  i in te re s a riu s z y , w y k a z u ją c y c h  ko rzyśc i z p la n o w a n ia  p rz e s trz e n n e g o  z o r ie n to w a n e g o  
na z ró w n o w a ż o n ą  m o b iln o ś ć

8.1

poprzez:
> przeprow adzan ie  adresow anych do de cyd e n tó w  i u rzędn ików  w  MW szkoleń, m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści z rea lizacji zasad 

p lanow a n ia  p rzestrzennego zo rien tow an ego  na zrów now ażoną  m ob ilność  w  doku m e n ta ch  s tra teg icznych , w  suikzp i m pzp
oraz przy p ro jek tach  i rea lizacjach, X x x x x x

> p rzeprow adzan ie  d la  in teresariuszy MW szkoleń, m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści z rea lizacji zasad p lanow a n ia  przestrzennego 
zo rien tow an ego  na zrów now ażoną  m ob ilność przy p lanow an iu , p ro jek tow an iu  i rea lizacji inw estycji,

>  w ykorzys tan ie  now oczesnych rozw iązań, m a jących  na celu w zm acn ian ie  tożsam ośc i m ieszkańców  MW z danym  (tym , na któ rym  
m ieszkają) O bszarem  In te rw encji SUMP MW oraz z ca łym  obszarem  MW.

O rg a n iz o w a n ie  szko le ń  i k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  n t. s to s o w a n ia  w  s u ikzp  o ra z  m p zp  z a p is ó w  d o t.  z ró w n o w a ż o n e g o  ro zw o ju , s k ie ro w a n e  
d o  u rz ę d n ik ó w  o ra z  m ie s z k a ń c ó w
poprzez:

> przeprow adzan ie  szkoleń d la  urzędn ików  JST MW, m a jących  na celu w ykazan ie  konieczności w p row adzan ia  stosow nych zap isów
8.11 do t. z rów now ażonego  rozwoju (w yn ika jących m.in. z d o ku m e n tó w  w yższego szczebla) w  te ks ta ch  suikzp oraz doprecyzow u jących  zap isów  X x x x x x

w  te ks ta ch  mpzp,
> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  m ieszkańców  MW, m a jących  na celu w ykazan ie  zasadności w p row adzan ia  s tosow nych 

zap isów  do t. z rów now ażonego  rozwoju w  te ks ta ch  suikzp oraz doprecyzow u jących  zap isów  w  te ks ta ch  mpzp.
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Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa

Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 5: Integracja taryfow o-b iletow a centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

A n a liz a  m o ż liw o ś c i in te g ra c ji ta ry fo w o -b ile to w e j w  M W

3.3

poprzez:
> spraw dzen ie  m ożliw ości w drożen ia  in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j linii p tz  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w szystk ich  O rgan iza to ró w  

p tz  w  MW,
> spraw dzen ie  m ożliw ości in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j O rgan iza to ró w  oraz o p e ra to ró w  przew ozów  ko le jow ych (szczególn ie reg ionalnych) 

z lin iam i pub licznego tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW,
> spraw dzen ie  m ożliw ości w drożen ia  w spó lnego  b ile tu  w  ram ach  in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j na w szystk ie  linie o cha rak te rze  

użyteczności pub liczne j w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW (co na jm n ie j na O bszarze cen tra lnym  MW, O bszarze bazow ym  MW i Obszarze 
kluczow ym  MW),

> spraw dzen ie  zasadności i m ożliw ości w łączen ia  linii au tobusow ych  przew oźn ików  kom ercyjnych do system u in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j 
w  MW, szczegó ln ie  na obszarach MW, na k tó rych  nie funkc jonu je  tra n s p o rt sam orządow y (obszarów  w ykluczonych  kom un ikacy jn ie  
w  aspekcie  obs ług i tra n sp o rte m  sam orządow ym ).

X x x x x x

3.25

S k o o rd y n o w a n ie  lo k a ln y c h  p o d s y s te m ó w  p tz  z lin ia m i m e tro p o lita ln y m i
poprzez:

> koordynację  rozk ładów  jazdy  linii różnych O rgan iza to ró w  p tz  na w ęz łach  p rzesiadkow ych oraz w  p unk tach  przesiadkow ych,
> s tw orzen ie  system u linii dow ozow ych na obszarze MW do linii m e tro p o lita ln ych  (au tobusow ych  i ko le jowych) poprzez koordynację  rozk ładów  

jazdy  linii kom un ikac ji m ie jskie j oraz kom un ikac ji gm inne j z lin iam i m e tro p o lita ln ym i na wszystkich: w ęz łach  przesiadkow ych, na s tac jach  
i p rzys tankach  ko le jow ych n iew yposażonych w  w ęz ły  przesiadkow e, w  pun k ta ch  p rzesiadkow ych oraz na w ybranych  is to tnych  
p rzys tankach  ptz,

> skore low an ie  rozk ładów  jazdy  au to b u só w  i poc iągów  na s tac jach  i p rzys tankach  ko le jow ych (na lin iach kole jow ych, gdzie  je s t czynny 
ruch pasażerski).

X x x

In te g ra c ja  ta r y fo w o -b ile to w a  lin ii p u b lic z n e g o  t ra n s p o r tu  z b io ro w e g o  o c h a ra k te rz e  u ż y te c z n o ś c i p u b lic z n e j na o b sza rze  M W

3.24

poprzez:
> w drożen ie  in te g ra c ji ta ry fo w o -b ile to w e j linii p tz  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  na obszarze MW,
> w drożen ie  w spó lnego  b ile tu  w  ram ach  in te g ra c ji ta ry fo w o -b ile to w e j na w szystk ie  linie o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j każdego 

z O rgan iza to ró w  p tz  w  MW (co na jm n ie j na Obszarze cen tra lnym  MW, Obszarze bazow ym  MW i O bszarze k luczow ym  MW),
> o p tym a liza c ję  funkc jono w an ia  p tz  w  MW do po trzeb  określonych g rup  uży tkow n ików  -  w spó lny b ile t po łączon y  z system em  rozliczeń 

pom iędzy przew oźn ikam i,
> w drożen ie  w spó lnego  b ile tu  d la  linii p tz  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW i co na jm n ie j reg iona lnych  po łączeń  ko le jow ych w  g ran icach  MW 

obs ług iw anych  przez o p e ra to ró w  kole jowych.

X x x x x x

U m o ż liw ie n ie  z a ku p u  b ile tó w  w s z y s tk ic h  O rg a n iz a to ró w  p tz  w  M W  w  ra m a c h  je d n e j a p lik a c ji m o b iln e j
poprzez:

7.3 > w drożen ie  nowej ap likac ji m ob ilne j lub uzupe łn ien ie  is tn ie jące j (a lbo poprzez in te g ra c ję  już  is tn ie jących) o o fe rtę  oraz m oż liw ość zakupu 
b ile tó w  na w szystk ie  linie p tz  w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.

X x x x x x

S tw o rz e n ie  a p lik a c ji o fe ru ją c e j b ile ty  na k o m u n ik a c ję  lo k a ln ą  i w s z y s tk ie  p o c ią g i w  re la c ja c h  m e tro p o lita ln y c h
poprzez:

7.4 > w drożen ie  nowej ap likac ji m ob ilne j lub uzupe łn ien ie  is tn ie jące j o o fe rtę  oraz m ożliw ość zakupu b ile tó w  na w szystk ie  linie kom  un ikac ji loka lne j 
w  MW (linie m iejskie, podm ie jskie , gm inne) oraz na w szystk ie  po łączen ia  ko le jow e w  re lac jach  m e tropo lita ln ych .

X x x x x x
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchu w MW

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

4.4

A n a liz y  za sa d n o śc i tw o rz e n ia  s t r e f  ru ch u  u s p o k o jo n e g o  w  m ia s ta c h  i m ie js c o w o ś c ia c h  M W
poprzez:

> op racow an ie  je d n o litych  w ytycznych, zasad i s ta n d a rd ó w  tw o rzen ia  s tre f ruchu uspoko jonego w  MW,
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości rozszerzania is tn ie jących  oraz tw o rzen ia  now ych s tre f uspoko jonego ruchu.

X x x x x x

6.1

O p ra c o w a n ie  za sa d  o g ra n ic z e ń  to n a ż o w y c h  ru ch u  c ię ż a ro w e g o , w  p o d z ia le  na O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> op racow an ie  zasad w prow adzan ia  ogran iczeń  tonażow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych  na d rogach  pub licznych  w  podzia le  
na O bszary In te rw encji SUMP MW,

> op racow an ie  ka ta lo g u  m ożliw ości w d rażan ia  ogran iczeń  tonażow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych  na d rogach  pub licznych 
w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW.

X x x x x x

4.17

B u d o w a  o b w o d n ic  o ra z  o b w o d n ic  ś ró d m ie js k ic h  w  ce lu  w y p ro w a d z a n ia  ruchu  tra n z y to w e g o  z m ia s t i m ie js c o w o ś c i lu b  z ich  c e n tró w
poprzez:

> zakończen ie  rea lizacji doce low ego  uk ładu  a u to s tra d  i d róg ekspresowych w  ram ach sieci TE N -T  w  MW oraz w  ram ach  OAW, pozw a la jących  
na prze łożen ie  na nie ca łe g o  da lekob ieżnego  ruchu tra n zy to w e g o  z p o ds taw o w e j sieci d rogow ej obszaru MW (dróg kra jow ych i dróg 
w o jew ódzkich , szczególn ie  w e w n ą trz  OAW), a przez to  -  z obszarów  zabudow anych  MW,

> jednoczesne, ob liga to ry jn e  uspoka jan ie  ruchu w e w n ą trz  obszaru ob ję te g o  obw odn icam i, tj. w  ce n tra ch  m ia s t i m ie jscow ości oraz s topn iow e  
ogran iczen ie  ruchu po jazdów  w  m iędzydz ie ln icow ych prze jazdach tra n zy to w ych  przez te  obszary,

> przek ie row an ie  w  ca łośc i ruchu tran zy to w e g o , w  tym  ruchu c iężarow ego, na c iąg  d róg kra jow ych i w o jew ódzkich , szczególn ie tw o rzą cych  
system y obw odn icow e.

X x x x x x

4.5

W d ra ż a n ie  w  m ia s ta c h  i m ie js c o w o ś c ia c h  M W  s t re f  u s p o k o jo n e g o  ruchu
poprzez:

> s topn iow e  rozszerzanie is tn ie jących  s tre f uspoko jonego ruchu w  MW,
> tw o rzen ie  now ych s tre f uspoko jonego ruchu w  MW.

X x x x x x

5.18

P o rz ą d k o w a n ie  i p rz y w ra c a n ie  p rz e s trz e n i m ie js k ie j p ieszym , sz c z e g ó ln ie  na o b s za ra ch  c e n tra ln y c h  m ia s t i m ie js co w o śc i w  M W
poprzez:

> s topn iow e  og ran iczan ie  ruchu po jazdó w  oraz ich pa rkow an ia  w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości oraz w  cen trach  dz ie ln icow ych m ia s t i ce n tra ch  
loka lnych m ia s t i m ie jscowości,

>  un iem ożliw ian ie  n ie lega lnego parkow an ia  po jazdów  na chodn ikach ,
> poszerzanie is tn ie jących  chodn ików  w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości, w  cen trach  dzie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych m ia s t 

i m ie jscow ości oraz w  m ie jscach a tra kc ji tu rys tycznych  i rekreacyjnych, z m ożliw ośc ią  ew en tua lnego  zaw ężan ia  pasów  ruchu na u licach, 
w  tym  w  ram ach  w p row adzan ia  ruchu jednok ie runkow ego  d la  sam ochodów ,

x x x x

5.17

T w o rz e n ie  s t re f  p rz y ja zn ych  d la  p ieszych , z w y ra ź n y m  o g ra n ic z e n ie m  lub  z a m k n ię c ie m  ru ch u  p o ja z d ó w
poprzez:

> s topn iow e  ogran iczen ie  ruchu sam ochodów , z w y łączen iem  m ieszkańców  tych  s tre f oraz d o s ta w  i po jazdów  kom unalnych ,
> kam era lizow an ie  ulic loka lnych i do jazdow ych  m.in. w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości w  MW w  oparc iu  o is tn ie jące  i nowe s tre fy  uspoko jonego 

ruchu, poprzez tw o rzen ie  w  drodze ana lizy  uw arunkow ań, po trze b  i m ożliw ości w  tym  zakresie na w ybranych  u licach s tre f ty lko  d la  pieszych 
i row erów  (tw orzen ie  ulic typ u  w o o n e rf i zam ykan ie  ulic lub ich odc inków  dla ruchu sam ochodow ego).

x x x
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Nr
dzia łania D ziałania pakietu 6: Uspokajanie ruchu w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

2.11

R e w ita liz a c ja  p rz e s trz e n i p u b lic z n y c h  w  c e n tra c h  m ia s t
poprzez:

> op racow yw an ie  gm innych  p lanów  rew ita lizac ji lub innych dedykow anych  p lanów , do t. rew ita lizac ji obszarów  zdegradow anych , celem  
pop raw y jakośc i życia  m ieszkańców  oraz w zrostu  ich m ob ilnośc i w  oparc iu  o ruch pieszy, p tz  i inne eko log iczne  środki tra n sp o r tu ,

> op racow yw an ie  gm innych  p lanów  rew ita lizac ji lub innych dedykow anych  p lanów , dot. rew ita lizac ji obszarów  w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości 
oraz w  cen trach  dzie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscowości, ce lem  popraw y jakośc i życia  m ieszkańców  or az w zrostu  
ich m ob ilnośc i w  oparc iu  g łów n ie  o ruch pieszy, p tz  i inne eko log iczne  środki tra n sp o rtu .

x x x x

4.18

M o n ta ż  w a g  p re se le kcy jn ych  d la  p o ja z d ó w  c ię ż a ro w y c h  na w lo ta c h  d o  M ia s t M W
poprzez:

> ana lizę  zasadności ochrony naw ierzchn i ulic w  M ias tach  MW przez e lim inow an ie  z ruchu przeciążonych po jazdó w  ciężarowych,
> ana lizę  loka lizacji w ag  preselekcyjnych,
> zakup  lub d o finan sow an ie  zakupu w ag  preselekcyjnych,
> m o n ta ż  lub w spó łp racę  przy m on tażu  w ag  preselekcyjnych we w skazanych na po d s ta w ie  ana liz  loka lizac jach  na w lo ta ch  do M ias t MW.

x x x

6.4

W yz n a c z a n ie  d e d y k o w a n y c h  d o s ta w o m  to w a ró w  m ie jsc  p o s to jo w y c h  (s ta ły c h  lub  w  o k re ś lo n ych  p rz e d z ia ła c h  cza so w ych ), w  p o d z ia le  
na O bsza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> ana lizę  zasadności w yznaczan ia  czasow ych i s ta łych  m ie jsc posto jow ych  d la  d o s ta w  o s ta tn ie j m ili w  celu roz ładunku  i za ładunku  do sklepów, 
p u n k tó w  usługow ych, firm  itp . na obszarach cen tra lnych  m ia s t i m ie jscowości, w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości, w  cen trach  dzie ln icow ych 
m iast, w  cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscow ości oraz w  innych is to tn ych  m ie jscach  i przy gene ra to rach  ruchu w  MW,

> w yznaczan ie  czasow ych oraz s ta łych  m ie jsc posto jow ych  d la  d o s ta w  o s ta tn ie j m ili w  MW.

x x x x

8.14

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii e d u k a c y jn y c h  d o t. w p ro w a d z a n ia  s t re f  u s p o k o jo n e g o  ruchu , s k ie ro w a n y c h  d o  m ie s z k a ń c ó w  i k ie ro w c ó w ,
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  (przed u ruchom ien iem  danego  rodzaju s tre fy  uspoko jonego ruchu na określonym  obszarze) kam pan ii in fo rm acy jnych  
w śród m ieszkańców  tych  obszarów , ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  m ieszkańców  pos iada jących  sam ochody: in fo rm ac je  o zasadach 
w  nich obow iązu jących  oraz o te rm in a ch  ich w drożen ia , ce lem  p rzygo tow an ia  do zm iany o rgan izac ji ruchu drogow ego.

x x x x x x

metropolia 
w ruchu! 67



Pakiet 7: Rozwój sieci węzłów przesiadkowych

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 7: Rozwój sieci w ęzłów  przesiadkowych

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

3.6

A u d y t lo k a liz a c ji i fu n k c jo n a ln o ś c i is tn ie ją c y c h  w ę z łó w  p rz e s ia d k o w y c h  w  M W  p o d  k q te m  s to p n ia  ich  in te g ra c ji z tra n s p o r te m  p u b lic z n y m
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  w  MW w ęz łów  przesiadkow ych w raz z rew izją ich loka lizacji i funkc jona lnośc i w  zakresie s topn ia  ich in teg ra  cji z lin iam i p tz  
w  MW.

x x x x x

3.10

O p ra c o w a n ie  za sa d  lo k a liz o w a n ia  ró żn ych  k a te g o r ii w ę z łó w  p rz e s ia d k o w y c h  w  M W  z p o d z ia łe m  na O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> op racow an ie  ka te g o rii w ęz łów  przesiadkow ych, uw zg lędn ia jących  m in im a lne  w yposażen ie  w  in fra s tru k tu rę  ptz, in fo rm ac ję  pasażerską 
i inne funkcje , w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW,

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  w ęz łów  przesiadkow ych d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW (z w y łączen iem  Obszaru 
cen tra ln e g o  MW) w  oparc iu  o p rzy ję tą  ich kategoryzację .

x x x x x

3.18

R o zb u d o w a  is tn ie ją c y c h  o ra z  b u d o w a  n o w ych  w ę z łó w  p rz e s ia d k o w y c h , s z c z e g ó ln ie  w  p o w ią z a n iu  z tra n s p o r te m  s z y n o w y m ,
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  w ęz łów  przesiadkow ych oraz ich budow y w  now ych loka lizacjach,
> rozbudow ę is tn ie jących  z in teg row an ych  w ęz łów  przesiadkow ych w  MW, szczególn ie  przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych,
> budow ę now ych w ęz łów  przesiadkow ych w  MW (z m ożliw ośc ią  ich loka lizow an ia  ta kże  w  O bszarze cen tra lnym  MW, ale bez rea lizacji 

pa rk ingów  P+R), szczególn ie  przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych, s tac jach  m e tra  oraz pę tlach  tra m w a jo w ych  i peryferyjnych pę tlach  
au tobusow ych,

> budow ę nowych, z in teg row an ych  w ęz łów  przesiadkow ych w  MW poza W arszaw ą przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych.

x x x x x

3.21

T w o rz e n ie  p u n k tó w  p rz e s ia d k o w y c h  w  M W  m ię d z y  lin ia m i k o m u n ik a c y jn y m i
poprzez:

> tw o rzen ie  p u n k tó w  przesiadkow ych w  W arszaw ie  m iędzy lin iam i kom un ikacy jnym i p tz  (autobusow ym i, tra m w a jo w ym i oraz m etra ) 
w  loka lizac jach  poza w ęz łam i przesiadkow ym i, zgodn ie  z zasadam i ich loka lizow ania ,

> tw o rzen ie  p u n k tó w  przesiadkow ych w  MW poza W arszaw ą m iędzy au tobu sow ym i lin iam i p tz, w  w ybranych  loka lizac jach  poza w ęz łam i 
przesiadkow ym i, zgodn ie  z op racow an ym i zasadam i ich loka lizow ania ,

> loka lizow an ie  s to ja kó w  row erow ych oraz s to ja kó w  d la  UTO i UWR przy p unk tach  przesiadkow ych.

x x x x x x

3.22

W p ro w a d z a n ie  z ie le n i na  w ę z ła c h  p rz e s ia d k o w y c h  i w  p u n k ta c h  p rz e s ia d k o w y c h
poprzez:

> a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez og ran iczan ie  e fe k tu  m iejskich wysp c iep ła  -  w p row adzan ie  zie len i niskiej i wysokie j na is tn ie jących  
w ęz łach  p rzesiadkow ych w  ram ach  ich rozbudowy, rem on tu  lub inw estyc ji do tyczących  zieleni,

>  a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez ogran iczan ie  e fek tu  m ie jskich w ysp c ie p ła  -  w p row adzan ie  zie len i tow arzyszące j oraz z ie lonych w ia t 
p rzystankow ych  w  is tn ie jących  pun k ta ch  przesiadkow ych,

> a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez og ran iczan ie  e fek tu  m ie jskich wysp c iep ła  -  w p row adzan ie  zie leni niskiej i wysokiej, z ie len i tow arzyszące j 
oraz z ie lonych w ia t p rzystankow ych  na p lanow anych  w ęz łach  p rzesiadkow ych oraz w  p lanow anych  pun k ta ch  p rzesiadkow yc h,

> s tosow an ie  rozw iązań b łę k itno -z ie lo nych  na w ęz łach  p rzesiadkow ych i w  p unk tach  przesiadkow ych.

x x x x x x

metropolia 
w ruchu! 68



Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 7: Rozwój sieci w ęzłów  przesiadkowych centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

T w o rz e n ie  lo k a ln y c h  c e n tró w  o c h a ra k te rz e  h a n d lo w o -u s łu g o w o -a d m in is tra c y jn y m  na w ę z ła c h  p rz e s ia d k o w y c h
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości i u rucham ian ie  nowych lub a d a p to w a n ie  is tn ie jących  loka li do pe łn ien ia  funkc ji p u n k tó w  obs ług i adm in is tracy jne j 
na w ybranych  w ęz łach  p rzesiadkow ych w  MW (ma to  og ran iczać  zbędne podróże zw iązane  ze sp raw am i adm in is tracy jnym i),

2.10 > dostosow yw an ie  is tn ie jących  oraz budow a now ych w ęz łów  przesiadkow ych z m ożliw ośc ią  u ruchom ien ia  na nich dz ia ła lnośc i handlow ej, 
usługow e j i adm in is tracy jne j przez a d a p ta c ję  ich in fra s tru k tu ry  (przede w szystk im  -  odpow iedn ich  pom ieszczeń),

> zachęcan ie  p o d m io tó w  gospodarczych  (w ram ach  ko m p e te n c ji JST MW) do o tw ie ran ia  dz ia ła lnośc i hand low e j i usługow e j na w ęz łach  
przesiadkow ych.

x x x x

metropolia 
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Pakiet 8: Rozwój systemu parkingów P+R oraz B+R

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 8: Rozwój systemu parkingów P+R oraz B+R

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

3.1

A n a liz a  lo k a liz a c ji n o w y c h  p a rk in g ó w  P+R p oza  O b sza re m  c e n tra ln y m  M W  o ra z  p a rk in g ó w  B+R
poprzez:

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości loka lizow an ia  pa rk ingów  sam ochodow ych  P+R w  MW z w y łączen iem  Obszaru cen tra ln e g o  MW,
> ana lizę  m ożliw ości loka lizow an ia  pa rk ingów  row erow ych B+R w  MW.

X
(bez
P+R)

x x x x x

3.8

O p ra c o w a n ie  s ta n d a rd ó w  fu n k c jo n a ln y c h  d la  p a rk in g ó w  P+R o ra z  B+R p rzy  u w z g lę d n ie n iu  p ro je k to w a n ia  u n iw e rsa ln e g o , w  p o d z ia le  na O b sza ry  
In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  funkc jona lnych  d la  pa rk ingów  P+R oraz B+R, z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, z podz ia łe m  
na m in im a lne  w ym agane  s ta n d a rd y  d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW,

> o p tym a liza c ję  rea lizacji pa rk ingów  P+R oraz B+R przez op racow an ie  zun ifikow anych  rozw iązań (ka ta log  in fra s tru k tu ry  parkingow ej, 
uw zg lędn ia jące j zasady p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, w ym og i środow iskow e i b łę k itn o -z ie lo n e j in frastruktu ry).

x x x x x

3.15

Z w ię k s z a n ie  p o je m n o ś c i is tn ie ją c y c h  je d n o p o z io m o w y c h  i k u b a tu ro w y c h  p a rk in g ó w  P+R o ra z  B+R
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości zw iększania liczby m ie jsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na już  is tn ie jących  jednopoz iom ow ych  
oraz kuba tu row ych  pa rk ingach  P+R, a w  przypadku ogran iczeń  te renow ych  -  ta kże  poprzez przebudow ę pa rk ingów  jednopoz iom ow ych  
na kubaturow e ,

> ana lizę  m ożliw ości zw iększan ia  liczby m iejsc posto jow ych  d la  row erów  na is tn ie jących  jednopoz iom ow ych  oraz kuba tu row ych  parki ngach 
B+R, w  tym  z w ykorzys tan iem  części już  is tn ie jących  pa rk ingów  P+R.

x x x x

3.16

B u d o w a  n o w ych  p a rk in g ó w  P+R p oza  O b sza re m  c e n tra ln y m  M W  w  p o d z ia le  na  O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> budow ę p a rk ingów  P+R zgodn ie  z zasadam i i m in im a lnym i w ym o g a m i obow iązu jącym i w  O bszarach In te rw encji SUMP MW,
> budow ę p a rk ingów  B+R w  loka lizac jach  um oż liw ia jących  bezpośredn ie  p rzesiadan ie  się na tra n s p o rt publiczny,
> budow ę nowych pa rk ingów  P+R przy is tn ie jących  w ęz łach  przesiadkow ych, zgodn ie  z zasadam i i m in im a lnym i w ym ogam i obow iązu jącym i 

na O bszarach In te rw enc ji SUMP MW.

x x x x x

5.25

B u d o w a  n o w ych  p a rk in g ó w  B+R na w ę z ła c h  p rz e s ia d k o w y c h  i p rz y  p u n k ta c h  p rz e s ia d k o w y c h  p tz
poprzez:

> budow ę p a rk ingów  B+R w  loka lizac jach  um oż liw ia jących  przes iadan ie  się na tra n s p o rt pub liczny bezpośredn io  przy is tn ie jących  o raz  nowych 
w ęz łach  p rzesiadkow ych i p unk tach  przesiadkow ych,

> doposażan ie  w  m iarę  m ożliw ości is tn ie jących  oraz w yposażan ie  now ych pa rk ingów  B+R w  in fra s tru k tu rę  tow arzyszącą , w  tym  ta kże  d la  UTO 
i UWR, w  zakresie  odpow iedn im  do ich loka lizac ji (np. s to jak i d la  UTO i UWR, zadaszone  stanow iska , w ia ty  rowerowe, zam ykane  boksy 
rowerowe, s tac je  napraw cze itp.),

>  loka lizow an ie  na is tn ie jących  oraz w yposażan ie  now ych pa rk ingów  B+R w  in fra s tru k tu rę  d la  row erów  e lektrycznych  i hu la jnóg  ele k trycznych 
w  p os tac i w yznaczonych , zadaszonych  m ie jsc posto jow ych  i s tac ji ła d o w a n ia  d la  nich.

x x x x x x

3.14

O p ra c o w a n ie  za sa d  lo k a liz o w a n ia  p a rk in g ó w  K+R p rzy  w ę z ła c h  p rz e s ia d k o w y c h
poprzez:

> op racow an ie  m ożliw ości oraz zasad loka lizow an ia  pa rk ingów  K+R przy is tn ie jących  oraz p lanow anych  w ęz łach  p rzesiadkow ych w  MW.
x x x x x

metropolia 
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Nr
dzia łania D ziałania pakietu 8: Rozwój systemu parkingów P+R oraz B+R

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

3.37

W d ro ż e n ie  a p lik a c ji m o b iln e j u ła tw ia ją c e j k o rz y s ta n ie  z p a rk in g ó w  P+R o ra z  B+R
poprzez:

> w drożen ie  system u nadzoru jącego  za ję tość  m iejsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R oraz B+R w  czasie rzeczyw istym ,
> u ruchom ien ie  ap likac ji m o b iln e ju m o ż liw ia ją c e jlo k a liz o w a n ie  w o lnych  m ie jsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R oraz B+R w  czasie 

rzeczyw istym ,
> um ożliw ien ie  poprzez ap likac ję  m ob ilną  rezerw ow an ia  w o lnych  m ie jsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R.

x x x x x

metropolia 
w ruchu! 71



Pakiet 9: Rozwój elektromobilności w MW

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 9: Rozwój elektromobilności w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

3.33

O p ra c o w a n ie  p la n u  ro z w o ju  e le k tro m o b iln o ś c i
poprzez:

> op racow an ie  p lanu rozwoju e lek trom ob ilnośc i w  zakresie zadań i d z ia łań  do t. rozwoju e lek trom ob ilnośc i obw iązu jących  JST MW liczące x x x
powyżej 50  tys. m ieszkańców .

R ozw ó j e le k tro m o b iln o ś c i p o p rze z  o b n iż a n ie  e m isy jn o śc i ta b o ru  p tz
poprzez:

> zakup  now ego lub w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i linii kom un ikacy jnych  na au tobu sy  zeroem isyjne -  e lektryczne i w odorow e,
> zakup  now ego lub w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i lin ii kom un ikacy jnych  na au tobusy  n iskoem isyjne -  CNG, LNG oraz napędzane 

b iom e tanem ,
> w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i linii kom un ikacy jnych  na au tobu sy  spa linow e spe łn ia jące  a k tu a ln ie  obow iązu jące  no rm y em isji spalin,
> zakup  now ego lub w ym ianę  (w tym  w sparc ie  finansow e  JST MW) obecnego  ta b o ru  ko le jow ego, obs ługu jącego  przewozy pasażerskie 

na obszarze MW, na po jazdy ze ro - i n iskoem isyjne -  e lektryczne, w odorow e, hybrydow e (spa linow o-e lektryczne), CNG, LNG oraz napędzane 
b iom e tanem .

x x x x x

R ozw ó j in fra s tru k tu ry  d o  o b s łu g i i u trz y m a n ia  ta b o ru  p tz , w  ty m  s ta c ji ła d o w a n ia  p o ja z d ó w  e le k try c z n y c h  i ta n k o w a n ia  p o ja z d ó w  w o d o ro w y c h  i 
g a z o w y c h

3.35

poprzez:
> budow ę nowej oraz rozbudow ę is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do obs ług i i u trzym an ia  ta b o ru  au tobusow ego ,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j oraz te renow e j do ła d o w a n ia  au to b u só w  e lektrycznych,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  a u to b u só w  w odorow ych,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  au tobu sów  gazow ych i napędzanych  b iom e tanem ,
> budow ę nowej oraz rozbudow ę is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do obs ług i i u trzym an ia  ta b o ru  kole jowego,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  ta b o ru  ko le jow ego w odorow ego,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  ta b o ru  ko le jow ego napędzanego  gazem ,
> w yposażan ie  oraz doposażan ie  in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j i te renow e j oraz w ęz łów  przesiadkow ych i p u n k tó w  przesiadkow ych 

w  in fra s tru k tu rę  m ik ro ins ta lac ji fa rm  fo to w o lta iczn ych  w raz z m agazynam i energii.

x x x x x x

4.26

Z w ię ksze n ie  u d z ia łu  p o ja z d ó w  e le k try c z n y c h  w e  f lo ta c h  u ż y tk o w a n y c h  p rzez  JST M W
poprzez:

> w ym ianę  is tn ie jące j f lo ty  po jazdów  JST MW na po jazdy zeroem isyjne lub zakup now ych po jazdów  zeroem isyjnych, co na jm n ie j w  liczbie 
spe łn ia jące j w ym og i us taw y o e lek trom ob iln ośc i i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  
zeroem isyjnych,

> w yna jem  po jazdów  zeroem isyjnych w  liczb ie  p o z w a la ją c e js p e łn ić  w ym og i us taw y o e lek trom ob iln ośc i i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  
lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych.

x x x x x x
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Nr
dzia łania D ziałania pakietu 9: Rozwój elektromobilności w  MW

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

6.8

Z w ię ksze n ie  u d z ia łu  p o ja z d ó w  e le k try c z n y c h  w e  f lo ta c h  u ż y tk o w a n y c h  w  z a d a n ia c h  z w ią z a n y c h  z u s łu g a m i k o m u n a ln y m i JST M W
poprzez:

> w ym ianę  is tn ie jące j f lo ty  po jazdów  JST MW użytkow anych  w  zadan ia ch  zw iązanych  z us ługam i kom una lnym i na po jazdy zeroem isyjne 
lub zakup now ych po jazdów  zeroem isyjnych, co na jm n ie j w  liczb ie  spe łn ia jące j w ym og i us taw y o e lek trom ob iln ośc i i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  
lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją ce j o po jazdach  zeroem isyjnych,

> w ym óg przez JST MW pos iadan ia  przez p o d m io ty  zew nętrzne  w ykonu jące  zadan ia  zw iązane z us ługam i kom una lnym i w  ram ach stosow nych x x x x x x

>

porozum ień i um ów  z JST MW po jazdów  zeroem isyjnych co na jm n ie j w  liczbie spe łn ia jące j w ym og i us taw y o e lek trom ob iln ośc i i pa liw ach  
a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych,
w yna jem  przez JST MW po jazdów  zeroem isyjnych w  liczb ie  p o z w a la ją c e js p e łn ić  w ym og i us taw y o e lek trom ob iln ośc i i pa liw ach  
a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych.

metropolia 
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Pakiet 10: Obniżanie emisji z transportu

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 10: Obniżanie emisji z transportu

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

2.13

W y p ra c o w a n ie  i w d ra ż a n ie  w  M W  w y s o k ic h  s ta n d a rd ó w  p ro je k to w a n ia  u lic  i d ró g  za m ie js k ic h , ze  s zcze g ó ln ą  d b a ło ś c ią  o  p rze s trze ń  p u b lic zn ą , 
z ie le ń  i k ra jo b ra z
poprzez:

> s tw orzen ie  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  ulic i d róg zam ie jsk ich , z uw zg lędn ien iem  zw iększan ia  poziom u kom fo rtu , funkc jona lnośc i p rzestrzeni 
pub liczne j i udz ia łu  zieleni,

>  w yp racow an ie  s ta n d a rd ó w  n iw e low an ia  w p ływ u  c iągów  kom un ikacy jnych  i ich in fra s tru k tu ry  na kra jobraz,
> rea lizow an ie  now ych inw estyc ji d rogow ych oraz p rzebudow ę i rozbudow ę is tn ie jących  ulic i d róg zam ie jsk ich  w  sposób og ran icza jący  

do m in im um  i/lu b  kom pensu jący ich nega tyw n e  oddz ia ływ a n ie  na obszary chronione,
> zachow an ie  -  przy p lanow an iu  inw estyc ji oraz rozbudow ie  in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j -  w  ja k  na jw iększym  s topn iu  is tn ie jących  pasów  zieleni 

i ko ry ta rzy pow ie trznych , szczegó ln ie  w  M ias tach  MW.

x x x x x x

2.14

P la n o w a n ie  in w e s ty c ji in fra s tru k tu ra ln y c h  w  s p o só b  m in im a liz u ją c y  z a b u d o w y w a n ie  o tw a r ty c h , z ie lo n y c h  i n ie p rz e k s z ta łc o n y c h  o b s z a ró w
poprzez:

> d b a łość  o przestrzeń i rozsądne p lanow an ie  inw estyc ji w  zakresie m ob ilnośc i i tra n sp o rtu  (n iezabudow yw an ie  bez konkre tnego  uzasadn ien ia  
i kon ieczności o tw a rtych , z ie lonych przestrzeni),

>  rozwój is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz in fra s tru k tu ry  p tz  przy ja k  na jm n ie jszym  s topn iu  ingerencji w  obszary zi elone,
> p lanow an ie  nowej in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  ja k  na jm n ie jszego w ykorzys tan ia  obszarów  

n iep rzekszta łconych ,
> p lanow an ie  in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  zb io row ego  (w tym  szczegó ln ie  w ęz łów  przesiadkow ych i pa rk ingów  P+R) z w ykorzystan iem  

w  ja k  na jw iększym  s topn iu  obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdegradow anych.

x x x x x x

6.9

S to s o w a n ie  b łę k itn o -z ie lo n y c h  ro z w ią z a ń  w  p a sa ch  d ro g o w y c h  i k o le jo w y c h  w  ra m a c h  re m o n tó w , p rze b u d o w y , ro z b u d o w y  i b u d o w y  
in fra s tru k tu ry  t ra n s p o r to w e j
poprzez:

> op racow an ie  ka ta lo g u  rozw iązań b łę k itn o -z ie lo n e j in fra s tru k tu ry  w  pasach drogow ych  ulic i d róg zam ie jsk ich  oraz w  pasach ko le jow ych 
w  zakresie co na jm n ie j in fra s tru k tu ry  ptz,

> rea lizację  rozw iązań b łę k itn o -z ie lo n e j in fra s tru k tu ry  w  ram ach  budowy, rozbudow y lub p rzebudow y dróg oraz pasów  ko le jow ych w  zakresie 
in fra s tru k tu ry  ptz.

x x x x x x

6.10

Z a z ie le n ia n ie  is tn ie ją c y c h  in w e s ty c ji in fra s tru k tu ry  d ro g o w e j i k o le jo w e j
poprzez:

> nasadzan ie  zie len i w ysokie j ce lem  obn iżan ia  nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  na o toczen ie ,
> s tosow an ie  z ie leni izo lacyjne j oraz nasadzan ie  d rzew  w  pasie drogow ym ,
> w prow adzan ie  z ie leni niskiej w  pasie drogow ym .

x x x x x x

7.9

S tw o rz e n ie  s y s te m u  m o n ito ro w a n ia  e m is ji z tra n s p o r tu
poprzez:

> op racow an ie  i w drożen ie  jedneg o  d la  ca łe g o  obszaru MW system u m o n ito ro w a n ia  poziom u em isji z tra n sp o rtu , pozw a la jącego  
na dokonyw an ie  cyk licznego m o n ito ro w a n ia  s tac jona rne go  oraz za pom ocą  urządzeń m obilnych,

> op racow an ie  i w drożen ie  je d n o litych  d la  w szystkich JST MW zasad w ykorzystyw an ia  m o n ito ro w a n ia  s tanu  em isji z tra n sp o rtu  na ca łym  
obszarze MW do a u d y tó w  i innych dz ia łań  zw iązanych  z og ran iczan iem  oraz m in im a lizow an iem  em isji z tra n sp o rtu  w  MW.

x x x x x x
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Nr
dzia łania D ziałania pakietu 10: Obniżanie emisji z transportu

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

4.24

W yp o sa że n ie  o d p o w ie d n ic h  s łu ż b  w  n a rzę d z ia  d o  p o m ia ru  e m is ji sp a lin  p o ja z d ó w
poprzez:

> zakup  lub do finan sow an ie  zakupu spec ja lis tycznych  urządzeń m ob ilnych  do  pom ia ru  poziom u em isji spa lin  po jazdów  d la  s łużb w łaś  ciwych 
do p rzeprow adzan ia  ta k ich  kontro li,

>  zakup  lub do finan sow an ie  zakupu po jazdów  służących do tra n sp o rtu  urządzeń do pom iaru  poziom u em isji spa lin  po jazdów  i w ykonyw an ia  
czynności zw iązanych  z p rzeprow adzanym i ko n tro lam i d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  ta k ich  kontro li.

x x x x x x

4.2

A n a liz a  z a s a d n o ś c i tw o rz e n ia  i w d ra ż a n ia  S tre f  C z y s te g o  T ra n s p o rtu  w  M W
poprzez:

> ana lizę  zasadności w d rażan ia  SCT w  m ias tach  i m ie jscow ościach  w  MW (np. w  cen trach , w  cen trach  dzie ln icow ych oraz w  cen trach  loka lnych 
m ia s t i m ie jscowości),

>  w drożen ie  SCT na Obszarze cen tra lnym  MW.

x x x x

8.10

O rg a n iz o w a n ie  d la  u rz ę d n ik ó w  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  i e d u k a c y jn y c h  d o t.  ko rzyśc i w y n ik a ją c y c h  z w d ra ż a n ia  ro z w ią z a ń  p rz y c z y n ia ją c y c h  s ię  
d o  o b n iż e n ia  e m is ji z t ra n s p o r tu
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  urzędn ików  JST MW nt. korzyści d la  m ieszkańców  oraz środow iska na tu ra ln e g o  w yn ika jących  
z w d rażan ia  rozw iązań przyczyn ia jących się do obn iżen ia  em isji z tra n sp o rtu  w  MW.

x x x x x x

8.9

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  i e d u k a c y jn y c h  d o t. ko rzyśc i w y n ik a ją c y c h  z o b n iż e n ia  e m is ji z tra n s p o r tu , s k ie ro w a n y c h  d o  d z ie c i 
i m ło d z ie ż y  szko ln e j o ra z  d o  m ie s z k a ń c ó w
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych sk ierow anych do dzieci i m łodz ieży  szkolnej dot. korzyści w yn ika jących  z obn iżen ia  
em isji z tra n sp o rtu ,

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacy jnych  skierow anych do m ieszkańców  MW do t. korzyści w yn ika jących  z obn iżen ia  em isji 
z tra n sp o rtu  w  w yniku zm iany sposobu przem ieszczan ia  się z w łasnego  sam ochodu na rzecz ruchu pieszego, row erow ego oraz środkam i ptz,

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych sk ierow anych do m ieszkańców  MW do t. rozwoju e lek trom ob ilnośc i w  aspekcie  
środków  tra n sp o rtu  s łużących  przem ieszczan ia  się,

> p rom ow an ie  ko rzystan ia  z in fra s tru k tu ry  d la  e lek trom ob ilnośc i.

x x x x x x
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Pakiet 11: Wspólne planowanie i realizacja zrównoważonej mobilności w MW

Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 11: W spólne planow anie i realizacja zrównoważonej mobilności w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

A n a liz a  fo rm y  p ra w n e j w s p ó ln e j o rg a n iz a c ji, z a rz ą d z a n ia  i u trz y m a n ia  t ra n s p o r tu  z b io ro w e g o  w  M W
poprzez:

> spraw dzen ie  p raw nych m ożliw ości na jkorzystn ie jsze j fo rm y  w spó lnego  o rgan izow an ia  tra n sp o rtu  pub licznego w  MW,
> ocenę i w ybór na jkorzystn ie jsze j fo rm y  za rządzan ia  w spó ln ie  o rgan izow anym  p tz  w  MW,
> badan ie  m ożliw ości oraz zasadności p o w o łan ia  zarządu tra n sp o rtu  m e tro p o lita ln e g o , obe jm u jącego  obecne kom un ikacje : m iejskie, gm inne  

i m iędzygm inne  w  ca łym  MW,
> ocenę zasadnośc i u tw o rzen ia  porozum ien ia  pom iędzy w szystk im i JST MW i w szys tk im i O rgan iza to ra m i p tz  w  MW w  spraw ie  określenia 

zasad w spó łp racy  w  ram ach  obow iązu jące j s truk tu ry  m e tro p o lita ln e j we w drażan iu  zrów now ażone j m obilności,
>  w ybór na jkorzystn ie jsze j fo rm y  u trzym an ia  w spó ln ie  o rgan izow anego  p tz  w  MW.

x x x x x

S fo rm a liz o w a n ie  w s p ó łp ra c y  O rg a n iz a to ró w  p tz  w  M W
poprzez:

1.3 > op racow an ie  zasad w spó łp racy  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW, x x x x x x
> porozum ien ie  pom iędzy O rg a n iza to ra m i p tz  w  MW do t. w spó łp racy  w  zakresie fu nkc jono w an ia  oraz finansow a n ia  p tz  w  MW.

W s p ó łp ra c a  JST M W  i in te re s a r iu s z y  z e w n ę trz n y c h  w  z a k re s ie  re a liz a c ji z a d a ń  z w ią z a n y c h  ze  z ró w n o w a ż o n ą  m o b iln o ś c ią  m ie js ką  w  M W
poprzez:

> określenie zasad w spó łp racy  pom iędzy w szystk im i JST MW przy w drażan iu  oraz rea lizacji dz ia łań  z zakresu zrów now ażone j m obilności,
>  w spó łp racę  JST MW, S am orządu W o jew ódz tw a  M azow ieck iego  oraz za rządców  kra jow ej i w o jew ódzk ie j in fra s tru k tu ry  d rogow e j i ko le jowej 

w  zakresie rea lizacji zadań zw iązanych  ze z rów now ażoną  m ob ilnośc ią  m ie jską na obszarze MW,
> w spó łp racę  z p a rtn e ra m i i o rgan izac ja m i spo łecznym i przy p lanow an iu , p ro jek tow an iu  i rea lizacji dz ia łań  m ob ilnośc iow ych  w  MW,
> koordynację  w  zakresie w spó lne j rea lizacji inw estyc ji in fras truk tu ra lnych , szczególn ie  m iędzygm innych  na w spó lnych  odcinkach .

x x x x x

1.9

P o w o ły w a n ie  te m a ty c z n y c h  g ru p  e ksp e rck ich , z a d a n io w y c h  i ro b o czych , w  ra m a c h  p ra w id ło w e g o  p la n o w a n ia  i re a liz a c ji z a d a ń  
m o b iln o ś c io w y c h  w  M W
poprzez:

> s tw orzen ie  je d n o lite j po lityk i p rz e s trz e n n e ji z rów now ażonego  zagospo da row an ia  przestrzennego w  MW przez p o w o ła n ie  zespo łów  
m iędzysam orządow ych  ds. s tra teg ii, p lanow a n ia  i rozwoju przestrzennego,

> tw o rzen ie  dedykow anych  grup eksperckich w  ram ach  p lanow an ia  zadań  m obilnościow ych,
> o rgan izow an ie  dedykow anych  grup zadan iow ych  i roboczych, ce lem  p raw id łow eg o  p rzygo tow an ia , p row adzen ia  oraz rea lizacji zadań 

m obilnościow ych ,
> pow o łan ie  p e łnom ocn ików  do spraw  poszczegó lnych rodza jów  system ów  kom un ikac ji, odpow iedz ia lnych  za ich z rów now ażoną  

o p tym a liza c ję  w  MW.

x x x x x x

P ro p a g o w a n ie  tw o rz e n ia  lo k a ln y c h  P la n ó w  Z ró w n o w a ż o n e j M o b iln o śc i, u s z c z e g ó ła w ia ją c y c h  z a p is y  SUM P M W
poprzez:

> p ropago w an ie  tw o rzen ia  przez JST MW loka lnych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, ce lem  uszczegó łow ian ia  zap isów  SUMP MW, 
uw zg lędn ia jących  loka lne uw arunkow an ia  i po trzeby  danego  M ias ta  MW i G m iny MW i pozw a la jących  na rozwój zrów now ażone j m ob ilnośc i 
m ie jskie j o zasięgu loka lnym  (w g ran icach  m ia s ta  lub gm iny),

8.7 > p ropago w an ie  tw o rzen ia  przez JST MW lokalnych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, obe jm u jących  kilka JST MW, ce lem  x x x x x x
uszczegó łow ian ia  zap isów  SUMP MW  uw zg lędn ia jących  loka lne uw arunkow an ia  i po trzeby  obszaru danych  M ias t MW i G m iny MW ob ję tych  
tym  p lanem , pozw a la jących  na rozwój zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j o zasięgu loka lnym  ty lko  w  g ran icach  te g o  obszaru,

> p ropago w an ie  tw o rzen ia  loka lnych sek to row ych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, ce lem  uszczegó łow ian ia  zap isów  SUMP MW 
w  ram ach  konkre tnego  obszaru lub e lem en tu  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW.
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Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 11: W spólne planow anie i realizacja zrównoważonej mobilności w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

P la n o w a n ie  p o d ró ż y  po  c a ły m  M W  za  p o m o c ą  je d n e j a p lik a c ji m o b iln e j (re a liza c ja  id e i M aaS)

7.6

poprzez:
> w drożen ie  w  ram ach  je d n e ja p lik a c ji m o b iln e jlu b  poprzez in teg rac ję  już  istn ie jących , p lanera  podróży um oż liw ia jąceg o  zap lano w an ie  

podróży różnym i rodza jam i tra n sp o rtu  w  MW (publiczny tra n s p o rt zbiorowy, tra n s p o rt kolejowy, system y tra n sp o rtu  w spó łdz ie lone  go, 
system y row erów  publicznych , zb io row y tra n s p o rt pryw atny), pozw a la jące j na p rzygo tow an ie  ca łe j tra sy  podróży z podz ia łem  na rodzaje 
środków  tra n sp o rtu  i określen iem  cen cząstkow ych  danego  po łączen ia  oraz ceny za ca łą  podróż,

> uzupe łn ien ie  p lanera  podróży m ożliw ośc ią  zakupu b ile tów , spraw dzen ia  godzin  od jazdu z w ybranego  przystanku  p tz  oraz obecne j pozycji 
po jazdu p tz  lub sys tem ów  w spó łdz ie lonych  na w irtua lne j m apie,

> uspraw nien ie  i u ła tw ie n ie  p rzem ieszczan ia  się row erem  oraz m e tro p o lita ln ym  tra n sp o rte m  pub licznym  przy pom ocy ap likac ji m obilnych 
i dedykow anych p o rta li in te rne tow ych ,

> udos tępn ian ie  do K ra jow ego Punktu D ostępu danych  o podróżach  m u ltim o d a ln ych  oraz dostępnośc i row erów  pub licznych  i hu la jnóg  
e lektrycznych  na po trzeby  uw zg lędn ian ia  w  p lanerach  podroży i system ach in fo rm ac ji pasażerskich (także w  UE) us ług tra n sp o rtu  
pub licznego  w  MW.

x x x x x

O rg a n iz a c ja  d la  d e c y d e n tó w  o ra z  u rz ę d n ik ó w  szko le ń  i k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  w y k a z u ją c y c h  ko rzyśc i ze  w s p ó łp ra c y  p rzy  p la n o w a  n iu  
z ró w n o w a ż o n e j m o b iln o ś c i w  M W
poprzez:

> przeprow adzan ie  szkoleń m a jących  na celu w ykazyw an ie  rea lnych korzyści w yn ika jących  ze w spó łp racy  JST MW przy p lanow an iu  
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW (dzia łan ia , o rgan izow an ie  i inw estycje) d la  d ecyden tów  i u rzędn ików  JST MW,

> przeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  d ecyden tów  i u rzędn ików  JST MW do t. realnych korzyści w yn ika jących  z p lanow an ia  
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW w  ram ach  w spó lnych  dz ia łań .

x x x x x
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Pakiet 12: Rozwoj mobilności aktywnej

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 12: Rozwój mobilności aktyw nej

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

5.4

W d ro że n ie  w a rs z a w s k ic h  s ta n d a rd ó w  d la  in fra s tru k tu ry  ro w e ro w e j
poprzez:

> s tosow an ie  w arszaw skich s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  i rea lizacji in fra s tru k tu ry  rowerowej,
> zgodność ze s ta n d a rd a m i w o jew ódzk im i na obszarach stykow ych.

x x x

5.5

W d ro że n ie  w o je w ó d z k ic h  s ta n d a rd ó w  d la  in fra s tru k tu ry  ro w e ro w e j
poprzez:

> s tosow an ie  w o jew ódzk ich  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  i rea lizacji in fra s tru k tu ry  rowerowej,
> zgodność ze s ta n d a rd a m i w arszaw skim i na obszarach stykow ych.

x x x

A k tu a liz a c ja  m a s te rp la n u  ro w e ro w e g o  na o b sza rze  M W

5.3

poprzez:
> w spó lne p lanow an ie  przez JST MW i W o jew ódz tw o  M azow ieckie  rozwoju sieci tra s  row erow ych w  MW, szczególn ie  o cha rak te rze  

ag lom eracy jnym ,
> zap lanow an ie  doce low e j sieci szk ie le tow e j d róg dla row erów  w  MW o wysokich pa ram e trach ,
> ak tu a liza c ję  m aste rp lanu  row erow ego (w tym  pow iększen ie z do tychczaso w ego  obszaru ZIT W OF do obszaru MW), szczególn ie  w  przypadku 

zm ian  p rzep isów  prawa, w a runków  techn icznych  oraz zasad finansow an ia , d o finan sow an ia  oraz rea lizacji tras  rowerowych.

x x x x x x

5.6

R e a liza c ja  m a s te rp la n u  ro w e ro w e g o  na o b sza rze  M W
poprzez:

> kom pleksow ą rea lizację  g łów nych  tra s  rowerowych,
> rea lizację  pozos ta łych  p lanow anych  tra s  rowerowych.

x x x x x x

5.7

O p ra c o w a n ie  g m in n y c h  p la n ó w  ro zw o ju  t ra s  ro w e ro w y c h
poprzez:

> op racow an ie  gm innych  p lanów  rozwoju tra s  rowerowych, w  tym  przede w szystk im  jako  tra s  do jazdow ych  do sieci row erow ej m aste rp lanu  
row erow ego i łą czn ikó w  pom iędzy jego  g łów nym i trasam i, a ta kże  jako  do jazdy do s tac ji i p rzys tanków  kole jowych, w ęz łów  przesiadkow ych, 
p u n k tó w  przesiadkow ych oraz pa rk ingów  B+R,

> uw zględn ien ie  tra s  row erow ych w skazanych  w  koncepcji tra s  row erow ych w  PZPWM i u ję tych  w  S tanda rd ach  in fra s tru k tu ry  row erow ej 
i koncepcji tra s  row erow ych w skazanych do rea lizacji w  perspektyw ie  do 2030  roku w  w o jew ódz tw ie  m a zo w ie ck im , celem  zapew nien ia  
p o w s taw an ia  c iąg łych  i spó jnych tra s  row erow ych w ysokie j jakośc i oraz po łączeń  do te re n ó w  poza obszarem  MW, do k tó rych  ciążyć będą 
podróże z obszarów  peryfery jnych MW.

x x x x x

5.8

B u d o w a  t ra s  ro w e ro w y c h  w  M W
poprzez:

> budow ę kole jnych odc inków  dróg d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych i rowerów,
> rea lizację  tra s  row erow ych obw odow ych  w zg lędem  ce n tró w  m ia s t i obszarów  śródm ie jskich,
> budow ę nowych odc inków  tra s  row erow ych o naw ie rzchn iach  zgodnych  ze s ta n d a rd a m i obw iązu jącym i w  MW,
> p row adzen ie  poza obszarem  zabudow y tra s  row erow ych poza pasem  drogow ym  z w ykorzys tan iem  p rzeb iegów  przez te  reny rolne, zie lone 

i leśne oraz a trakcy jne  tu rys tyczn ie  i kra jobrazow o,
> p row adzen ie  tra s  row erow ych w  p rzeb iegach um oż liw ia jących  szybkie, ko m fo rto w e  i bezpieczne pow iązan ia  kom un ikacy jne  

przede w szystk im  do siedziby gm iny, m iędzy m ie jscow ościam i w  gm in ie , m iędzy M ias tam i MW i G m inam i MW oraz dz ie ln icam i m iast, 
a także  do w ęz łów  przesiadkow ych, p u n k tó w  p rzesiadkow ych i pa rk ingów  B+R.

x x x x x x
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Obszar
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MW

Obszar
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Ośrodki
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MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

5.9

U z u p e łn ia n ie  lu k  w  is tn ie ją c y c h  p rz e b ie g a c h  t ra s  ro w e ro w y c h  w  M W
poprzez:

> sys tem a tyczne  uzupe łn ian ie  luk pom iędzy is tn ie jącym i odc inkam i d róg d la  row erów  oraz dróg d la  pieszych i rowerów , szczególn ie  
w  do jazdach  do s tac ji i p rzys tanków  kole jowych, w ęz łów  przesiadkow ych, p u n k tó w  przesiadkow ych i pa rk ingów  B+R oraz na po łączen iach

x x x x x x

m iędzygm innych .

L ik w id o w a n ie  b a r ie r  na is tn ie ją c y c h  tra s a c h  ro w e ro w y c h  w  M W
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  tra s  row erow ych w  MW w  aspekcie  loka lizac ji barie r a rch itek ton iczn ych , funkc jona lnych  i z zakresu o rg a n iza c ji ruchu 
5.11 d rogow ego  d la  ruchu row erow ego na nich,

> likw idow an ie  barie r s tw ie rdzonych  na pods taw ie  dokonanego  audy tu  is tn ie ją c e jin fra s tru k tu ry  row erow ej poprzez dostosow yw an ie  
do ak tua lnych  w ym ogów  funkc jona lnych , w ytycznych , przep isów  oraz brd.

x x x x x x

P o p ra w a  ja k o ś c i i s ta n u  te c h n ic z n e g o  is tn ie ją c y c h  t ra s  ro w e ro w y c h  w  M W
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  w  MW tra s  row erow ych pod ką tem  ich jakośc i i s tanu  techn icznego ,
> popraw ę jakośc i i s tanu  techn iczne go  w  pos tac i inw estyc ji dedykow anych  in fras truk tu rze  rowerowej, w  ram ach  dos tosow yw an ia  naw ierzchn i 

is tn ie jących  tra s  row erow ych do s ta n d a rd ó w  obow iązu jących  w  MW, ce lem  m.in. zachęcan ia  do p rzem ieszczan ia  się rowerem , hu la jnogą
 ̂^  e lektryczną, UTO i UWR,

> dostosow yw an ie  w  ram ach  rozbudowy, p rzebudow y i re m o n tó w  in fra s tru k tu ry  drogow ej, naw ierzchn i is tn ie jących  tras  row erow ych 
do obw iązu jących  s ta n d a rd ó w  w  MW, ce lem  zachęcan ia  i pop raw y ko m fo rtu  p rzem ieszczan ia  się zachęca jących  do przem ieszczan ia  się 
rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO i UWR,

> op racow an ie  i w drożen ie  s ta n d a rd ó w  u trzym an ia  le tn iego  i z im ow ego  dróg d la  row erów  w  MW, w  podzia le  na w ym og i d la  poszczegó lnych 
O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW.

x x x x x x

5.23

B u d o w a , u z u p e łn ia n ie  i p rz e b u d o w a  d ró g  d la  p ie szych  o ra z  d ró g  d la  p ieszych  i ro w e ró w
poprzez:

> budow ę w  now ych loka lizac jach  chodn ików  oraz d róg d la  pieszych i row erów  w  MW, w  tym  w  G m inach MW co na jm n ie j po jedne j s tron ie  ulicy 
lub drog i zam iejskie j,

>  uzupe łn ien ie  luk w  is tn ie jących  c iągach  chodn ików  oraz d róg d la  pieszych i row erów  w  MW,
> dostosow yw an ie  is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  pieszej do w ym ogów  te ch n iczn o -fu n kc jo n a ln ych  oraz podnoszen ie  s tanda rdu  ko rzystan ia  z niej 

oraz poziom u brd poprzez przebudow ę is tn ie jących  chodn ików  oraz d róg d la  p ieszych i rowerów,
> rea lizację  poza obszarem  zabudo w y dróg d la  pieszych o raz d róg d la  pieszych i row erów  poza pasem  drogow ym , z w ykorzys tan iem  m ożliw ości 

p row adzen ia  ich przez te reny  rolne, zie lone, a trakcy jne  tu rys tyczn ie  i k ra job razow o (w w y ją tkow ych  sy tuac jach  -  w  p rzypadku braku 
m ożliw ości p rzestrzennych i techn icznych  rea lizacji poza pasem  drogow ym  dopuszcza się budow ę w  g ran icach  pasa drogow ego),

> rea lizację  d róg d la  pieszych oraz d róg p ieszych i row erów  w  MW w  p rzeb iegach um oż liw ia jących  szybkie, ko m fo rto w e  i bezpieczne pow iązan ia  
kom un ikacy jne  do siedziby gm iny, do poszczegó lnych m ie jscow ości w  gm in ie , m iędzy dz ie ln icam i m iast, m iędzy M ias tam i MW i G m inam i MW 
oraz do w ęz łów  i p u n k tó w  przesiadkow ych.

x x x x x x

O p ty m a liz a c ja  ru ch u  p ie sze g o  na is tn ie ją c y c h  d ro g a c h  d la  p ie szych  o ra z  d ro g a c h  d la  p ieszych  i ro w e ró w  w  M W

5.15

poprzez:
> a u d y t is tn ie jących  przejść d la  pieszych na u licach i d rogach  zam ie jsk ich  w  d rug im  poziom ie, pod ką tem  zasadności zas tąp ien ia  

ich p rze jśc iam i d la  pieszych w  poz iom ie  jezdn i oraz to row iska  tram w a jow ego ,
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości uzupe łn ian ia  b raku jących  przejść d la  pieszych poprzez w yznaczan ie  nowych przejść d la  pieszych oraz przejść

sugerow anych, s tosow n ie  do ka tego rii drogi, x
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości p row adzen ia  ruchu p ieszego w  new ra lg icznych m ie jscach  w  d rug im  poziom ie,
> tw o rzen ie  spójnej sieci op tym a ln ych  c iągów  tra s  p ieszych zapew n ia jących  bezpośredniość, odpow iedn ią  szerokość i m in im a lizac ję  liczby 

za trzym ań, w  tym  poprzez zas tępow a n ia  sygna lizacji św ie tlne j uspoko jen iem  ruchu,
> budow ę nowych (np. bezkolizyjnych) oraz przebudow ę is tn ie jących  przejść przez linie kolejowe.

x x x x x
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Z a z ie le n ia n ie  d ró g  d la  p ieszych , d ró g  d la  ro w e ró w  o ra z  d ró g  d la  p ieszych  i ro w e ró w
poprzez:

> w prow adzan ie  zie leni niskiej na d rogach  d la  pieszych, d rogach  d la  pieszych i row erów  oraz d rogach  d la  rowerów,
> w prow adzan ie  zie leni w ysokie j na d rogach  d la  pieszych, d rogach  d la  pieszych i row erów  oraz d rogach  d la  rowerów , ce lem  w zrostu  kom fo rtu

5.33

>

przem ieszczan ia  się pieszych, row erzys tów  i uży tkow n ików  hu la jnóg  e lektrycznych, UTO i UWR (co zapew n ia  cień w  s łoneczne i upa lne  dni, 
a także  w p ływ a  korzystn ie  na k o m fo rt te rm iczny  uży tkow n ików  oraz na re tenc ję  wód),
separow an ie  obszaru pieszego i row erow ego od siebie oraz od ruchu d rogow eg o  (stosow anie  z ie lonych naw ierzchn i na opaskach 
rozdzie la jących).

x x x x x x

E d u ka c ja  w  z a k re s ie  z ró ż n ic o w a n ia  s p o s o b ó w  p rz e m ie szcza n ia  s ię  k ie ro w a n a  d o  p rz e d s z k o la k ó w , u c z n ió w  s z k ó ł p o d s ta w o w y c h  
i p o n a d p o d s ta w o w y c h  o ra z  s tu d e n tó w
poprzez:

> edukację  d la  (osobno) przedszkolaków , uczn iów  klas m łodszych  i starszych szkó ł podstaw ow ych , szkó ł pona d p o d s ta w o w ych  oraz s tu d e n tó w  
do t. różnych sposobów  rea lizow an ia  podróży ob liga to ry jnych , fa ku lta tyw n ych  i okaz jona lnych  różnorodnym i środkam i tra n sp o rtu  
oraz pieszo,

> cykliczne p rog ram y zachęca jące  uczn iów  i s tu d e n tó w  do podróży do szkó ł i na uczelnie row eram i,
> p row adzen ie  przez JST MW w łasnych  (lub ich uczes tn ic tw o  w  o rgan izow anych  przez inne podm io ty ) p rog ram ów  i konkursów  na te m a t 

z rów now ażone j m obilności.

x x x x x

P ro m o w a n ie  w y k o n y w a n ia  k ró tk ic h  p o d ró ż y  bez u ż y w a n ia  s a m o c h o d u
poprzez:

> p rom ow an ie  p rzem ieszczan ia  się w  ram ach  k ró tk ich  podróży odpow iedn io : pieszo, rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO, UWR 
oraz tra n sp o rte m  zb iorow ym ,

> p rom ow an ie  ruchu p ieszego i row erow ego w  cen trach  M ias t MW po bezp iecznych i przyjaznych pieszym  i row erzystom  c iągach  
8.5 kom unikacyjnych ,

> ksz ta łto w a n ie  p raw id łow ych  i bezp iecznych zachow ań kom un ikacy jnych  w  różnych g rupach  w iekow ych m ieszkańców  MW w  ram ach 
przem ieszczan ia  się rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO oraz UWR, szczególn ie w  poruszaniu się po d rogach  publicznych,

> p rom ow an ie  w śród sen iorów  przem ieszczan ia  się row erem  w  ram ach  k ró tk ich  podróży, um oż liw ia jąc  dalszy w zros t ich ak tyw izac ji spo łeczne j, 
zw iększenie ak tyw nośc i ruchow ej i u trzym an ia  dob rego  poziom u zdrow ia.

x x x x x

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  d o t.  ko rzyśc i w y n ik a ją c y c h  z w p ro w a d z a n ia  s t re f  u s p o k o jo n e g o  ruchu , s k ie ro w a n y c h  w  s z c z e g ó ln o ś c i 
d o  m ie s z k a ń c ó w  o b s z a ró w  n im i o b ję ty c h
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  (przed w drożen iem  danego  rodzaju s tre fy  uspoko jonego ruchu na określonym  obszarze) kam pan ii in fo rm acy jnych  
. skierow anych do w szystk ich  uży tkow n ików  dróg, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  k ie row ców  i m ieszkańców  tych  obszarów : in fo rm ow an ie  

o korzyściach w yn ika jących  z zasad funkc jono w an ia  tych  stre f, w  tym  w  zakresie  podn iesien ia  poziom u brd d la  szczególn ie  zagrożo  nych 
uczestn ików  ruchu drogow ego.

x x x x x x

metropolia 
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Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania się osób ze szczególnymi potrzebami

Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 13: Poprawa kom fortu przem ieszczania się osób ze szczególnymi potrzebam i centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

A u d y t d o s tę p n o ś c i o b ie k tó w  u ż y te c z n o ś c i p u b lic z n e j o ra z  in f ra s tru k tu ry  i p rz y s ta n k ó w  p tz  d la  osó b  z n ie p e łn o s p ra w n o ś c ia m i o ra z  osó b  o 
o g ra n ic z o n e j m o b iln o ś c i i p e rc e p c ji
poprzez:

> spraw dzen ie  o b ie k tó w  użyteczności pub liczne j w  MW pod ką tem  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j 
m ob ilnośc i i percepcji,

>  kon tro lę  in fra s tru k tu ry  d rogow ej i ko le jow ej w  MW pod ką tem  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o ogran iczone j 
m ob ilnośc i i percepcji,

>  w e ry fikac ja  in fra s tru k tu ry  oraz p rzys tanków  p tz  w  MW pod ką tem  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób 
o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji.

x x x x x

Z a s a d y  re a liz a c ji w ę z łó w  p rz e s ia d k o w y c h  i p u n k tó w  p rz e s ia d k o w y c h  z g o d n ie  z z a s a d a m i p ro je k to w a n ia  u n iw e rsa ln e g o , w  p o d z ia le  na  O b sza ry  
In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  z in teg row an ych  w ęz łów  przesiadkow ych w  MW zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  uniwersa lnego, 
' z podz ia łem  na ich ka tego rie  w  za leżności od O bszarów  In te rw encji SUMP MW (z w y łączen iem  Obszaru cen tra lneg o  MW),

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  p u n k tó w  przesiadkow ych (pe łn iących funkc ję  loka lnych w ęz łów  przesiadkow ych) w  MW, zgodn ie  
z zasadam i p ro jek tow an ia  uniw ersa lnego.

x x x x x x

R e a liza c ja  in fra s tru k tu ry  o  c h a ra k te rz e  u ż y te c z n o ś c i p u b lic z n e j z g o d n ie  z z a s a d a m i p ro je k to w a n ia  u n iw e rsa ln e g o , w  p o d z ia le  na O b sza ry  
In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> p lanow an ie  przestrzen i pub licznych  bez barie r d la  osób ze szczegó lnym i po trzebam i,
> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  p lanow a n ia  przestrzen i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z ogran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją ,
> op racow an ie  (zgodnie z zasadam i p ro je k to w a n ia  un iw ersa lnego) ka ta lo g u  rozw iązań d la  in fra s tru k tu ry  d la  osób z n iepe łnospraw nośc iam i 

oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją,
> ob lig a to ry jn e  w p isyw an ie  w  d o ku m e n ta ch  s tra teg icznych  i p lan is tycznych  konieczności likw idow an ia  barie r a rch itek ton iczn ych  

i kom un ikacy jnych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją,
> uw zg lędn ian ie  w  s tosow nych  p ro jek tach  likw idac ji barie r a rch itek ton iczn ych  i barie r w  ruchu kom un ikacy jnym  d la  osób 

z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją.

x x x x x x
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Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 13: Poprawa kom fortu przem ieszczania się osób ze szczególnymi potrzebam i centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

L ik w id o w a n ie  b a r ie r  w  ruchu  k o m u n ik a c y jn y m  o ra z  b a r ie r  a rc h ite k to n ic z n y c h  d la  osó b  z n ie p e łn o s p ra w n o ś c ia m i o ra z  o sób  o o g ra n ic z o n e j 
m o b iln o ś c i i p e rce p c ji

3.31

poprzez:
> a u d y t barie r d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o o g ra n ic z o n e jm o b iln o ś c i i percepcji w  ruchu kom un ikacy jnym  (przejścia 

d la  pieszych, chodnik i, p rzystank i itp.),
>  a u d y t barie r a rch itek ton iczn ych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji w  budynkach 

użyteczności pub liczne j i przed nim i,
> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  p lanow an ia  przestrzen i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją , 

zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  uniwersa lnego,
> uw zg lędn ian ie  w  p ro jek tach  oraz w  ram ach  rea lizacji inw estyc ji in fras truk tu ra lnych  likw idac ji barier w  ruchu kom un ikacy jnym  d la  osób 

z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją, w  szczególności na d rogach  gm innych  i p ow ia tow ych  
oraz na w szystk ich  d rogach  pub licznych w  W arszaw ie,

> uw zg lędn ian ie  (w p ro jek tach  oraz w  ram ach  rea lizacji inw estyc ji) przed budynkam i użyteczności pub liczne j i w  ich w nę trzach  kw estii 
kon ieczności likw idac ji barie r a rch itek ton iczn ych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z ogran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją,

> w p row adzan ie  b e zp ła tn e g o  tra n sp o rtu  typ u  d o o r- to -d o o r (linie specja lne bez obow iązu jącego  przebiegu i bez rozk ładu  jazdy), 
p rzeznaczonego d la  osób: z n iepe łnospraw nośc iam i, o o g ra n iczo n e jm o b iln o śc i i percepcji, w ykluczonych spo łeczn ie  oraz z obszarów  
w ykluczonych kom un ikacy jn ie , pozw a la jącego  na do jazd  na dow o lne j tras ie  do w yb ranego  celu podróży w  gm in ie ,

> udos tępn ian ie  do K ra jow ego Punktu D ostępu (do danych  o podróżach  m u ltim o d a ln ych ) danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dostępnośc i 
p rzys tanków  kom unikacyjnych , s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych oraz w ęz łów  przesiadkow ych i p u n k tó w  przesiadkow ych d la  osób 
ze szczegó lnym i potrzebam i..

x x x x x x

metropolia 
w ruchu! 82



Pakiet 14: Rozwój parkingów rowerowych przy obiektach o charakterze użyteczności publicznej

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 14: Rozwój parkingów rowerowych przy obiektach o charakterze użyteczności publicznej

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

5.27

B u d o w a  w ia t  ro w e ro w y c h  p rzy  s z k o ła c h  w  M W
poprzez:

> rea lizację  w yposażan ia  szkó ł w  MW w  zadaszone park ing i rowerowe,
> p rzeprow adzan ie  akcji i konkursów  do tyczących  do jazdu do szkó ł row eram i (np. Rowerowy maj), w  ram ach  k tó rych  zw ycięskie p laców ki

x x x x x x

w yposażane będą w  zadaszone park ing i rowerowe.

B u d o w a  p a rk in g ó w  ro w e ro w y c h , s z c z e g ó ln ie  p rz y  w a ż n y c h  ce la ch  p o d ró ż y  w  M W
poprzez:

> zapew n ian ie  zgodnych  ze s ta n d a rd a m i w o jew ódzk im  m ie jsc do parkow an ia  row erów  oraz UTO i UWR przy pun k ta ch  hand low ych 
i us ługow ych oraz urzędach,

5.26 > zapew nien ie  m ie jsc do pa rkow an ia  rowerów , UTO i UWR przy loka lnych ce lach  podróży, x
> loka lizow an ie  s to ja kó w  row erow ych oraz d la  UTO i UWR przy ins ty tuc jach , a tra kc ja ch  tu rystycznych , ośrodkach zd row ia  itp.,
>  loka lizow an ie  s to ja kó w  row erow ych oraz d la  UTO i UWR na końcow ych p rzys tankach  kom un ikac ji pub liczne j (w tym  na pę tlach  

tra m w a jo w ych  i au tobusow ych), przy k tó rych  nie m a pa rk ingów  B+R.

x x x x x

O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  d la  d e c y d e n tó w  i u rzę d n ikó w , w y k a z u ją c y c h  ko rzyśc i z d o ja z d u  ro w e ra m i d o  o b ie k tó w  o c h a ra k te rz e  
u ży te c z n o ś c i p u b lic zn e j
poprzez:

5.34 > p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  d ecyden tów  oraz u rzędn ików  JST MW m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści z do jazdu x 
row eram i do o b ie k tó w  o cha rak te rze  użyteczności publiczne j, p rzek łada jących  się na pode jm ow an ie  decyzji do t. dz ia łań  i realiz ac ji inw estyc ji 
z tym  zw iązanych.

x x x x x

R e a lizo w a n ie  p ro g ra m ó w  lo ja ln o ś c io w y c h  p re m iu ją c y c h  d o ja z d y  ro w e ra m i, s k ie ro w a n e  s z c ze g ó ln ie  d o  u c z n ió w  p la c ó w e k  o ś w ia to w y c h  
i p ra c o w n ik ó w  z a k ła d ó w  p ra c y
poprzez:

> w prow adzan ie  p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych prem iu jących  do jazdy row eram i (np. uzyskiw anie nagród  lub pre fe rencje  w  transpo rc ie  
zb iorow ym ) d la  różnych g rup  m ieszkańców  MW,

> w prow adzan ie  przez JST MW, przy w spó łudz ia le  np. Sam orządu W o jew ódz tw a  M azow ieckiego, w łaśc iw ego  m in is tra  ds. edukacji
5.35 oraz ds. tra n sp o rtu , policji, pa rtn e ró w  p ryw atnych  itp., spec ja lnych  p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych d la  uczn iów  szkó ł pods taw o w ych  x x x x

i p o nad pods taw ow ych  w  MW, prem iu jących  do jazdy row eram i (nagrody rzeczowe oraz in fra s tru k tu ra  row erow a d la  szkó ł oraz innych 
uzgodnionych),

> w p row adzan ie  przez p racodaw ców , przy w spó łudz ia le  JST MW i innych partne rów , specja lnych p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych d la  p racow n ików  
za k ła d ó w  p racy (w szczególności w iększych za k ła d ó w  p racy generu jących znaczny ruch), p rem iu jących  do jazdy rowerem  do pracy 
w  w ybrany sposób.
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Pakiet 15: Wspólna polityka parkingowa w MW

Nr
dzia łania

Obszar Obszar Ośrodki Obszar Obszar Obszar
D ziałania pakietu 15: W spólna polityka parkingowa w  MW centralny bazowy lokalne kluczowy rozwojowy pozostały

MW MW MW MW MW MW

P rzy jęc ie  w s p ó ln e j p o lity k i p a rk in g o w e j na  O b sza rze  b a z o w y m  M W

4.6

poprzez:
> op racow an ie  zasad prow adzen ia  z in teg row an e j p o lityk i pa rk ingow e j na Obszarze bazow ym  MW, z uw zg lędn ien iem  specyfik i obszarów  

m iejskich, podm ie jsk ich  i gm innych,
> przyjęcie dokum en tu  z in teg row an e j po lityk i pa rk ingow e j na O bszarze bazow ym  MW przez JST MW w  je g o  g ran icach,
> w yznaczen ie  (w ram ach  z in te g ro w a n e jp o lity k i park ingow e j) na Obszarze bazow ym  MW pods taw o w ych  m ie jsc loka lizow an ia  nowych 

pa rk ingów  w ie los tanow iskow ych  (z w y łączen iem  pa rk ingów  P+R).

x

A n a liz a  zasadności i m oż liw ośc i ro zsze rza n ia  is tn ie ją c y c h  i tw o rz e n ia  n o w ych  s t r e f  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia
poprzez:

4.3 > ana lizę  zasadności i m ożliw ości rozszerzania is tn ie jących  s tre f p ła tn e g o  pa rkow an ia  w  MW o kole jne ulice, x x x x
> ana lizę  zasadności tw o rzen ia  now ych s tre f p ła tn e g o  pa rkow an ia  w  MW.

W p ro w a d z a n ie  z ró ż n ic o w a n y c h  s ta w e k  o p ła t  za  p o s tó j w  s tre fa c h  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia , w  p o d z ia le  na p o d s tre fy

4.8

poprzez:
> w drożen ie  z różn icow anych s taw ek  o p ła t za pos tó j w  SPP (podz ia ł na pods tre fy  -  im bliżej śc is łego cen trum  m ia s ta  lub m iejscowości, cen trum  

dz ie ln icow ego  lub cen trum  loka lnego  m ias ta  lub m iejscow ości, tym  wyższa s taw ka  o p ła ty  za postój),
>  ana lizę  zasadności w p row adzan ia  wyższych niż obow iązu jące  w  d a n e jp o d s tre f ie  SPP lub w  ca łe j SPP s taw ek  za postó j w  m ie jscach 

na jbardz ie j popu la rnych , o zw iększonym  zapo trzebo w an iu  na m ie jsca posto jow e  oraz w  cen trach  dz ie ln icow ych m ia s t i cen trach  lo kalnych 
m ia s t i m ie jscowości,

>  ana lizę  zasadności i m ożliw ości w p row adzan ia  dz ia łań  zw iększa jących ro tac ję  na m ie jscach posto jow ych  w  ram ach  SPP w  M ias tach  MW 
oraz na Obszarze cen tra lnym  MW, O bszarze bazow ym  MW i Obszarze kluczow ym  MW.

x x x x

4.7

U p o rz ą d k o w a n ie  p a rk o w a n ia  s a m o c h o d ó w
poprzez:

> ana lizę  zasadności lega lizow an ia  m iejsc, na k tó rych  do tychczas  sam ochody pa rkow a ły  n ie lega ln ie  na obszarach  już  p rzeksz ta łconych  oraz 
zdegradow anych,

> zapob iegan ie  parkow an iu  w  m ie jscach n iedozw o lonych, w  tym  na obszarach n iep rzeksz ta łconych  (g łów n ie  zie lonych), poprzez m.in. zm ianę 
o rgan izac ji ruchu i bariery fizyczne,

> zapob iegan ie  parkow an iu  na chodn ikach  w  przypadku og ran iczan ia  przestrzen i pieszej, m.in. przez s tosow an ie  barie r fizycznych,
> w  przypadku d e ficy tu  m iejsc posto jow ych , p rzeksz ta łcan ie  u lic dw ukie runkow ych o dw óch  pasach ruchu o n iew ie lk im  znaczeniu 

kom un ikacy jnym  w  ulice jednokie runkow e, na k tó rych  do parkow an ia  i pos to ju  po jazdów  przeznaczany będzie  jeden z do tychczasow ych  
pasów  ruchu,

> zw iększenie skuteczności zapob ie gan ia  n ie lega lnem u parkow an iu  przez odpow iedn ie  służby.

x x x x x x

W y k o rz y s ty w a n ie  pod  lo k a liz o w a n ie  n o w ych  p a rk in g ó w  g łó w n ie  m ie jsc  ju ż  p rz e k s z ta łc o n y c h
poprzez:

> loka lizow an ie  now ych pa rk ingów  i m ie jsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na obszarach już  p rzeksz ta łconych  oraz zdegradow anych ,
4.10 > loka lizow an ie  nowych park ingów  i m ie jsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na obszarach n iep rzeksz ta łconych  w  uzasadn ionych  p rzypadka  ch x x x x x

oraz przy braku m ożliw ości p rzestrzennych i te renow ych  do usta len ia  innej lokalizacji, w ykorzystu jące j obszary p rzeksz ta łcone  
i zdeg rado w ane  na danym  obszarze.
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ObszarNr D ziałania pakietu 15: W spólna polityka parkingowa w  MW  centralny
MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar
rozwojowy

MW

Obszar
pozostały

MW

W d ro że n ie  za sa d  fu n k c jo n o w a n ia  O p e ra to ró w  h u la jn ó g  e le k try c z n y c h  o ra z  s ta n d a rd ó w  ich  p a rk o w a n ia
poprzez:

> w drożen ie  zasad funkc jono w an ia  O pe ra to rów  hu la jnóg  e lektrycznych  w  pasie d rogow ym  oraz w  przestrzen i pub liczne j w  MW,
> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  i w drożen ie  zasad do tyczących  pa rkow an ia  hu la jnóg  e lektrycznych, w  tym  w yznaczan ie  przeznaczonych do t  ego 

m ie jsc park ingow ych,
2g > loka lizow an ie  pa rk ingów  na hu la jnog i e lektryczne przy w ęz łach  i pun k ta ch  p rzesiadkow ych, s tac jach  m etra , p ę tla ch  tra m w a jo w ych  
" i au tobusow ych , is to tn ych  gene ra to rach  ruchu,

> m o n ito row an ie  pa rkow an ia  hu la jnóg  e lektrycznych  (g łów n ie  na obszarze cen tra lnym  m iast) i w p row adzen ie  system u szybkiego reagow an ia  
(usuwanie hu la jnóg  e lektrycznych  zapa rkow anych  poza w yznaczonym i d la  nich m ie jscam i park ingow ym i),

> udos tępn ian ie  danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dostępnośc i hu la jnóg  e lektrycznych  do K ra jow ego Punktu D ostępu w  ram ach  danych 
o podróżach  m u ltim oda lnych .

x x x

W p ro w a d z e n ie  in n o w a c y jn y c h  s p o s o b ó w  k o n tro li le g a ln o śc i p a rk o w a n ia  i b ra ku  o p ła t  za  p o s tó j w  s tre fa c h  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia
poprzez:

> w drożen ie  dostępnych  innow acyjnych  narzędzi i sposobów  kon tro low an ia  lega lności pa rkow an ia  o raz braku o p ła t za pos tó j w  SPP,
4.14 > zakup po jazdów  zeroem isyjnych, s łużących  do m on tażu  narzędzi kon tro low an ia  legalności pa rkow an ia  oraz braku o p ła t za pos tó j w  SPP, x

> zw iększenie kon tro li n ie lega lnego  pa rkow an ia  i braku o p ła t za pos tó j w  SPP oraz jego  egzekw ow an ia  przez odpow iedn ie  s łużby  w łaśc iw e  
do ta k ich  kontro li.

x x x

W d ro że n ie  a p lik a c ji m o b iln e j u m o ż liw ia ją c e j k o rz y s ta n ie  ze  w s z y s tk ic h  s t re f  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia
poprzez:

> w drożen ie  nowej ap likac ji m ob ilne j lub uzupe łn ien ie  is tn ie jących  o fe ru jących  m ożliw ość loka lizow an ia  obszarów  w szystk ich  s tre f p ła tn e g o  
parkow an ia , loka lizow an ia  w olnych m iejsc posto jow ych , dróg do jazdu do SPP oraz w o lnych  m ie jsc posto jow ych , dokonyw an ia  o p ła t  za postó j

7.5 itpv x
> ana lizę  m ożliw ości do łączen ia  do o fe rty  ap likac ji m o b iln e jre ze rw o w a n ia  w o lnych  m iejsc posto jow ych  w  w ybranych  loka lizac jach  w  SPP

w  ram ach  z in te g ro w a n e g o  za rządzan ia  SPP w  pos tac i czasow ego rezerw ow an ia  w skazanych  w o lnych  m ie jsc p o s to jo w ych ,
> udos tępn ian ie  danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dos tępnośc i m ie jsc pos to jow ych  do K ra jow ego Punktu D ostępu do danych  o podróżach  

m u ltim oda lnych .

x x x
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Pakiet 16: Integracja informacji pasażerskiej

Nr
dzia łania D ziałania pakietu 16: Integracja inform acji pasażerskiej

Obszar
centralny

MW

Obszar
bazowy

MW

Ośrodki
lokalne

MW

Obszar
kluczowy

MW

Obszar 
rozwojow  

y MW

Obszar
pozostały

MW

3.13

O p ra c o w a n ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm a c ji p a sa że rsk ie j w  o p a rc iu  o  p ro je k to w a n ie  u n iw e rsa ln e , w  p o d z ia le  na O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w yposażan ia  p rzys tanków  p tz  w  e lem en ty  in fo rm ac ji pasażerskiej, u w z g lę d n ia ją c e jz a s a d y  p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, w  podzia le  na m in im a lne  w ym agan ia  d la  O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW,

>  op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w yposażan ia  po jazdów  p tz  w  e lem en ty  in fo rm ac ji pasażerskiej, u w z g le d n ia ją c e jz a s a d y  p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, w  podzia le  na m in im a lne  w ym agan ia  d la  rodza jów  linii w  O bszarach In te rw enc ji SUMP MW,

>  op racow an ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j na p o rta la ch  in te rne tow ych  oraz w  ap lika c ja ch  m obilnych, w  podzia le  na m in im a lne  
w ym agan ia  d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW.

x x x x x x

7.2

W d ro że n ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm a c ji p a sa że rsk ie j, w  p o d z ia le  na O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W
poprzez:

> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j na p rzys tankach  ptz,
> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j w  po jazdach  ptz,
> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j w  p o rta la ch  in te rne tow ych  oraz w  ap likac jach  

m obilnych.

x x x x x x

3.36

W p ro w a d z e n ie  ró żn ych  ję z y k ó w  o b cych  d o  s y s te m ó w  in fo rm a c ji p a sa że rsk ie j
poprzez:

> w prow adzen ie  in fo rm ac ji w  w ybranych  językach  obcych w  ram ach in fo rm ac ji pasażerskie j na p rzys tankach  ptz,
> w p row adzen ie  in fo rm ac ji pasażerskie j w  w ybranych  językach  obcych na p o rta la ch  in te rne tow ych  i dedykow anych ap likac jach  m ob iln  ych,
> w prow adzen ie  in fo rm ac ji pasażerskie j w  w ybranych  językach  obcych w  ram ach  e - in fo rm a c ji oraz d y n a m ic z n e jin fo rm a c ji pasażerskie j 

na w ęz łach  p rzesiadkow ych i w  po jazdach  p tz  oraz na w ybranych  p u nk tach  p rzesiadkow ych i p rzys tankach  ptz.

x x x x x x
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W  oparc iu  o w skazany w  Rozdziale 3 p o d z ia ł 
MW na O bszary In terw encji, k tó re  op ie ra ją  się 
na obecnych  i p lanow anych  lin iach 
ko le jow ych oraz na o b e c n e ji p lanow ane j 
sieci d róg kra jow ych i w o jew ódzkich , 
na poniższych rysunkach zobrazow ano  
p lanow ane  kierunki rozwoju z rów now ażone j 
m ob ilnośc i p rzeznaczone
dla poszczegó lnych Obszarów.

M ając na uw adze ksz ta łto w a n ie  m odelu 
podróży po MW w  oparc iu  o ideę TOD, na Rys. 
6.2 w skazane zo s ta ły  na jkorzystn ie jsze 
obszary p lanow a n ia  i zagospoda row an ia  
przestrzennego, gdz ie  zak ła d a n y  je s t rozwój 
zabudow y w o kó ł is tn ie jących  s tac ji i 
p rzys tanków  ko le jow ych oraz p rzys tanków  
au tobusow ych  z loka lizow anych  przy d rogach  
kra jow ych i w o jew ódzkich , z poszanow an iem  
te re n ó w  leśnych i obszarów  chron ionego  
kra jobrazu. D oda tkow o  zam ierzen ia  
p lan is tyczne  nie pow inny pow odow ać 
znaczącego  o ddz ia ływ a n ia  na g leby 
o w ysokich k lasach bon itacy jnych .

W  przypadku kiedy w  MW zostan ie  
w ybudow any now y przys tanek ko le jow y 
na is tn ie jące j linii ko le jow ej a lbo 
u ruchom iony zos tan ie  loka lny
ruch pasażerski na nowych lub is tn ie jących  
odc inkach  lin ii ko le jowych, konieczne będzie 
uzupe łn ien ie  obszaru TOD o nowe obszary.

P odstaw ow a sieć po łączeń  p tz  w  MW op ie rać 
się pow inna na lin iach tra n sp o rtu  szynowego 
(kolej, m etro , tram w a j). Na obszarach 
n ieobs ług iw anych  tra n sp o rte m  szynowym  -  
na odpow iedn io  często  kursu jących lin iach 
au tobusow ych  (rozum ianych także  
jako  uzupe łn ien ie  tra n sp o rtu  szynowego).

Najw iększa częs to tliw ość  kursow ania  p tz  
pow inna  być zapew n iona  na O bszarach: 
cen tra lnym  MW i bazow ym  MW oraz 
na c iągach  ko le jow ych (uzupe łn ianych 
lin iam i au tobusow ym i), p row adzących  ruch 
z pozos ta łych  obszarów . Na Obszarze 
rozw ojow ym  i O bszarze pozos ta łym  MW 
konieczne je s t zapew nien ie  dostępu  
do odpow iedn io  często  kursu jącego ptz, 
k tó rego  linie um oż liw ia ją  do jazd  do siedzib 
G m in MW lub P ow ia tów  MW, ja k  te ż  
do w ęz łów  przesiadkow ych, pozw a la jących  
na do jazd  do W arszaw y (Rys. 6.3).

U m ożliw ien ie  spraw nej przesiadki 
z sam ochodu  na tra n s p o rt publiczny, 
w  szczególności dow ożący do W arszawy, 
zapew n ione  zo s ta ło  poprzez zap lanow an ie  
ko ry ta rzy w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  oraz loka lizacji pa rk ingów  P+R, 
B+R, m iejsc K+R przy każdej s tac ji 
i p rzystanku ko le jow ym  poza O bszarem  
cen tra lnym , za w y ją tk iem  w ybranych  
loka lizacji na jego  te ren ie  (za łączn ik i 
graficzne).

Rozwój sieci d róg d la  row erów  op ie ra  się 
o rea lizację  zam ierzeń w skazanych 
w  m a s te rp lan ie  row erow ym , op racow anym  
dla obszaru ag lom erac ji w arszaw skie j 
rozszerzonym  o odc ink i na Obszarze 
k luczow ym  oraz o b ieżące p lany JST MW 
do tyczące  tra s  rowerowych, w  tym  
w  szczególności p row adzących  ruch 
row erow y do w ęz łów  przesiadkow ych (Rys. 
6.4). Parking i B+R zap lano w ano  przy każdej 
s tac ji i każdym  przystanku ko le jow ym  oraz 
przy k luczow ych p rzys tankach
au tobusow ych  (za łączn ik i graficzne).

Z ap ropon ow ane  loka lizac je  in fra s tru k tu ry  
p tz  s tanow ią  pods taw ę  da lszego rozwoju 
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW. 
Nie s ta n o w ią  one zam kn ię te g o  ka ta logu  
rozw iązań i propozycji, d la te g o  te ż  -  
po p rzeprow adzen iu  szczegó łow ych analiz, 
uw zg lędn ia jących  uw arunkow an ia  loka lne -  
m ożna je  m ody fikow ać lub uzupe łn iać  
o kole jne e lem en ty  w e d ług  a k tu a ln e g o  
zapo trze b o w a n ia  i w a runków  oraz 
m ożliw ości ich realizacji.

Dla p rzedstaw ionych  pon iże j rysunków  
zb iorczych op racow an o  ich odpow iedn ik i 
d la  każdego P ow ia tu  MW z osobna, 
ob razu jące  ta kże  każdą z G m in MW na jego  
obszarze. S tanow ią  one za łączn ik  
do n in ie jszego opracow an ia .
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Mapa wskazuje kierunki rozwoju, w tym lokalizacje i inwestycje, które nie są przedmiotem ustaleń SUMP MW

Rys. 6.2 O bszar p lanow an ia  p rzestrzennego zo rien tow an ego  na tra n s p o rt zb io row y w  MW

Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne
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Rys. 6.3 R ekom endow any s ta n d a rd  obs ług i pub licznym  tra n sp o rte m  zb io row ym  w  MW
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Mapa wskazuje kierunki rozwoju, w tym lokalizacje i inwestycje, które nie są przedmiotem ustaleń SUMP MW

Rys. 6.4 P lanow ane dz ia łan ia  z zakresu rozwoju m ob ilnośc i ak tyw ne j w  MW

Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne

y metropolia
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6.2 Harmonogram
Poniżej p rzeds taw iono  ha rm onog ram  
rea lizacji SUMP MW, p rzeds taw ia ją cy  
p rio ry te tyzac ję  rea lizacji p a k ie tó w  dz ia łań  
w  kole jności budu jące j log ikę  zm iany, 
rea lizu jącą  w ybrany scenariusz 3 Rozwój 
pub licznego  tra n sp o rtu  zb iorow ego.

Przyję to w  nim , że w  pierwszej kolejności, 
tj. do roku 2025, zos taną  zrea lizow ane 
d z ia ła n ia  p rzygo tow aw cze  do rea lizacji 
inw estycji, w  tym  ana lizy  w ykona lnośc i 
p ro jek tów  inw estycy jnych  oraz ich 
s ta n d a rd y  w ykonaw cze. Do 2027 roku 
zos taną  zrea lizow ane inw estyc je  mniejsze. 
Do 2030  roku p lanu je  się spe łn ić  pozos ta łe

zam ie rzen ia  inw estycy jne  w skazane 
w  16 P ak ie tach  dz ia łań  SUMP MW. Kolorem  
n ieb ieskim  w skazano dz ia łan ia , k tóre  
pow inny być rea lizow ane coroczn ie  przez 
ca ły  okres rea lizacji SUMP MW, szczególn ie  
d z ia ła n ia  zw iązane z o rgan izac ją , edukacją , 
szko len iam i i m a rke ting iem  spo łecznym .

Legenda:

- d z ia ła n ia
p rz y g o to w a w c z e

- rea lizac ja  in w e s tyc ji
- d z ia ła n ia  s ta łe  
(coroczne)

-  m o m e n ty  b a d a n ia  p o s tę p u  re a lizac ji SUM P  
M W

Pakiet 1: Przyspieszenie linii ptz w MW
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3.4 

• f  3.29
ro
3  8.15
N

~a

Z  7.7 

4.15
I I I I I I ‘
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Pakiet 2: Zwiększenie dostępności do ptz w MW

Pakiet 3: Zwiększanie poziomu brd w MW
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Pakiet 4: Zrównoważone zagospodarowanie przestrzenne w MW

Pakiet 5: Integracja taryfowo-biletowa
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Pakiet 6: Uspokajanie ruchu w MW

Pakiet 7: Rozwój sieci węzłów przesiadkowych
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Pakiet 8: Rozwój systemu parkingów P+R oraz B+R
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

3.14

3.37

Pakiet 9: Rozwój elektromobilności w MW
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Pakiet 10: Obniżanie emisji z transportu
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

2.13

2.14

6.9
ro
c 6.10ra
5  7.9
N•o
w 4.24
Z

4.2

8.10

8.9

Pakiet 11: Wspólne planowanie i realizacja zrównoważonej mobilności w MW
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Pakiet 12: Rozwój mobilności aktywnej

Pakiet 13: Poprawa komfortu przemieszczania się osób ze szczególnymi potrzebami
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Pakiet 14: Rozwój parkingów rowerowych przy obiektach o charakterze użyteczności publicznej
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Pakiet 15: Wspólna polityka parkingowa w MW
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Nr
 d

zi
ał

an
ia

Pakiet 16: Integracja informacji pasażerskiej
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

3.13

3.36

Rys. 6.5 H a rm onog ram  w d rażan ia  P a k ie tó w  dz ia łań  SUMP M W  

Ź ró d ło : o p ra co w a n ie  w łasne

2030

metropolia 
w ruchu! 99



6.3 Źródła finansowania
Realizacja  dz ia łań  u ję tych  w  SUMP MW 
w ym aga  zapew n ien ia  ich ca łko w ite g o  
finansow an ia .

W  pierwszej kole jności na leży skupić się 
na zabezp ieczen iu  finansow a n ia  pa k ie tó w  
d z ia łań  w skazanych  przez Interesariuszy 
ja ko  p rio ry te tow e , tj. w  kole jności w skazanej 
num eram i p a k ie tó w  dz ia łań  w  powyższym  
rozdzia le  6.1.

P odstaw ą finasow an ia  tych  dz ia łań , a także  
innych, p rzyczyn ia jących się do rea lizacji 
ce lów  operacy jnych  i horyzon ta lnych  
są przede w szystk im  budże ty  w łasne  
JST MW. M ogą one być ta kże  uzupe łn iane  
ze środków  zew nętrznych  z dostępnych  
d o ta c ji zw ro tnych  i bezzw rotnych, 
z przeznaczonych do te g o  p rog ram ów  
i funduszy pow ia tow ych , w o jew ódzkich , 
kra jow ych oraz europejskich , a także  
z nowych, k tó re  m ogą  p o w s ta ć  w  ram ach 
k o le jn e jp e r s p e k ty w y  finansow e j UE 
po 2027  roku. D oda tkow ym  źród łem  
do finan sow an ia  lub finansow a n ia  w  ca łośc i 
p lanow anych  d z ia łań  i p ro jek tów  m ogą  być 
środki p o d m io tó w  pryw atnych , w  tym  
w  fo rm u le  PPP.

Do na jw ażn ie jszych zew nętrznych  ź ró d e ł 
finansow a n ia  d z ia łań  i inw estyc ji w  ram ach 
SUMP MW, oprócz budże tó w  w łasnych  JST 
MW, należą:

> b udże t W o jew ódz tw a  M azow ieckiego,
> b udże t państw a ,
> p rog ram y i fundusze  europejskie:

■ H oryzon t Europa,
■ In te rreg  Europa 2021-2027,
■ In te rreg  Europa Ś rodkow a 2021

2 0 2 7 ,
■ In te rreg  Region M orza B a łtyck ie g o  

2021-2027,
■ P rogram  Regionalny: Fundusze

Europejskie d la  M azow sza 2021
2 0 2 7 ,

■ N orw eski M echan izm  F inansow y  
i M echan izm  F inansow y EOG  
(Fundusze norweskie i EOG),

■ Fundusze Europejskie na  
In fras truk tu rę , K lim at, Ś rodow isko  
2 0 2 1 -2 0 2 7  (FEnIKS),

■ K ra jow y Plan O dbudo w y  
i Zw iększan ia  O dporności. Z ie lona, 
in te lig e n tn a  m obilność,

■ fundusze  m iędzynarodow ych
in s ty tu c ji finansow ych  (m.in. EBI, 
EBOR , B ank Ś w ia to w y ),

■ inne p rog ram y Kom isji Europejskiej,

> p rog ram y i fundusze  krajowe:

■ R ządow y Fundusz Polski Ład : 
P rogram  Inw estyc ji S tra te g iczn ych ,

■ R ządow y Fundusz Inw estyc ji 
Lokalnych,

■ R ządow y Fundusz Rozwoju Dróg,
■ N arodow y Fundusz O chrony

Środow iska i G ospodark i W odnej -
P rogram  Z ie lony  tra n s p o rt 
pub liczny ,

■ N arodow y Fundusz O chrony
Środow iska i G ospodark i W odnej -
P rogram  E lek trom ob ilno ść ,

■ N arodow y Fundusz O chrony
Środow iska i G ospodark i W odnej -
P rogram  M ój e lek tryk ,

■ P rogram  w yrów nyw an ia  różn ic
m iędzy reg ionam i III, obszar B  
i obszar D (Państw ow y Fundusz 
R ehab ilita c ji Osób
N iepe łnospraw nych),

■ Fundusz Rozwoju Przewozów 
A u tobusow ych,

■ inne kra jow e fundusze  celowe.
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M ając na uwadze:

> m ożliw ość p ow stan ia  nowych 
p rog ram ów  i funduszy na poziom ie  
europejskim , kra jow ym , w o jew ódzk im  
i pow ia tow ym ,

> zm iany procedur, w ym ogów  i zakresów  
is tn ie jących  i now ych program ów ,

> rozpoczęcie  nowej perspektyw y 
finansow e j UE na la ta  2 0 28 -20 34 ,

każdorazow o przy sk ładan iu  wniosku należy 
uw zg lędn ić  a k tu a ln y  s tan  praw ny 
obow iązu jących  p rogram ów , ich zakres 
oraz w ym og i fo rm a lne .

Inw estyc je  zw iązane z d ro g a m i kra jow ym i 
i w o jew ódzk im i na obszarze M W  
(z w y łączen iem  m. st. W arszaw y w  zakresie 
DK n iebędących  a u to s tra d a m i i d rogam i 
ekspresow ym i oraz DW ) m ogą  być 
finansow a ne  zarów no w  ram ach  zadań  
w łasnych  odpow iedn ich  za rządców  dróg, 
tj. GDDKiA oraz MZDW, ja k  te ż  z budżetu
pańs tw a , budżetu  W o jew ódz tw a
M azow ieck iego  i ź róde ł zew nętrznych, 
a także  z budże tó w  w łasnych  JST MW 
w  fo rm ie  pom ocy rzeczowej lub d o ta c ji 
celowej.

Inw estyc je  ko le jow e w  zakresie
in fra s tru k tu ry  finansow ane  są w  ram ach
zadań w łasnych  odpow iedn ich  za rządców  
(tj. PKP S.A., PKP PLK sp. o. o., W arszaw ska 
Kolej D o jazdow a Sp. z o. o.). 
W yspecja lizow ana  spó łka  PKP S.A. -  X c ity  
In ves tm en t sp. z o. o. -  realizu je 
kom ercyjne p ro jek ty  deweloperskie,

np. zagospodarow an ie  ko le jow ych 
n ie ruchom ości w  cen trach  m ias t, tw o rzen ie  
p ro je k tó w  kom ercyjnych przyjaznych 
m ieszkańcom , budow an ie  now ych dw orców  
ko le jow ych oraz tw o rzen ie  zabudow y 
biurowej, handlow ej, ho te low e j oraz 
m ieszkaniowej.

W  ram ach  stosow nych porozum ień  n iektó re  
inw estyc je  ko le jow e m ogą  być także  
do finansow ane  z budże tó w  JST MW.

Kolejnym  m ożliw ym  źród łem  finansow a n ia  
inw estyc ji m ogą  być środki inw esto rów  
p ryw a tnych  w  ram ach  rea lizow anych przez 
nich inw estyc ji m ieszkaniow ych,
hand low ych  i us ługow ych oraz ak tyw nośc i

gospodarcze j (np. p rzebudow a drog i 
do jazdow ej, re m o n t lub p rzebudow a dróg 
w o kó ł inw estyc ji, budow a lub p rzebudow a 
skrzyżowań, budow a chodn ików , dróg 
d la  row erów  lub d róg d la  p ieszych i rowerów, 
p rzys tanków  tra n sp o rtu  zb io row ego , za to k  
p rzys tankow ych  itp.).

Inw estyc je  pub liczne m ogą  być także  
rea lizow ane w  fo rm u le  PPP, po lega jące j 
na budow ie  oraz rem on tach  in fras truk tu ry  
pub liczne j po łączon e j z m ożliw ośc ią  
je j u trzym yw an ia  i/lu b  za rządzan ia  przez 
P artne rów  pryw atnych .

Tab. 6.2 M ożliwe ź ród ła  finasow an ia  p ro jek tów  SUMP MW w skazanych  w  tab . 6.4

Symbol Źródło finansowania

JST b u d że ty  w ła sn e  JST MW  oraz JST spoza MW

BP B u d że t P aństw a

BW M B u d że t W o je w ó d z tw a  M azow ieck iego

UE pro g ra m y i fundusze  europe jsk ie

PL p ro g ra m y i fundusze  kra jow e

G D D KiA G enera lna  D yrekcja  D róg K ra jow ych i A u to s tra d  O d d z ia ł w  W arszaw ie

M ZD W M azow ieck i Zarząd  Dróg W o jew ódzk ich  w  W arszaw ie

ZK PKP S.A.PKP Polskie L in ie K ole jow e S.A., W arszaw ska Kolej D o jazdow a sp. z o.o.

IK X c ity  In ve s tm e n t sp. z o. o.

PPP środki in w e s to ró w  i p o d m io tó w  p ryw a tnych

Ź ró d ło : o p ra co w a n ie  w łasne
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6.4 Podmioty odpowiedzialne za realizację SUMP MW
P raw id łow a  i e fek tyw na  rea lizacja  dz ia łań  
oraz p ro jek tów  w p isu jących  się w  cele 
operacy jne  SUMP MW  w ym a g a ć  będzie 
zaanga żow an ia  różnych p o d m io tó w  
rep rezen tu jących  oprócz JST, także  
o rg a n iza to ró w  pub licznego tra n sp o rtu  
zb io row ego , o p e ra to ró w  linii kom un ikac ji 
zb iorow ej, za rządców  in fra s tru k tu ry  
tra n sp o rto w e j i techn iczne j o raz innych  
p o d m io tó w  pub licznych  i p ryw a tnych .

B iorąc pod uw agę z łożoność obszaru MW 
oraz dużą liczbę podm io tów , któ rych  
zaanga żow an ie  będzie konieczne 
do e fek tyw neg o  w drażan ia  SUMP MW, 
n iezbędne je s t uchw a len ie  us taw y 
m e tro p o lita ln e j obe jm u jące j obszar MW. 
Pozwoli ona  m.in. na uporządkow an ie  
rozproszonych dziś kom p e te n c ji w  zakresie 
m ob ilnośc i m e tropo lita ln e j.

S tow arzyszen ie  M e tropo lia  W arszaw a 
będzie koordynow ać w drażan ie  SUMP MW, 
n a to m ia s t w  im ien iu JST MW w  rea lizację  
dz ia łań  i p ro jek tów  zaangażow ane  będą 
w yspecja lizow ane  w ydz ia ły  i jednos tk i 
o rgan izacyjne , w łaśc iw e  do nadzoru 
i p row adzen ia  w skazanych  w  SUMP MW 
dz ia łań  i w yn ika jących  z nich m ożliw ych 
pro jektów .

Ponieważ n iek tó re  dz ia ła n ia  o raz p ro jek ty  
m ogą  w ykraczać poza sam odzie lne  
kom pe tenc je  JST MW, konieczna będzie 
przy ich rea lizacji ścis ła  w spó łp raca  z innym i 
p o d m io ta m i o raz z in te resariuszam i 
zew nę trznym i (w  zakresie: p rzygo tow an ia ,

p row adzen ia  p rocedur lub sam ej rea lizacji 
p ro jek tów  i dz ia łań). W  Tab. 6.4 poniże j 
p rzedstaw ione  zo s ta ły  dz ia łan ia , k tó re  
m ogą  być rea lizow ane sam odzie ln ie  przez 
JST MW (za zn a czo n e  p o g ru b ie n ie m ), a

k tó re  m ogą  w ym a g a ć  w spó łp racy  z 
określonym i in te resariuszam i p ro je k tó w  (IP), 
w skazanym i w  Tab. 6.3 oraz m ożliw e ź ród ła  
ich finasow an ia , w skazane w  ta b . 6.2.

r
Tab. 6.3 Z ew nętrzn i in teresariusze p ro jek tów  SUMP MW w skazanych  w  ta b . 6.4
Symbol Interesariusz projektu

IP-1
Zarząd  W o je w ó d z tw a  M azow ieck iego  o raz U rząd M arsza łkow sk i W o je w ó d z tw a  
M azow ieck iego  w  W arszaw ie

IP-2 W o jew oda  M azow ieck i o raz M azow ieck i U rząd W o jew ódzk i w  W arszaw ie

IP-3 prezydenci i b u rm is trzow ie  m ia s t oraz w ó jto w ie  gm in  g ran iczących  z MW

IP-4 G enera lna  D yrekcja  D róg K ra jow ych i A u to s tra d  O d d z ia ł w  W arszaw ie

IP-5 M azow ieck i Zarząd  D róg W o jew ódzk ich  w  W arszaw ie

IP-6 JST spoza MW  (bez IP-3) i spoza w o je w ó d z tw a  m azow ieck iego

IP-7 PKP Polskie L in ie Kole jow e S.A.

IP -8 PKP In te rc ity  S.A.

IP-9 X c ity  In ve s tm e n t sp. z o. o.

IP-10 w o jew ódzk i o p e ra to r reg iona lnych  p rzew ozów  ko le jow ych  w  MW

IP-11 p rzew oźn icy kom ercyjn i

IP-12 C e n tra ln y  P o rt K om un ikacy jny  Sp. z o. o.

IP-13 K om enda S to łe czn a  Polic ji o raz K om endy P o w ia to w e  d z ia ła ją ce  na obszarze  MW

IP-14 za rządcy  in fra s tru k tu ry  e le k tro te ch n iczn e j

IP-15 p o d m io ty  p ryw a tne

IP-16 je d n o s tk i i in s ty tu c je  n a u ko w o -b a d a w cze

IP-17 zag ran iczne  p o d m io ty  pub liczne  o raz p ryw a tne

IP-18 o rgan izac je  poza rządow e

Ź ró d ło : o p ra co w a n ie  w łasne
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Nr
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Interesariusza Projektu

(tab. 6.3)

Możliwe źródła finansowania
(tab. 6.2)

3.29 W ydzie lan ie  oraz budow a pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na w ybranych  odc inkach IP-4, IP-5 JST, UE, PL, GDDKiA, MZDW , PPP

3.4 A naliza  zasadnośc i w p row adzan ia  w ydzie lonych  pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-16 JST

1 4.15 O p tym a lizac ja  s te row an ia  ruchem  d rogow ym  poprzez rozwój is tn ie jących  oraz w drażan ie  now ych 
in te lig e n tn ych  sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem , z p rio ry te te m  d la  po jazdów  p tz IP-1, IP-4, IP-5, IP-14, IP-15, IP-16, IP-17 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

7.7 Przyspieszenie czasu prze jazdu linii kom un ikacy jnych  poprzez różne rozw iązan ia  in fra s tru k tu ra ln e  
oraz o rgan izac ję  ruchu d rogow ego IP-4, IP-5, IP-6, I P-13, IP-14, IP-16 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW , PPP

8.15 O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  i e d u k a c y jn y c h  n t. ko rzyśc i z w y d z ie la n ia  p a s ó w  ruchu  
d la  p o ja z d ó w  p tz , s k ie ro w a n y c h  d o  m ie s z k a ń c ó w  o b s z a ró w  n im i o b ję ty c h  o ra z  d o  k ie ro w c ó w

- JST

1.5 Cykliczne badan ia  zachow ań i p re fe renc ji m ob ilnośc iow ych m ieszkańców  MW IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-16 JST, UE, PL

2.12 O b s łu g a  k o m u n ik a c ją  m ie js ką  o b s z a ró w  re w ita liz o w a n y c h  w  M ia s ta c h  M W - JST, BP, BWM

2.3 W spó łp raca  m iędzysam orządow a oraz w yp racow an ie  spójne j po lityk i w  zakresie rozwoju uk ładu  
kom un ikacy jnego  (drogow ego i ko le jow ego) w  MW

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, 
IP-12, I P-13, IP-16 JST, GDDKiA, MZDW, ZK

3.11 O pracow an ie  s tanda rdu  obs ług i tra n sp o rte m  kole jow ym  i au tobu sow ym  poszczegó lnych O bszarów  
In te rw encji SUMP MW IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK

2
3.23 Zw iększan ie  zdo lności przew ozow ej kolei o raz częs to tliw ośc i kursow ania  po łączeń  ko le jow ych w  MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10 JST, BP, BWM, ZK

3.27 Rozwój sieci ko le jow ej w  MW IP-1, IP-2, IP-6, IP-7, IP-12, IP-16 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

3.28 R ozbudow a lin ii m e tra  oraz sieci tra m w a jo w e j IP-12, IP-15, IP-16, IP-17 JST, BP, UE, PL, GDDKiA, MZDW, PPP

3.30 Zw iększan ie  dostępnośc i do linii p tz  poprzez zw iększanie gęstośc i p rzys tanków IP-4, IP-5, IP-7, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK, IK, 
PPP

5.12 D oprow adzan ie  d róg d la  row erów  oraz d róg d la  p ieszych i row erów  do w ęz łów  przesiadkow ych i p unk tów  
przesiadkow ych p tz IP-4, IP-5, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

8.16 O rgan izow an ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych nt. korzyści w yn ika jących  z podróży codziennych 
tra n sp o rte m  zb io row ym IP-1, IP-2, IP-8, IP-10, IP-16, IP-18 JST, BWM, UE, PL

4.16 B udow a now ych oraz p rzebudow a is tn ie jących  skrzyżowań ko le jow o -d rog ow ych  na bezkolizyjne IP-4, IP-5, IP-7 JST, BP, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

4 .22 W yp o sa że n ie  o d p o w ie d n ic h  s łu ż b  w  n a rzę d z ia  d o  p o m ia ru  p rę d ko śc i p o ja z d ó w - JST, BP, BWM

5.13 L ikw idow an ie  m ie jsc n iebezp iecznych w  ruchu row erow ym IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, I P-13 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

3
5.14 L ikw idow an ie  m ie jsc n iebezp iecznych w  ruchu pieszym IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, I P-13 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

5.21 Cykliczny a u d y t brd w  ca łe j MW, w  szczególności w  m ie jscach  n iebezp iecznych d la  pieszych IP-1, IP-4, IP-5, I P-13 JST,

5.22 W drażan ie  rozw iązań in fras truk tu ra lnych  i zm ian  o rgan izac ji ruchu d rogow ego  pop raw ia jących  poziom  brd IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, I P-13, IP-16 JST, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

7.8 S tw orzen ie  w spó lnego  system u m on ito ringu  s tanu  brd w  ca łym  MW IP-1, IP-4, IP-5, I P-13, IP-14, 
IP-15, IP-16, IP-17 JST, BWM, UE, PL

8.12 O rgan izow an ie  d la  u rzędn ików  szkoleń nt. po trzeby podnoszen ia  poziom u brd in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j 
w  MW IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-13, IP-18 JST, UE, PL
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4

1.6
Realizacja Kom pleksow ych B adań Ruchu na d rogach  p ow ia tow ych  i gm innych, do tyczących  ta kże  ruchu 
p ieszego i row erow ego IP-16 JST

1.7 B udow a i a k tu a liza c ja  z in teg row an ego  m odelu  ruchu jako  narzędzia  do p raw id łow eg o  p lanow a n ia  ruchu 
w  MW IP-1, IP-2, IP-5, IP-11, IP-15, IP-16 JST, BWM

1.8 W ypracow an ie  je d n o litych  w ytycznych  do p row adzen ia  m e tro p o lita ln e j po lityk i p rzestrzenne j 
oraz zrów now ażonego  zagospo da row an ia  p rzestrzennego na ca łym  obszarze MW IP-1 JST

2.1
S tw orzen ie  w spó lnych  zasad p lanow a n ia  zabudow y m ieszkan iow ej oraz funkc ji hand low ych, us ługow ych 
i obszarów  gospodarczych  w  suikzp oraz w  m pzp, w  sposób zapew n ia jący  ich w ysoką dostępność 
tra n sp o rto w ą

IP-1, IP-9 JST

2.4 K o o rd y n a c ja  m ię d z y g m in n a  p rzy  o p ra c o w y w a n iu  s u ikzp  o ra z  m p zp - JST

2.5 P lanow an ie  rozwoju zagospo da row an ia  przestrzennego z w ykorzys tan iem  w  ja k  na jw iększym  stopn iu  
obszarów  już  p rzeksz ta łconych IP-1, IP-9, IP-15, IP-16 JST

2.6 T w o rz e n ie  i u w z g lę d n ia n ie  w  m p zp  „o b s z a ró w  k ró tk ic h  o d le g ło ś c i” o ra z  "m ia s t 1 5 -m in u to w y c h " - JST

2.7 Rozwój obecnych oraz budow a nowych obszarów  zabudo w y w  ram ach  idei TOD IP-1, IP-15, IP-16 JST, IK, PPP

2.9 Z a c h o w a n ie  re ze rw  te re n o w y c h  w  m p zp  p o d  in fra s tru k tu rę  t ra n s p o r tu  p u b lic z n e g o  o ra z  ro w e ro w e g o  
i p ie sze g o

- JST

6.7 Loka lizacja  nowych ce n tró w  log is tycznych  przy w ęz łach  d róg szybkiego ruchu lub przy lin iach ko le jow ych 
(trasy sieci TEN-T), uzupe łn ionych  dos tępe m  do dróg kra jow ych i w o jew ódzk ich

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-14, 
IP-15, IP-16, IP-17

JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, 
ZK, PPP

8.1 O rgan izow an ie  szkoleń d la  decyden tów , u rzędn ików  i in teresariuszy, w ykazu jących  korzyści z p lanow an ia  
przestrzennego zo rien tow an ego  na z rów now ażoną  m ob ilność IP-1, IP-2, IP-7, IP-9, IP-15, IP-18 JST, BWM, UE, PL

8.11
O rg a n iz o w a n ie  szko le ń  i k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  n t. s to s o w a n ia  w  s u ikzp  o ra z  m p zp  z a p is ó w  
d o t. z ró w n o w a ż o n e g o  ro zw o ju , s k ie ro w a n e  d o  u rz ę d n ik ó w  o ra z  m ie s z k a ń c ó w

- JST, UE, PL

5

3.24 In teg rac ja  ta ry fo w o -b ile to w a  lin ii pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j 
na obszarze MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

3.25 S koordynow anie  loka lnych podsys tem ów  p tz  z lin iam i m e tro p o lita ln ym i IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST

3.3 A naliza  m ożliw ości in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j w  MW IP-1, IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK

7.3 U m ożliw ien ie  zakupu b ile tó w  w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW w  ram ach  jedne j ap likac ji m ob ilne j IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST, UE, PL, ZK

7.4 S tw orzen ie  ap likac ji o fe ru jące j b ile ty  na kom un ikac ję  loka lną  i w szystk ie  poc iąg i w  re lac jach  m e tro p o lita ln ych IP-1, IP-6, IP-8, IP-10 JST

6

2.11 R ew ita lizac ja  przestrzen i pub licznych  w  cen trach  m ia s t IP-17, IP-18 JST, BP, BWM, UE, PL, IK, PPP

4.17 B udow a o bw odn ic  oraz obw odn ic  śródm ie jsk ich  w  celu w yp row adzan ia  ruchu tra n zy to w e g o  z m ia s t 
i m ie jscow ości lub z ich cen trów IP-1, IP-3, IP-4, IP-5, IP-15 JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

4.18 M on taż  w ag  preselekcyjnych d la  po jazdów  c iężarow ych na w lo ta ch  do M ias t MW IP-1, IP-4, IP-5, IP-13, IP-14, IP-15, IP-16 JST, BP, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

4.4 A n a liz y  z a s a d n o ś c i tw o rz e n ia  s t re f  ruchu  u s p o k o jo n e g o  w  m ia s ta c h  i m ie js c o w o ś c ia c h  M W - JST

4.5 W d ra ż a n ie  w  m ia s ta c h  i m ie js c o w o ś c ia c h  M W  s t r e f  u s p o k o jo n e g o  ruchu - JST

5.17 Tw orzenie s tre f p rzyjaznych d la  pieszych, z w yraźnym  ogran iczen iem  lub zam kn ięc iem  ruchu po jazdów IP-16, IP-17, IP-18 JST, UE, PL, ZK, PPP

5.18 P orządkow anie  i p rzyw racan ie  przestrzen i m iejskie j pieszym , szczególn ie na obszarach cen tra lnych  m ia s t 
i m ie jscow ości w  MW IP-16, IP-17, IP-18 JST, UE, PL

metropolia 
w ruchu! 104



Nr
pakietu
działań

Nr
działania Działanie

Symbol zaangażow anego  
Interesariusza Projektu

(tab. 6.3)

Możliwe źródła finansowania
(tab. 6.2)

6.1 O pracow an ie  zasad ogran iczeń  tonażow ych  ruchu c iężarow ego  w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW IP-1, IP-5, IP-13, IP-15 JST

6.4 W y z n a cza n ie  d e d y k o w a n y c h  d o s ta w o m  to w a ró w  m ie jsc  p o s to jo w y c h  (s ta ły c h  lu b  w  o k re ś lo n ych  
p rz e d z ia ła c h  c za so w ych ), w  p o d z ia le  na  O b sza ry  In te rw e n c ji SUM P M W - JST

8.14 O rgan izow an ie  kam pan ii edukacy jnych  do t. w p row adzan ia  s tre f uspoko jonego ruchu, skierow anych 
do m ieszkańców  i k ie row ców IP-15, IP-16, IP-18 JST

2.10 Tw orzenie loka lnych ce n tró w  o cha rak te rze  h a n d lo w o -u s łu g o w o -a d m in is tra cy jn ym  na w ęz łach  
przesiadkow ych IP-7, IP-9, IP-15, IP-17 JST, BWM, PL, ZK, PPP

3.10 O pracow an ie  zasad loka lizow an ia  różnych ka tego rii w ęz łów  przesiadkow ych w  MW z podz ia łe m  na O bszary 
In te rw encji SUMP MW IP-7, IP-15, IP-16 JST

7
3.18 R ozbudow a is tn ie jących  o raz budow a now ych w ęz łów  przesiadkow ych, szczególn ie  w  pow iązan iu  

z tra n sp o rte m  szynowym IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, IK, PPP

3.21 Tw orzenie p u n k tó w  przesiadkow ych w  MW m iędzy lin iam i kom un ikacy jnym i IP-4, IP-5, IP-7 JST, UE, PL

3.22 W prow adzan ie  z ie leni na w ęz łach  p rzesiadkow ych i w  pun k ta ch  przesiadkow ych IP-7, IP-16 JST, BWM, UE, PL, ZK, IK

3.6 A u d y t loka lizac ji i funkc jona lnośc i is tn ie jących  w ęz łów  przesiadkow ych w  MW pod ką te m  s to p n ia  ich in teg rac ji 
z tra n sp o rte m  pub licznym IP-7, IP-15 JST

3.1 A naliza  loka lizac ji now ych pa rk ingów  P+R poza O bszarem  cen tra lnym  MW oraz pa rk ingów  B+R IP-7 JST

3.14 O pracow an ie  zasad loka lizow an ia  pa rk ingów  K+R przy w ęz łach  przesiadkow ych IP-7 JST

3.15 Zw iększan ie  po jem ności is tn ie jących  jednop oz iom ow ych  i kuba tu row ych  pa rk ingów  P+R oraz B+R IP-7, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

8 3.16 B udow a now ych pa rk ingów  P+R poza O bszarem  cen tra lnym  MW w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

3.37 W drożen ie  ap likac ji m ob ilne j u ła tw ia ją ce j korzystan ie  z pa rk ingów  P+R oraz B+R IP-15, IP-16 JST

3.8 O pracow an ie  s ta n d a rd ó w  funkc jona lnych  d la  pa rk ingów  P+R oraz B+R przy uw zględn ien iu  p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW IP-7, IP-16 JST

5.25 B udow a now ych pa rk ingów  B+R na w ęz łach  przesiadkow ych i przy pun k ta ch  p rzesiadkow ych p tz IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK, PPP

3.33 O pracow an ie  p lanu rozwoju e lek trom ob ilnośc i IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-14, IP-15, IP-16 JST

3.34 Rozwój e lek trom ob ilnośc i poprzez obn iżan ie  em isyjności ta b o ru  p tz IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, UE, PL

9 3.35 Rozwój in fra s tru k tu ry  do obs ług i i u trzym an ia  ta b o ru  ptz, w  tym  s tac ji ła d o w a n ia  po jazdó w  e lektrycznych 
i ta n ko w a n ia  po jazdów  w odorow ych  i gazow ych

IP-1, IP-2, IP-7, IP-8, IP-9, IP-10, 
IP-14, IP-15 JST, UE, PL, PPP

4 .26 Z w ię ksze n ie  u d z ia łu  p o ja z d ó w  e le k try c z n y c h  w e  f lo ta c h  u ż y tk o w a n y c h  p rzez  JST M W - JST, UE, PL

6.8 Z w ię ksze n ie  u d z ia łu  p o ja z d ó w  e le k try c z n y c h  w e  f lo ta c h  u ż y tk o w a n y c h  w  z a d a n ia c h  z w ią z a n y c h  
z u s łu g a m i k o m u n a ln y m i JST M W - JST, UE, PL

2.13 W ypracow an ie  i w drażan ie  w  MW w ysokich s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  ulic i d róg zam ie jskich, ze szczególną 
dba łośc ią  o przestrzeń publiczną, zie leń i k ra jobraz IP-1, IP-4, IP-5, IP-16 JST

10 2.14 P lanow an ie  inw estyc ji w  sposób m in im a lizu jący  zabudow yw an ie  o tw a rtych , z ie lonych i n iep rzeksz ta łconych  
obszarów IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15 JST

4.2 A naliza  zasadnośc i tw o rzen ia  S tre f C zystego T ransportu  w  MW IP-16 JST
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4.24 W yposażenie odpow iedn ich  s łużb w  narzędzia  do pom iaru  em isji spa lin  po jazdów IP-15 JST, BP, BWM, UE, PL

6.10 Zazie len ian ie  is tn ie jących  inw estyc ji in fra s tru k tu ry  d rogow e j i ko le jowej IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

6.9 S tosow an ie  b łę k itno -z ie lo nych  rozw iązań w  pasach drogow ych  i ko le jow ych w  ram ach  rem ontów , 
przebudow y, rozbudow y i budow y in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j

IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15, IP- 
16 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

7.9 S tw orzen ie  system u m o n ito ro w a n ia  em isji z tra n sp o rtu IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-12, IP-14, 
IP-15, IP-16, IP-18 JST, BP, BWM, UE, PL

8.10 O rgan izow an ie  d la  u rzędn ików  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacy jnych  dot. korzyści w yn ika jących  
z w d rażan ia  rozw iązań przyczyn ia jących się do obn iżen ia  em isji z tra n sp o rtu

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-11, IP-12, IP- 
13,

IP-15, IP-16, IP-18
JST, UE, PL

8.9 O rgan izow an ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych do t. korzyści w yn ika jących  z obn iżen ia  em isji 
z tra n sp o rtu , skierow anych do dzieci i m łodz ieży  szkolnej oraz do m ieszkańców IP-1, IP-2, IP-15, IP-16, IP-18 JST, UE, PL

1.1 A naliza  fo rm y  praw ne j w spó lne j o rgan izacji, za rządzan ia  i u trzym an ia  tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW IP-4, IP-5, IP-7, IP-10, IP-11, 
IP-14, IP-15 JST

1.10 W spó łp raca  JST MW i in teresariuszy zew nętrznych  w  zakresie  rea lizacji zadań zw iązanych  ze z rów now ażoną 
m ob ilnośc ią  m ie jską w  MW

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8, 
IP-9, IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-14, 

IP-15, IP-16, IP-17
JST

1.3 S fo rm a lizow an ie  w spó łp racy  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW IP-1, IP-6, IP-8, IP-10, IP-11 JST

11 1.9 P ow oływ an ie  te m a tyczn ych  grup eksperckich, zadan iow ych  i roboczych, w  ram ach  p raw id łow eg o  p lanow an ia  
i rea lizacji zadań  m ob ilnośc iow ych  w  MW

IP-1, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-8, IP-9, 
IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-15, IP-16, IP-18 JST,

7.6 P lanow an ie  podróży po ca łym  MW za pom ocą  jedne j ap likac ji m ob ilne j (rea lizacja  idei MaaS) IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, ZK

8.7 P ropagow an ie  tw o rzen ia  loka lnych P lanów  Z rów now ażone j M obilności uszczegó ław ia jących  zap isy SUMP 
MW

IP-1, IP-2, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8, IP-9, 
IP-10, IP-11, IP-13, IP-15, IP-18 JST

8.8 O rgan izac ja  d la  d ecyden tów  oraz urzędn ików  szkoleń i kam pan ii in fo rm acy jnych  w ykazu jących  korzyści 
ze w spó łp racy  przy p lanow an iu  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW

IP-1, IP-2, IP-3, IP-4, IP-5, IP-7, IP-8, IP-9, 
IP-10, IP-11, IP-12, IP-13, IP-18, IP-15, IP-16 JST, UE, PL

5.10 P opraw a jakośc i i s tanu  techn iczne go  is tn ie jących  tras  row erow ych w  MW IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

5.11 L ikw idow an ie  barie r na is tn ie jących  tra sa ch  row erow ych w  MW IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

5.15 O p tym a lizac ja  ruchu p ieszego na is tn ie jących  d rogach  d la  pieszych oraz d rogach  d la  pieszych i row erów  w  MW IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-13, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, ZK

5.23 Budowa, uzupe łn ian ie  i p rzebudow a dróg d la  pieszych oraz d róg d la  pieszych i row erów IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

12
5.3 A ktu a liza c ja  m aste rp lanu  row erow ego na obszarze MW IP-1 JST, BWM

5.33 Zazie len ian ie  d róg d la  pieszych, d róg d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych i row erów IP-3, IP-4, IP-5, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

5.4 W drożen ie  w arszaw skich  s ta n d a rd ó w  d la  in fra s tru k tu ry  row erow ej IP-1, IP-4, IP-5, IP-15 JST, PL

5.5 W drożen ie  w o jew ódzk ich  s ta n d a rd ó w  d la  in fra s tru k tu ry  row erow ej IP-1, IP-4, IP-5, IP-15 JST

5.6 Realizacja m aste rp lanu  row erow ego na obszarze MW IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-9, IP-11, IP-15 JST, BWM, UE, PL

5.7 O pracow an ie  gm innych  p lanów  rozwoju tra s  row erow ych IP-7, IP-16 JST, UE, PL
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5.8 B udow a tra s  row erow ych w  MW IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9, 
IP-12, IP-15, IP-18 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

5.9 U zupe łn ian ie  luk w  is tn ie jących  p rzeb iegach tra s  row erow ych w  MW IP-3, IP-4, IP-5, IP-6, IP-7, IP-9, IP-12, IP-15 JST, BWM, UE, PL, GDDKiA, M ZDW

8.13 O rg a n iz o w a n ie  k a m p a n ii in fo rm a c y jn y c h  d o t. ko rzyśc i w y n ik a ją c y c h  z w p ro w a d z a n ia  s t re f  
u sp o k o jo n e g o  ruchu , s k ie ro w a n y c h  w  szcze g ó ln o śc i d o  m ie s z k a ń c ó w  o b s z a ró w  n im i o b ję ty c h

- JST

8.3 E d u ka c ja  w  z a k re s ie  z ró ż n ic o w a n ia  s p o s o b ó w  p rze m ie szcza n ia  s ię  k ie ro w a n a  d o  p rze d szko la kó w , 
u c z n ió w  s z k ó ł p o d s ta w o w y c h  i p o n a d p o d s ta w o w y c h  o ra z  s tu d e n tó w - JST, UE, PL

8 .5 P ro m o w a n ie  w y k o n y w a n ia  k ró tk ic h  p o d ró ż y  bez u ży w a n ia  s a m o c h o d u - JST, UE, PL

1.4 A u d y t dos tępnośc i o b ie k tó w  użyteczności pub liczne j oraz in fra s tru k tu ry  i p rzys tanków  p tz  d la  osób 
z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16 JST

13
3.17 Zasady rea lizacji w ęz łów  przesiadkow ych i p u n k tó w  przesiadkow ych zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  

un iw ersa lnego, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW IP-7, IP-9, IP-15, IP-16 JST

3.19 Realizacja in fra s tru k tu ry  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW IP-7, IP-9, IP-15, IP-16 JST, BP, BWM, UE, PL, ZK

3.31 L ikw idow an ie  barie r w  ruchu kom un ikacy jnym  oraz barie r a rch itek ton iczn ych  d la  osób 
z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji IP-4, IP-5, IP-7, IP-15, IP-16 JST, BP, BWM, UE, PL, GDDKiA, MZDW, 

ZK, IK, PPP

5.26 B u d o w a  p a rk in g ó w  ro w e ro w y c h , s zc z e g ó ln ie  p rz y  w a ż n y c h  ce la ch  p o d ró ż y  w  M W - JST, BWM, ZK, PPP

14
5.27 B udow a w ia t row erow ych przy szko łach  w  MW IP-15 JST, BWM, UE, PL

5.34 O rgan izow an ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  decyden tów  i urzędników , w ykazu jących  korzyści z do jazdu 
row eram i do o b ie k tó w  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j IP-1, IP-4, IP-5, IP-7, IP-16, IP-18 JST

5.35 Realizow anie p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych p rem iu jących  do jazdy row eram i, sk ierow ane szczególn ie 
do uczn iów  p laców ek ośw ia tow ych  i p racow n ików  za k ła d ó w  pracy IP-1, IP-11, IP-15, IP-16, IP-18 JST, PPP

4.10 W ykorzystyw an ie  pod loka lizow an ie  now ych pa rk ingów  g łów n ie  m iejsc już  p rzeksz ta łconych IP-7, IP-9, IP-15 JST, BWM, UE, PL, ZK

4.14 W prow adzen ie  innow acyjnych  sposobów  kon tro li lega lności pa rkow an ia  i braku o p ła t za pos tó j w  s tre fach  
p ła tn e g o  parkow an ia IP-15, IP-16 JST, BWM, UE, PL

4.3 A n a liz a  zasadności i m oż liw ośc i ro zsze rza n ia  is tn ie ją c y c h  i tw o rz e n ia  n o w ych  s t r e f  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia - JST

15
4 .6 P rzy jęc ie  w s p ó ln e j p o lity k i p a rk in g o w e j na  O bsza rze  b a z o w y m  M W - JST

4.7 U p o rz ą d k o w a n ie  p a rk o w a n ia  s a m o c h o d ó w - JST

4 .8 W p ro w a d z a n ie  z ró ż n ic o w a n y c h  s ta w e k  o p ła t  za  p o s tó j w  s tre fa c h  p ła tn e g o  p a rk o w a n ia , w  p o d z ia le  
na p o d s tre fy

- JST

5.29 W drożen ie  zasad fu nkc jono w an ia  O pe ra to rów  hu la jnóg  e lektrycznych  oraz s ta n d a rd ó w  ich pa rkow an ia IP-15 JST

7.5 W drożen ie  ap likac ji m ob ilne j um oż liw ia jące j korzystan ie  ze w szystk ich  s tre f p ła tn e g o  parkow an ia IP-15, IP-16 JST

3.13 O pracow an ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j w  oparc iu  o p ro jek tow an ie  uniwersalne, w  podzia le  
na O bszary In te rw enc ji SUMP MW IP-1, IP-8, IP-10, IP-11, IP-15 JST, ZK

16 3.36 W prow adzen ie  różnych języków  obcych do sys tem ów  in fo rm ac ji pasażerskie j IP-11 JST, ZK

7.2 W drożen ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskiej, w  podz ia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW IP-8, IP-10, IP-11 JST, ZK

P o g r u b io n y  k o lo r  n ie b ie s k i  -  d z ia ła n ia  m ożliw e  do rea lizac ji sam odz ie ln ie  przez JST MW  Ź ró d ło : O p racow an ie  w łasne
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6.5 Zagrożenia i ryzyka realizacji SUMP MW
M ając na uw adze inw estyc je  d rogow e 
rea lizow ane przez GDDKiA w  ram ach 
budow y sieci tra n sp o rto w e j TEN -T oraz 
w  ram ach  OAW, należy w ykorzys tać  fa k t, 
że po w ybudow an iu  ca łe j tra sy  OAW 
w  przeb iegu dróg A 50 /S 50 , ca ły  ruch 
tra n zy to w y  (m iędzynarodow y, krajowy, 
m iędzyreg iona lny, a ta kże  i część 
reg iona lnego), nie będzie m us ia ł 
ju ż  p rze jeżdżać d rogam i w e w n ą trz  ringu 
s tw o rzonego  przez OAW. B udow a kole jnych 
e le m e n tó w  sieci TE N -T  w  is to tn y  sposób 
w p łyn ie  je d n a k  na w zros t em isji 
kom unikacyjne j, d la te g o  te ż  dz ia łan ia  
w yn ika jące  z p a k ie tó w  d z ia łań  SUMP MW 
(szczególn ie te  w e w n ą trz  ringu OAW) będą 
m ia ły  na celu także  ja k  na jw iększe 
m in im a lizow an ie  i neu tra lizow a n ie  w p ływ u 
sieci TEN -T na poziom  emisji.

Is to tn a  będzie kom p lem en ta rn ość  
inw estyc ji SUMP MW z inw estyc jam i 
GDDKiA na sieci TE N -T  oraz na przebiegu 
p l a n o w a n e j d o  roku 2030  rea lizacji 
ca łe j OAW. W ażne są za rów no  dz ia łan ia  
na rzecz przenoszenia ruchu c iężkiego 
ag lom eracy jn ego  oraz tra n zy to w e g o  z DK 
na sieć TEN -T  i OAW, ja k  i zw iększanie 
dos tępnośc i p tz  na pozos ta łych  DK 
w e w n ą trz  ringu OAW  (Rys. 6.6), w  tym  
kory ta rzy  w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  
zb iorow ego, pasów  ruchu d la  au tobu sów  
oraz in fra s tru k tu ry  ptz. Pozwoli to  na jeszcze 
szybsze i e fektyw n ie jsze  os iągn ięc ie  ce lów

r ~\

•  Istniejące stacje
i przystanki kolejowe

•  Planowane stacje
i przystanki kolejowe

------Drogi krajowe

Drogi wojewódzkie

Planowane drogi

------Istniejący transport
szynowy

• -  Planowany transport 
szynowy

■  O bszar inwestycji 
dedykowanych ptz

Granice gmin 

I I Granice powiatów

Rys. 6.6 O bszar inw estyc ji dedykow anych  p tz  w e w n ą trz  ringu OAW 
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horyzon ta lnych  i ce lów  operacyjnych 
SUMP MW oraz, co na jis to tn ie jsze , także  
na obn iżen ie  zak ładan e j na rok 2030  oraz 
na rok 2 0 4 0  w a rto śc i w zrostu  em isji 
kom un ikacy jne j, w y n i k a j ą c e j z  w p ływ u  
rozbudow y sieci TEN-T.

O gó lna  pro jekcja  o m aw ianeg o  zjaw iska, 
pokazana  na Rys. 6.8 za k łada  w zrost 
w a rto śc i SDRR na rok 2030  i 2 0 4 0  (linia 
c z e rw o n a ) uw zg lędn ia jący  rozbudow ę sieci 
d rogow e j (szczególnie sieci TEN-T), 
przy czym  p rzeds taw iana  tenden c ja  
nie uw zg lędn ia  zm iany napędu pojazdów . 
P rognozow ane em isje będzie m ożna 
zm niejszyć:

> w  roku 2030  (lin ia p o m a ra ń c z o w a )
przy uw zględn ien iu  w sp ó łd z ia ła n ia  
inw estyc ji GDDKiA oraz dz ia łań  SUMP 
MW (realizacja  O AW  oraz ko ry ta rzy 
w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu
zb io row ego  i in fra s tru k tu ry  p tz  
w e w n ą trz  niej, a także  pozos ta łych  tras  
TE N -T  i obw odn ic),

> w  roku 2 0 4 0  (lin ia n ie b ie s k a ) przy 
rea lizacji ty lko  sam ych dz ia łań  SUMP 
MW, bez uw zg lędn ian ia  w sp ó łd z ia ła n ia  
z da lszym i inw estyc jam i GDDKiA,

> w  roku 2 0 4 0  (linia z ie lo n a ) przy
kon tynuow an iu  w sp ó łd z ia ła n ia
inw estyc ji SUMP MW z inw estyc jam i 
GDDKiA, co pozw oli na uzyskanie 
jeszcze w iększego spadku em isji 
k o m u n ik a c y jn e jw e w n ą trz  ringu OAW, 
niż w  przypadku rea lizacji sam ych 
dz ia ła ń  SUMP MW.
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W  celu p row adzen ia  e fek tyw ne j po lityk i 
w  zakresie  m ob ilnośc i przez sam orządy, 
w ym agane  je s t rów nież zapew nien ie  
s tab ilnych  ź ró d e ł finansow an ia
w  budże ta ch  gm in  i pow ia tów . W szelkie 
og ran iczen ia  dochod ów  sam orządow ych 
ja ko  n a s tęps tw o  p row adzone j przez 
p ańs tw o  po lityk i fiska lne j, bez 
jednoczesnego  uw zg lędn ien ia  odpow iedn ie j 
rekom pensa ty , pow odu ją  pogorszen ie się 
jakośc i usług publicznych, w  tym  również 
tych  zw iązanych  z m ob ilnośc ią  m iejską. 
W  przypadku m e tro p o lii warszaw skie j, 
pos tępu jące  d ras tyczne  ogran iczan ie  
rea lnych dochod ów  m ias ta  rdzenia tj. 
m .st. W arszaw y ja k  rów nież pozos ta łych  
gm in, zw iększa p raw dopo dob ieńs tw o  
zarów no braku m ożliw ości rea lizow an ia  
d z ia łań  w yn ika jących  z SUMP, ja k  rów nież 
spadek jakośc i dz ia łań  p row adzonych  już  od 
w ie lu  la t, w  tym  m.in. in teg rac ji ta ry fo w o - 
b ile tow e j na te ren ie  m e tropo lii warszawskie j. 

Celem  w łaśc iw e j rea lizacji SUMP MW 
z ide n ty fiko w a n e  zo s ta ły  na jbardz ie j is to tn e  
ryzyka, k tó re  m ogą  m ieć is to tn y  w p ływ  
na w drażan ie  d z ia łań  zarów no  u ję tych  
w  SUMP MW, ja k  i innych przyczyn ia jących 
się do rea lizacji ce lów  SUMP MW, w  tym  
d z ia łań  GDDKiA, M ZDW  i PKP PLK S.A.

N a jis to tn ie jsze  zagrożen ia  w ew nętrzne  
i ryzyka za leżne przy rea lizacji SUMP MW to: 

> za  n isk i p o z io m  w s p ó łp ra c y  p o m ię d z y
JS T M W , sku tku jący  brakiem
m ożliw ości rea lizacji dz ia łań

obe jm u jących  w ięce j niż je dno  JS T  M W  
oraz dz ia łań  w spó lnych  w  MW,

> n ie o p ra c o w a n ie  lu b  n ie p rzy ję c ie  
lub  n ie s to s o w a n ie  w s p ó ln y c h  d la  M W  
lub  d a n e g o  o b sza ru  s ta n d a rd ó w , 
sku tku jące  brakiem  jedno rodnych  
rozw iązań i d z ia łań  w p ływ a jących  
na e fek tyw ną  rea lizację  inw estyc ji 
oraz in teg rac ję  m ob ilnośc i w  MW,

> o p ó ź n ie n ia  z w ią z a n e  z za k o ń c z e n ie m  
p ra c  p ro je k to w y c h , sku tku jące  
w yd łużen iem  się czasu rea lizacji ca łego  
d z ia ła n ia  oraz n iew ykorzystan iem  
do finan sow an ia  zew nętrznego,

> n ie re a liz o w a n ie  d z ia ła ń  w s k a z a n y c h  
w  SUM P M W  p rzez  JST M W , 
co w yraźn ie  zn iw eczy e fek ty  
zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW.

N a jis to tn ie jszym , d łu g o te rm in o w ym
zagrożen iem  zew nętrznym  i ryzykiem  
niezależnym  je s t dalszy b rak w  obecnym  
p raw odaw s tw ie  kra jow ym  ustaw y 
m e tro p o lita ln e j d la  obszaru MW, sku tku jący  
m.in.:

>  tru d n o śc ia m i z zapew n ien iem  
adekw a tn ych  do za łożonych  ce lów  
i oczek iw ań spo łecznych  środków  na 
rea lizację  dz ia łań  z zakresu tra n sp o rtu  
m e tropo lita ln ego ,

> p rob lem am i z pog łęb ioną
koordynacją  dz ia łań  pom iędzy 
spó łkam i tra n sp o rto w ym i oraz 
roz liczen iam i finansow ym i pom iędzy 
nim i,

> b rak iem  w spó lnych  regu lac ji do t. 
tra n sp o rtu  pub licznego  na te ren ie  
m e tro p o lii w arszawskie j,

>  da lszym  rozproszeniem  kom pe tenc ji 
różnych p o d m io tó w  w  zakresie 
w d rażan ia  m ob ilnośc i m e tropo lita ln e j.

Z  u w a g i na b ra k  u s ta w y  m e tro p o lita ln e j,  
n ie z re a liz o w a n e  m o g q  b yć  d z ia ła n ia  
SUM P M W , a w  k o n se kw e n c ji m o g ą  n ie  
z o s ta ć  u zyska n e  z a k ła d a n e  w  SUM P M W  
w a r to ś c i w s k a ź n ik ó w  p ro d u k tu  i re z u lta tu . 
Do innych is to tn ych  zagrożeń zew nętrznych  
i ryzyk n iezależnych (przez któ re  
n iezrea lizow ane m ogą  być zak ładan e  
w  SUMP MW w a rto śc i w skaźn ików  p roduktu  
i rezu lta tu ), należy zaliczyć:

> n ie w y k o rz y s ta n ie  po  p rze ję c iu  ruchu  
tra n z y to w e g o  p rzez O A W  w z ro s tu  
p rz e p u s to w o ś c i na DK i D W  w e w n ą trz  
r in g u  O A W  na rzecz  p r io ry te tu  w  ruchu  
d ro g o w y m  d la  p o ja z d ó w  p tz  
(np. k o ry ta rz e  w y s o k o w y d a jn e g o  
t ra n s p o r tu  z b io ro w e g o , re w iz ja  
p rz e k ro jó w  d ro g o w y c h  p la n o w a n y c h  
in w e s ty c ji, d o b u d o w a  b ra k u ją c e j 
in fra s tru k tu ry  o b s łu g i p a s a ż e ró w  -  
o b s łu g a  te re n ó w  p rz y le g ły c h ) , 
sku tku jące  da lszym  w zros tem  ruchu 
indyw idua lnego  p rzek łada ją cym  się 
na zw iększa jącą  się kongestię , 
zw iększan ie  em isji kom un ikacy jne j 
oraz n iew ykorzystan iem  p o te n c ja łu  p tz  
w  podróżach  po MW, ,
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> n ie re d u k o w a n ie  d ro g o w e g o  ruchu  
in d y w id u a ln e g o , n ie u s p o k a ja n ie  
ruchu  w  m ia s ta c h  i m ie js c o w o ś c ia c h  
o ra z  n ie  w d ra ż a n ie  p r io ry te tu  w  ruchu  
d la  p o ja z d ó w  p tz  po  re a liza c ji 
o b w o d n ic  w  c ią g a c h  DK i D W  o ra z  
p o  w y b u d o w a n iu  O A W  w e w n ą trz  
je j r in g u , sku tku jące  w zrostem  udzia łu  
podróży sam ochodem  po MW 
i obn iżan iem  się udzia łu  podróży 
tra n sp o rte m  zb iorow ym ,

> n ie z a k o ń c z e n ie  lub  n ie z re a liz o w a n ie  
p rz e b u d o w y  W a rs z a w s k ie g o  W ę z ła  
K o le jo w e g o  p rzez  PKP PLK S.A., 
s zc z e g ó ln ie  w  a s p e k c ie  d o b u d o w y  
d o d a tk o w y c h  to ró w  d la  p o łą c z e ń  
lo k a ln y c h  i re g io n a ln y c h , sku tku jące  
b rak iem  m ożliw ości w p row adzan ia  
now ych po łączeń  ko le jow ych w  MW 
oraz zw iększan ia  często tliw ośc i 
kursow ania  po łączeń  is tn ie jących,

> b ra k  w s p ó łp ra c y  JST M W  
z S a m o rzą d e m  W o je w ó d z tw a  
M a z o w ie c k ie g o , G D D KiA , M ZD W , PKP 
PLK S.A. w  p ro ce s ie  p la n o w a n ia  
i p ro je k to w a n ia  p rzez  n ich  in w e s ty c ji, 
sku tku jące  w drażan iem  odrębne j 
po lityk i m obilnościow e j, innej od 
p rzy ję te j w  SUMP MW,

> b ra k  re g u la c ji p ra w n ych
p o z w a la ją c y c h  s k u te c z n ie  n iw e lo w a ć  
n ie k o n tro lo w a n ą  o b e c n ie  w  żaden  
s p o só b  s u b u rb a n iza c ję ,
p rz y c z y n ia ją c e  s ię  d o  tru d n o ś c i 
w  u zyska n iu  w ła ś c iw e j e fe k ty w n o ś c i

d z ia ła ń  m o b iln o ś c io w y c h  JST M W ,
w  szczególności w ysokie j e fek tyw nośc i 
p tz  oraz idei TO D  i m ias t 
kom paktow ych ,

> n ie p rz e w id y w a ln o ś ć  s k u tk ó w  z m ia n  
s y tu a c ji g e o p o lity c z n e j o ra z  s y tu a c ji 
g o s p o d a rc z e j w  k ra ju , sku tku jące  
nega tyw n ym  w p ływ em  na s tan  
finansów  pub licznych  JST, a przez to  
na ich m ożliw ości inw estycy jne  oraz 
u trzym an iow e,

> re a ln ą  m o ż liw o ś ć  b ra ku  d o s tę p n o ś c i
ś ro d k ó w  k ra jo w y c h  o ra z
z e w n ę trz n y c h  na fin a n s o w a n ie  
in w e s ty c ji, sku tku jący  opóźn ien iem  
lub n a w e t b rakiem  m ożliw ości rea lizacji 
p lanow anych  d z ia łań  i inw estyc ji, 
a przez to  n ie rea lizow an iem  dz ia łań  
SUMP MW w  pożądany sposób,

> w y m o g i i z a s a d y  d o fin a n s o w a n ia
n o w e g o  o k resu  p ro g ra m o w a n ia  UE po  
roku  2 0 2 7 , k tó re  m ogą  nie uw zg lędn iać  
w ym aganeg o  przez obecny okres 
p rog ram ow an ia  2021-2027  zakresu 
m ożliw ości do finansow yw an ia
do tychczasow ych , n iezrea lizow anych 
p ro jek tów  do t. z rów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j lub obe jm ow ać 
now y zakres, k tó rego  te  p ro je k ty  nie 
spe łn ia ją , co sku tkow ać  m oże brakiem  
m ożliw ości ich rea lizacji w  la ta ch  2 0 2 8 
2030,

> s k o k o w y  w z ro s t cen  p a liw  i e n e rg ii,
sku tku jący  kon iecznością  zw iększenia 
w yd a tkó w  na u trzym an ie  i eksp loa tac ję

tra n sp o rtu  pub licznego  i in fra s tru k tu ry  
p tz, a w  przypadku zm nie jszen ia  się 
bu d że tó w  JST MW, także
og ran iczan iem  fu nkc jono w an ia  p tz  
w  MW.

W śród ww. g łów nych  zagrożeń i ryzyk 
p rzew aża ją  te , k tó re  nie będąc za leżne 
od JST MW, m a ją  bardzo is to tn y  w p ływ  
na poziom  oraz m ożliw ości rea lizacji ce lów  
operacy jnych  SUMP MW oraz 
poszczegó lnych dzia łań .

N ajw ażn ie jsze zagrożen ie  w yn ikać  m oże 
z braku w spó łp racy  i n iep row adzen ia  
co na jm n ie j zb ieżnej z SUMP MW po lityk i 
przez GDDKiA, co sku tkow ać  m oże 
u trzym an iem , a n a w e t w zros tem  SDRR 
na DK i DW w e w n ą trz  ringu OAW, a tym  
sam ym  dalszym  w zros tem  (n a w e t wyższym  
niż zak ładany) em isji kom unikacyjne j.

W  przypadku w ys tąp ien ia  ryzyka zarów no 
za leżnego od JST MW, ja k  i n iezależnego, 
w p ływ a ją ce g o  na rea lizację  dz ia łań  
w skazanych  w  SUMP MW, a także  kiedy 
w a rto śc i m o n ito ro w a n ia  realizacji 
SUMP MW w skazyw ać będą
na n iew ys ta rcza jący  postęp  realizacji 
poszczegó lnych ce lów  i dz ia łań , pow inno  się:

> w zm ocn ić  s ta ran ia  na poz iom ie  
rea lizacyjnym  (w  ty m  uściś la jąc 
w spó łp racę  z pa rtn e ra m i
zew nętrznym i) w  celu realizacji 
za łożonych  w skaźników ,

lub
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> za k tu a lizo w a ć  SUMP MW
i p rzeprow adzić  ew aluację , z k tó re j 
w yn iknq  przyczyny braku pos tępó w  
w  rea lizacji ce lów  i dz ia łań.

Z d iagnozow ane  przyczyny w p ływ a jqce  
na n ieos iqgan ie  w a rtośc i doce low ych 
pow inny być m o n ito ro w a n e  i w y jaśn iane  
w  ra p o rta ch  z m on ito ringu  SUMP MW.

N a to m ia s t w  p rzypadku w ys tgp ien ia  braku 
m ożliw ości p rzec iw dz ia łan ia  ww. ryzykom, 
SUMP MW pow in ien  zo s ta ć  za k tua lizow a ny  
w  tym  zakresie z uw zg lędn ien iem  
w drożen ia  dz ia łań  rozw iqzu jqcych 
z a is tn ia łe  p rob lem y.
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Szczególn ie is to tn e  d la  p raw id łow eg o  
rozwoju zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW 
je s t cykliczne m o n ito row an ie  pos tępó w  
rea lizacji SUMP MW.

Dzięki m on ito row an iu  m ożna badać, w  jak im  
s topn iu  sq zaspoka jane  po trzeby 
m ieszkańców  MW w  zakresie 
zrów now ażone j m obilności. E fektem  będzie 
m ożliw ość w ery fikow an ia , czy dz ia łan ia  
w  ram ach  poszczegó lnych ce lów  
operacy jnych  sq w łaśc iw ie  realizowane, 
a w drażan ie  SUMP MW następu je  zgodn ie  
z p rzy ję tym i za łożen iam i.

W obec braku w  obecnym  p raw odaw stw ie  
kra jow ym  ustaw y m e tropo lita ln e j, 
p o d m io te m  koordynu jqcym  w drażan ie  
SUMP MW je s t S tow arzyszen ie  M e tropo lia  
W arszaw a -  ze w zg lędu  na p row adzone 
d z ia ła n ia  in teg ru jqce  pom iędzy g m in a m i i 
p o w ia ta m i. S tow arzyszenie będzie 
w ykonyw ać swoje zadan ia  przy 
w ykorzys tan iu  zasobów  Urzędu m.st. 
W arszawy, w  tym  biura w łaśc iw ego  ds. 
w spó łp racy  m e t r o p o l i t a l n e j ( m . i n .  
koordynacja  d z ia łań  na poz iom ie  m.st. 
W arszawy) oraz b iura w łaśc iw ego  ds. po lityk i 
m ob ilnośc i (m.in. zadan ia  zw iqzane z 
m o n ito ro w a n ie m  w skaźników). Zadan iem  
po d m io tu  koordynu jqcego  będzie 
m o n ito row an ie  s topn ia  os iqgn ięc ia  
poszczegó lnych w skaźn ików  i rea lizacji 
p ro je k tó w  przez JST MW zw iązanych  z 
SUMP MW. Poszczególne JST MW będq 
odpow iedz ia lne  za w drażan ie  d z ia łań  
rea lizu jqcych pos tano w ien ia  SUMP MW, 
koordynu jąc  je  każda w  swojej części.

Każda z JST MW będzie  p rzekazyw a ła  
do p o d m io tu  koordynu jącego  -  SMW, 
in fo rm ac je  i dane  do tyczące  rea lizacji 
dz ia łań  w skazanych  w  SUMP MW za dany 
rok. P rzekazywane one będą w  fo rm ie  
ra po rtu  z rea lizacji SUMP MW, na wzorze 
p rzygo tow anym  przez SMW. Po o trzym an iu  
kom p le tu  danych  i in fo rm ac ji od w szystk ich  
JST MW, SMW będzie  je  p rezen tow ać 
ja ko  w yn ik i z m on ito ringu  s topn ia  rea lizacji 
ce lów  operacy jnych  w  fo rm ie  raportów .

Ze w zg lędu  na zróżn icow an ie  obszarów  
in te rw enc ji w  MW, nie w szystk ie  w skaźnik i 
będą m o n ito ro w a n e  na w szystk ich  
obszarach. W ynika to  także  z dostępnośc i 
danych  zag regow anych  d la  ca łych  JST. 
W  zw iązku z powyższym  op racow ano  
p a k ie ty  w skaźników , przeznaczone 
d la  poszczegó lnych obszarów  in te rw encji. 
Ich zes taw ien ie  pokazu je  Tab. 7.2. 
N a to m ia s t w  Tab. 7.3-T a b . 7.7 zo s ta ły  
p rzedstaw ione  w skaźnik i m o n ito row an ia  
s topn ia  rea lizacji ce lów  operacyjnych 
(w skazanych w  R ozdzia le 3 SUMP MW) 
w  poszczegó lnych JST.

W artośc i bazow e usta lono  na po d s ta w ie  
danych  zebranych podczas op racow an ia  
n in ie jszego SUMP MW. N astępn ie  określone 
zo s ta ły  ich oczek iw ane w a rtośc i w  2030  
roku. M on ito ring  w skaźn ików  rea lizacji ce lów  
operacy jnych  SUMP M W  będzie rea lizow any 
cykliczn ie  co dw a la ta .

Pierwsze badan ie  nas tąp i w  2025  roku 
(raporty  za 2 0 2 4  rok). N a to m ia s t o s ta tn i 
cykl m o n ito ro w a n ia  na s tą p i w  roku 2031
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(raporty  za 2 0 3 0  rok) ja ko  podsum ow an ie  
ca łe g o  cyklu rea lizacji SUMP MW.

O cena pos tępó w  w  zakresie  ce lów  
operacy jnych  będzie dokonyw ana  w  oparc iu  
o skalę: od 1 (ocena n iedos ta teczna ) 
do 6 (ocena celu jąca). Pozwoli to  us ta lić  
poz iom  rea lizacji poszczegó lnych ce lów  
operacy jnych  w  oparc iu  o os iągn ię tą  
rzeczyw istą  w a rto ść  w skaźn ików  
m o n ito ro w a n ia  w zg lędem  za łożonych  
w a rto śc i doce low ych.

Należy dążyć do rea lizacji w szystk ich  ce lów  
operacy jnych  na poz iom ie  oceny co na jm n ie j 
bardzo  dobre j (5) do końca 2 0 3 0  roku.

Z godn ie  z za łożen ia m i tzw . W izji Zero, liczba 
o fia r śm ie rte lnych  w  w ypadkach  drogow ych  
pow inna  spaść do zera w  2 0 5 0  roku. 
Jednocześnie, N arodow y  P rogram  
B ezp ieczeństw a  Ruchu D rogow ego  
wskazuje, że w  2030  r. liczba ta  pow inna  
spaść o po łow ę  w zg lędem  roku 2021. Z a te m  
w a rto śc i w skaźn ików  grupy B  pow inny 
w ynosić d la  ca łego  obszaru MW -  1,8 w  roku 
2 0 3 0  (czyli p o łow a  z w a rtośc i bazowej) oraz 
rea lizu jąc tre n d  dążen ia  do zera liczby o fia r 
w  roku 2050 , oczekuje się da lszego spadku 
o co na jm n ie j o 2 /3  m niej od w a rtośc i z roku 
2030, tj. do poziom u 0,4 w  roku 2040.

O czekiw ane e fe k ty  rea lizacji SUMP M W  
w  k luczow ych kw estiach , tj. os iągn ięc ia  
ce lów  horyzon ta lnych  MW (I. pop raw a  
bezp ieczeństw a  ruchu d rogow ego  
w szystk ich  użytkow n ików , II. redukcja  
w p ływ u  tra n sp o rtu  na środow isko i k lim a t, 
III. pop raw a  dostępu  do pub licznego
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tra n sp o rtu  zb iorow ego), zo s ta ły
p rzeds taw ione  w  Tab. 7.1.

Pom iary pośredn iego  i końcow ego każdego 
w skaźn ika  rezu lta tu  pow inny zos tać  
zrea lizow ane  w  okresie, w  k tó rym  odbyw ać 
się będą badan ia  GPR na d rogach  kra jow ych 
i w o jew ódzk ich , (tj. odpow iedn io  w  la ta ch  
2025, 2030).

Poniew aż do roku 2 0 3 0  pow inna  zos tać  
z rea lizow ana  ca ła  część operacy jna  SUMP 
MW, tj. zrea lizow ane w szystk ie  e ta p y  cyklu 
Z rów now ażonego  P lanow an ia  M obilności 
M iejskiej (Rys. 1.2) oraz po jaw ią  się nowe 
w yzw an ia  na ko le jną dekadę, należy 
p rzeana lizow ać następu jące  kw estie :

> czy w a rto  kon tynuo w ać kierunki oraz 
d z ia ła n ia  w skazane w  obecnym  
SUMP MW,

> czy obecny SUMP MW w ym aga  
m odyfikac ji, żeby os iągnąć za łożone  
w  części s tra teg iczne j cele,

> czy nowe uw arunkow an ia  i m ożliw ości
oraz zasady do finasow an ia
nie w ym aga ją  dos tosow an ia  do nich 
zap isów  obecnego  SUMP MW.

D la tego  też, d la  da lszego p raw id łow eg o  
rozwoju zrów now ażone j m ob ilnośc i 
m ie jskie j na obszarze MW, w skazu je  się 
na po trzebę  za k tua lizow a n ia  w  2 0 3 0  roku 
SUMP MW w  ca łości, d la  ko le jnego okresu 
obow iązyw an ia :

> z częścią operacy jną  do roku 2040,
> z częścią s tra te g iczn ą  do roku 2050 .

Pozwoli to  na dostosow an ie  procesu 
p lanow a n ia  oraz rea lizacji dz ia łań  
m obilnośc iow ych , pozw a la jących
na bardzie j realne os iągn ięc ie  za łożonych  
na rok 2 0 5 0  g łów nych  ce lów  w  postaci:

>  rea lizacji W izji Zero, dążąc
do osiągn iec ia  ca łko w ite g o  braku o fia r 
śm ie rte lnych  w  w ypadkach  drogow ych,

> rea lizacji celu europejskie j s tra te g ii 
Z ie lony Ład  w  zakresie m ob ilnośc i 
do t. redukcji em isji z ca łe g o  sektora  
tra n sp o rtu  o 90%.
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Efektywność działań SUMP MW będzie mierzona przy pomocy 4 głównych mierników SUMI (odpowiednio wskaźniki b , e , f  i g ):

Obecnie Plan 2030 Perspektywa 2040

9 3,5
o fia r /  100 tys. m ieszk.

1,8
o fia r /  100 tys. mieszk.

0,4
o fia r /  100 tys. mieszk.

liczba ofiar śmiertelnych

$ 43,2 tys.
to n  CO2 /  100 tys. mieszk.

23,0 tys.
to n  CO2 /  100 tys. mieszk.

8,2 tys.
to n  CO2 /  100 tys. mieszk.

emisja gazów cieplarnianych

emisja zanieczyszczeń 
powietrza

4,8 tys.
kg PM 2,5 /  100 tys. mieszk.

2,3 tys.
kg PM 2,5 /  100 tys. mieszk.

0,9 tys.
kg PM 2,5 /  100 tys. mieszk.

•
dostęp do publicznego 
transportu zbiorowego 

o odpowiedniej częstotliwości

62%
m ieszkańców  MW z dostępem  

do pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  o co na jm n ie j dobre j 

częs to tliw ośc i kursow ania

68%
m ieszkańców  MW z dostępem  

do pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  o co na jm n ie j dobre j 

częs to tliw ośc i kursow ania

70%
m ieszkańców  MW z dostępem  

do pub licznego  tra n sp o rtu  
zb io row ego  o co na jm n ie j dobre j 

częs to tliw ośc i kursow ania

Ź ró d ło : ź ró d ła  danych  w skazane  w  op is ie  poszczegó lnych  w skaźn ików  re z u lta tu  poniżej.
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Tab. 7.1 W skaźnik i re zu lta tu  SUMP MW

Cel horyzontalny

P opraw a bezp ieczeńs tw a  ruchu d rog o w e g o  w szystk ich  
użytkow n ików ,

R edukcja  w p ływ u  tra n s p o rtu  na ś rodow isko  i k lim a t, 

P opraw a d os tępu  do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego.

P opraw a bezp ieczeńs tw a  ruchu d rog o w e g o  w szystk ich  
u ży tkow n ików

Nr
wskaźnika Nazw a wskaźnika Jednostka

miary
Rok

bazowy
W artość
bazowa

W artość  
docelowa  

w  2 0 3 0  roku

Perspektywa
2 0 4 0

A ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym  
tra n s p o rte m  zb io row ym  w  ca łe j MW

% /  % 2019 72 /  28 64  /  36 53 /  47

A l ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym  
tra n s p o rte m  zb io row ym  w  W arszaw ie

% /  % 2019 72 /  28 63 /  37 50  /  50

A2 ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym  
tra n s p o rte m  zb io row ym  w  JST O bszaru bazow ego  MW, bez W arszaw y

% /  % 2019 69 /  31 66 /  34 58  /  42

A3 ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym  
tra n s p o rte m  zb io row ym  w  JST O bszaru k luczow ego MW

% /  % 2019 69 /  31 66 /  34 60 /  40

ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym
A4 tra n s p o rte m  zb io row ym  w  JST O bszaru rozw o jow ego  MW  w raz  z m ia s te m  M ińsk 

M azow ieck i
% /  % 2019 69 /  31 67 /  33 62 /  38

A5 ze s taw ien ie  udz ia łu  pod róży  sa m o ch o d e m  osobow ym  w zg lędem  pod róży pub licznym  
tra n s p o rte m  zb io row ym  w  JST O bszaru p o zo s ta łe g o  MW

% /  % 2019 73 /  27 72 /  28 69 /  31

B liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  ca łe j MW
l. zg onów  /  100 

tys. m ieszk.
2021 3,5 1,8 0,4

BI liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  W arszaw ie
l. zg onów  /  100 

tys. m ieszk.
2021 2,3 1,2 0,3

B2 liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  JST O bszaru bazow ego  MW, 
bez W arszaw y

l. zg onów  /  100 
tys. m ieszk.

2021 3,4 1,7 0,4

B3 liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  JST O bszaru k luczow ego 
MW

l. zg onów  /  100 
tys. m ieszk.

2021 6,1 3,1 0,8

B4 liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  JST O bszaru rozw o jow ego l. zg onów  /  100
2021 8,7 4,4 1,1M W  w raz  z m ia s te m  M ińsk M azow ieck i tys. m ieszk.

B5 liczba o fia r śm ie rte lnych  w  w yp a d kach  kom un ikacy jnych  w  JST O bszaru p o zo s ta łe g o  
MW

l. zg onów  /  100 
tys. m ieszk.

2021 13,7 6,9 1,7

l. zdarzeń
C liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  ca łe j MW drogow ych  /  100 2021 80,2 40,1 10,0

tys. m ieszk.

l. zdarzeń
Cl liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  W arszaw ie d rogow ych  /  100 2021 87,8 43,9 11,0

tys. m ieszk.
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Cel horyzontalny

R edukcja  w p ływ u  tra n s p o rtu  na ś rodow isko  i k lim a t

P opraw a dos tępu  do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego

Nr
wskaźnika Nazw a wskaźnika Jednostka

miary
Rok

bazowy
W artość
bazowa

W artość  
docelowa  

w  2 0 3 0  roku

Perspektywa
2 0 4 0

C2 liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  JST Obszaru bazow ego  
MW, bez W arszaw y

l. zdarzeń 
d rogow ych  /  100 

tys. m ieszk.
2021 73,0 36,5 9,1

C3 liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  JST Obszaru 
k luczow ego  MW

l. zdarzeń 
d rogow ych  /  100 

tys. m ieszk.
2021 63,3 31,7 7,9

C4
liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  JST Obszaru 
rozw o jow ego  MW  w raz  z m ia s te m  M ińsk M azow ieck i

l. zdarzeń 
d rogow ych  /  100 

tys. m ieszk.
2021 71,2 35,6 8,9

C5 liczba zdarzeń  d rogow ych  z udz ia łe m  pieszych i row erzys tów  w  JST Obszaru 
p o zo s ta łe g o  MW

l. zdarzeń 
d rogow ych  /  100 

tys. m ieszk.
2021 43,4 21,7 5,4

D liczba m ieszkańców  W arszaw y na rażonych  na ha łas  d rogow y Ldwn > 55  dB tys. os. 2017 103,9 15,6 1,0

E
C a ły  cykl em isji ga zó w  c iep la rn ianych  ze w szystk ich  rodza jów  tra n s p o rtu  pasażersk iego 
i to w a ro w e g o  w  MW

C O 2 w  tys. to n  
(ekw.) /  100 tys. 

m ieszk.
2019 43,2 23,0 8,2

F Em isje zan ieczyszczeń pow ie trza  ze w szystk ich  rodza jów  tra n s p o rtu  pasażersk iego 
i to w a ro w e g o  (spa linow e i nie spa linow e  dla  PM2,5) w  MW

PM 2,5 w  tys. kg 
(ekw.) /  100 tys. 

m ieszk.
2019 4,8 2,3 0,9

G M ieszkańcy ca łe g o  obszaru M W  z ba rdzo  dob rym  lub dob rym  d o s tę p e m  do pub licznego  
tra n s p o rtu  zb io row ego

% 2022 62 68 70

G1 M ieszkańcy W arszaw y z bardzo  dob rym  lub dob rym  d o s tę p e m  do pub licznego  
tra n s p o rtu  zb io row ego

% 2022 92 97 99

G2 M ieszkańcy JST O bszaru bazow ego  MW, bez W arszaw y z bardzo  dob rym  lub dob rym  
d o s tę p e m  do pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego

% 2022 32 39 49

G3 M ieszkańcy JST O bszaru k luczow ego MW  z ba rdzo  do b rym  lub dob rym  d o s tę p e m  
do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego

% 2022 11 17 19

G4 M ieszkańcy JST O bszaru rozw o jow ego  M W  w raz  z m ia s te m  M ińsk M azow ieck i z bardzo  
dob rym  lub dob rym  d o s tę p e m  do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego

% 2022 7 14 16

G5 M ieszkańcy JST O bszaru p o zo s ta łe g o  MW  z ba rdzo  dob rym  lub dob rym  d o s tępem  
do pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego

% 2022 14 34 37
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Z e s ta w ie n ie  u d z ia łu  p o d ró ż y  s a m o c h o d e m  o s o b o w y m  w z g lę d e m  
p o d ró ż y  p u b lic z n y m  tra n s p o r te m  z b io ro w y m

Zestaw ien ie  liczby osób przem ieszcza jących się po MW sam ochodem  
osobow ym  w obec liczby osób ko rzysta jących  z pub licznego 
tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW w  danym  roku, na pods taw ie  m odelu 
ruchu (tj. do t. podróży w e w n ą trz  MW, o m o tyw ac jach : praca, do jazdy 
oraz inne, w ykonyw anych sys tem am i tra n sp o rto w ym i: sam ochód  
osobow y i tra n s p o rt zbiorowy).

W skaźn ik p rezen tow any  udz ia łem  p rocen tow ym , np.: 55%  /  45%, 
czyli 55%  podróży po MW je s t rea lizow anych sam ochodem  
osobow ym , a 45%  -  pub licznym  tra n sp o rte m  zb iorow ym .

Ź ród ło  danych: S tan obecny (2019 r.): Z in teg row an y  Model Ruchu 
(CUPT, wersja 2.0, g rudzień 2021).

W ska źn ik i re z u lta tu  g ru p y  B

L iczb a  o f ia r  ś m ie r te ln y c h  w  w y p a d k a c h  k o m u n ik a c y jn y c h

Łączna  liczba zgonów  stw ie rdzonych  w  ciągu  30  dn i w  n as tęps tw ie  
w ypadku  kom un ikacy jnego  w  każdej z JST MW (M iasta MW 
i G m iny MW) w  skali roku, p rze liczany na 100 tys. m ieszkańców  MW. 
W skaźn ik p rezen tow any  liczbą zgonów  na 100 tys. m ieszkańców  MW, 
np. 3,75 o fia r śm ie rte lnych  w  w ypadkach  drogow ych  na 100 tys. 
m ieszkańców  MW w  danym  roku.

Jes t to  w skaźn ik  nr 5 -  śm ie rte lne  w ypadk i drogow e, op racow any 
przez Kom isję Europejską d la  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskiej 
(SUMI) w  celu p rzep row adzan ia  zno rm a lizow ane j oceny sys tem ów  
m ob ilnośc i oraz pom iaru  u lepszeń w yn ika jących  z now ych p rak tyk  
lub po lityk  w  zakresie zrów now ażone j m ob ilnośc i m iejskiej.

Ź ród ło  danych: dane  s ta tys tyczn e  Kom endy S to łeczne j Policji 
w  W arszaw ie  do tyczące  zagrożeń na te ren ie  M ias t MW i G m in MW 
za dany rok lub dane s ta tys tyczn e  G U S/BD L za dany rok.

Wskaźniki rezultatu grupy A

L iczb a  zd a rze ń  d ro g o w y c h  z u d z ia łe m  p ieszych  i ro w e rz y s tó w

Łączna  liczba zdarzeń drogow ych  w  JST MW (M iasta  MW i G m iny MW) 
za dany rok z udz ia łem  n iechron ionych  uczestn ików  ruchu 
d rogow ego  -  p ieszych i row erzystów . W skaźnik p rezen tow any 
w  sztukach, np. 90  zdarzeń drogow ych  z udz ia łem  pieszych 
i row erzystów  w  MW.

Ź ród ło  danych: dane  s ta tys tyczn e  Kom endy S to łeczne j Policji 
w  W arszaw ie  do tyczące  zagrożeń na te ren ie  M ias t MW i G m in MW 
za dany rok.

Wskaźniki rezultatu grupy C

W s k a ź n ik  re z u lta tu  D

L iczb a  m ie s z k a ń c ó w  W a rs z a w y  n a ra ż o n y c h  na h a ła s  d ro g o w y  
Ldw n  ^  5 5  dB

Łączna  liczba m ieszkańców  W arszaw y w  danym  roku, k tó rzy  są 
narażen i na ha łas  pochodzący od ruchu d rogow eg o  ocen iany 
w skaźn ik iem  Ldwn > 55 dB.

W skaźnik p rezen tow any liczbą m ieszkańców  np. 95 0 0 0  
m ieszkańców  W arszaw y je s t narażonych  na ha łas  d rogow y o w artośc i 
Ldwn > 55 dB.

Ź ród ło  danych: S tra teg iczna  M apa H ałasu lub dane  z a k tu a ln e g o  
P rogram u O chrony Środow iska przed ha łasem  m. st. W arszawa.

W s k a ź n ik  re z u lta tu  E

C a ły  cyk l em is ji g a z ó w  c ie p la rn ia n y c h  ze  w s z y s tk ic h  ro d z a jó w  
tra n s p o r tu  p a s a że rsk ie g o  i to w a ro w e g o  w  M W

Emisja gazów  c iep la rn ianych  CO2 w  to n a ch  (ekw.) w  skali roku 
na 100 tys. m ieszkańców  MW ob liczona  zgodn ie  z m e todyką  
EMEP/EEA d la  tra n sp o rtu  d rogow ego.

W skaźnik nr 7 -  em isja  gazów  c iep la rn ianych , op racow an y przez 
Kom isję Europejską d la  z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j (SUMI).

Ź ród ło  danych: Z in teg row an y  Model Ruchu (CUPT, wersja 2.0, 
g rudzień 2021).

metropolia 
w ruchu!

E m is je  za n ie czyszcze ń  p o w ie trz a  ze  w s z y s tk ic h  ro d z a jó w  
tra n s p o r tu  p a s a że rsk ie g o  i to w a ro w e g o  (sp a lin o w e  
i n ie  s p a lin o w e  d la  PM 2,5) w  M W

Emisja py łów  PM 2,5 w  kg PM 2,5 ekw. w  skali roku na 100 tys. 
m ieszkańców  MW, ob liczona  zgodn ie  z m e todyką  EMEP/EEA 
d la  tra n sp o rtu  d rogow ego.

W skaźn ik nr 3 -  em is ja  zanieczyszczeń pow ie trza , op racow an y przez 
Kom isję Europejską d la  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j (SUMI).

Ź ród ło  danych: Z in te g ro w a n y  Model Ruchu (CUPT, w ersja  2.0, 
g rudzień 2021).

Wskaźnik rezultatu F

W ska źn ik i re z u lta tu  g ru p y  G

M ie szka ń cy  z b a rd z o  d o b ry m  lub  d o b ry m  d o s tę p e m  
d o  p u b lic z n e g o  t ra n s p o r tu  z b io ro w e g o

P rocen tow y u d z ia ł sum y liczby m ieszkańców , k tó rzy  m a ją  dos tęp  
do p rzys ta n kó w /s ta c ji odda lonych  m nie j niż:

> 5 m in u t (417 m w  lin ii proste j) do p rzys tanków  au tobusow ych  
lub tram w a jow ych ) lub

> 10 m in u t (833 m w  linii proste j) do s ta c ji/p rzys ta n kó w  kolei 
lub m etra ,

zapew n ia jących  bardzo  dob rą  lub dobrą  częs to tliw ość  kursowania, 
w  liczbie w szystk ich  m ieszkańców  ana lizow a nego  obszaru.

Przez bardzo  dobry lub dobry d os tęp  do ptz, rozum iany jest:

>  d la  obszaru zam ieszka łego  przez poniżej 100 tys. mieszk., 
tj. Obszaru pozo s ta łe g o  MW:

> bardzo  dobry dos tęp  to  powyżej średnio 4  po łączeń  
na godzinę  od 6 :00 do 20 :00  (w zasięgu g rup  p rzys tanków  
w  sumie),

> dobry d os tęp  to  poniżej średnio 4  p o łączeń  na godzinę,

> d la  obszaru zam ieszka łego  przez ponad  100 tys. mieszk., 
tj. p ozos ta łe  O bszary In te rw encji SUMP MW:

> bardzo  dobry d os tęp  to  pow yżej średnio 10 po łączeń  
na godzinę  od 6 :00 do 20 :00  (w zasięgu g rup  p rzys tanków  
w  sumie),

> dobry d os tęp  to  powyżej średn io  4  p o łączeń  na godzinę.

W skaźn ik nr 6 -  d os tęp  do usług w  zakresie m obilności, op racow any 
przez Kom isję Europejską d la  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskiej 
(SUMI).

Ź ród ło  danych: Dane G m in MW oraz O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.
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Tab. 7.2 W skaźnik i rea lizacji ce lów  operacy jnych  ob ję te  m o n ito ro w a n ie m  w  poszczegó lnych JST O bszarów  in te rw enc ji SUMP MW

Cel operacyjny

S pójna p o lityka  z rów now ażone j m ob ilnośc i 
w  MW

P lanow an ie  p rzes trzenne  zo rie n to w a n e  
na tra n s p o rt zb io row y i m ob ilność  a k tyw n ą

S pójny i do s tę p n y  dla  w szystk ich  tra n s p o rt 
m e tro p o lita ln y

O p tym a liza c ja  ruchu sam o ch o d o w e g o

Nr
wskaźnika Nazw a wskaźnika m. st.

W arszawa

JST Obszaru 
bazowego  

MW,
bez W arszawy

JST Obszaru 
kluczowego  

MW

JST Obszaru 
rozwojowego  

MW w raz  
z m iastem  

Mińsk
Mazowiecki

JST Obszaru 
pozostałego  

MW

1.1 liczba m iędzysam orządow ych  d z ia ła ń  do t. in te g ra c ji pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego x x x x

1.2 liczba m iędzysam orządow ych  d z ia ła ń  do t. in te g ra c ji sieci tra s  row erow ych x x x

2.1 u d z ia ł G m in  M W  z obo w ią zu ją cym i suikzp, u w zg lędn ia jącym i zasady p lanow an ia  zo rie n to w a n e g o  
na z rów now ażoną  m ob ilność

x x x x x

2 .2 u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i pieszym i, w  ty m  d la  osób z n ie p e łnosp raw nośc iam i x x x

2.3 u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i row erow ym i x x x

2 .4 u d z ia ł pow ie rzchn i za b u dow ane j w  obszarze  p la n ow a n ia  p rzes trzennego  zo rie n to w a n e g o  
na tra n s p o rt zb io row y w  MW

x x x x

3.1 u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i dos tępnośc i do  p tz  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i x x x x

3 .2 u d z ia ł s o łe c tw  o b ję tych  sa m orządow ym  tra n s p o rte m  pub licznym x x x x

3.3 d łu g ość  pasów  ruchu dla po ja zdó w  tra n s p o rtu  zb io row ego x x*

3 .4 liczba G m in MW  ob ję tych  z in te g ro w a n ym  m iędzygm innym  tra n s p o rte m  pub licznym x x x x x

4.1 d łu g ość  dróg w  s tre fa ch  uspoko jonego  ruchu x x* x*

4 .2 u d z ia ł pa rk in g ó w  P+R w yb u d ow a n ych  na te re n a ch  ju ż  p rzeksz ta łconych x x x x

4 .3 liczba M ia s t MW  z w d rożonym i S tre fa m i C zystego  T ranspo rtu x x*

4 .4 liczba p a rk ingów  P+R x x x*
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NrCel operacyjny wskaźnika

5.1

5.2

Nazw a wskaźnika

u d z ia ł szkó ł w yposażonych  w  zadaszone  pa rk ing i d la  row erów

liczba p a rk ingów  B+R

m. st.
W arszawa

JST Obszaru 
bazowego  

MW,
bez W arszawy

JST Obszaru 
kluczowego  

MW

JST Obszaru 
rozwojowego  

MW w raz  
z m iastem  

Mińsk
Mazowiecki

JST Obszaru 
pozostałego  

MW

x x x x* x*

x x x x x*

M ob ilność  a k tyw n a  p o d s ta w o w ym  
sposobem  rea lizac ji podróży n ieda lek ich

5.3 d łu g ość  tra s  row erow ych x x x x x*

6.1 

6.2

Przyjazna środow isku log is tyka  to w a ró w

6.3

d łu g ość  dróg w  s tre fa ch  og ran iczeń  to n a żo w ych  d la p o jazdów  c iężarow ych

u d z ia ł now ych  inw estyc ji tra n sp o rto w ych  w ym a g a ją cych  pozw o len ia  na budow ę, w  k tó rych  
uw zg lędn iono  b łę k itn o -z ie lo n e  rozw iązan ia

u d z ia ł po jazdów  ze ro - i n iskoem isy jnych  w e flo ta c h  uży tkow anych  w  za d a n ia ch  zw iązanych  
z us ługam i ko m una lnym i dla JST MW

x x

x x

x* x x

7.1 liczba M ia s t MW  z w d rożonym i in te lig e n tn ym i sys tem am i za rządzan ia  i s te row an ia  ruchem , 
na d a ją cym i p r io ry te t w  ruchu dla po ja zdó w  tra n s p o rtu  pub licznego x x*

D ig ita liza c ja  ja ko  w sparc ie  tra n sp o rtu  
w  MW

7.2 u d z ia ł O rg a n iza to ró w  p tz  w  M W  z w d rożoną  ap lika c ją  m o b iln ą  d o tyczą cą  in fo rm a c ji pasażerskie j 
lub zakupu  b ile tó w  p tz x x x

u d z ia ł szkó ł za a n g a żo w a n ych  w  d z ia ła n ia  p rom ocy jne  i edukacy jne  zw iązane  ze zrów now ażoną  
m ob ilnośc ią

x x

x x

x* x*

A kce p ta c ja  spo łeczna  z rów now ażone j 8 .2  liczba ka m pan ii zw iązanych  ze z ró w now ażoną  m ob ilnośc ią  o rgan izow anych  przez JST MW  x x x x* x*
m ob ilnośc i

x  -  obow iązu je  JS T  M W  na danym  obszarze  in te rw e n c ji

x *  -  obow iązu je  d la  w yb ranych  JS T  M W  na  danym  obszarze  in te rw e n c ji lub d la  określonych e le m e n tó w  -  zg o d n ie  z  o p isa m i w skaźn ików  na końcu  d o ku m e n tu

Ze w zg lędu  na:

> b rak danych  w  JS T MW,
>  dane szczą tkow e JS T  MW,
>  dane pos iadane ty lko  przez n iek tó re  JS T  MW,
>  now y rodza j danych, k tó re  do te j pory nie by ły  grom adzone,

d la  n iek tó rych  w skaźn ików  rea lizacji ce lów  operacyjnych w  kole jnych tabe lach , w a rto ść  bazow a oznaczona je s t ja ko  „ -
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W skaźniki badane w  W arszaw ie

Tab. 7.3 W skaźnik i rea lizacji Celów  operacy jnych  d la  W arszaw y

Cel operacyjny

S pójna po lityka  
z rów now ażone j 

m ob ilnośc i w  MW

P lanow an ie  
p rzestrzenne  
zo rie n to w a n e  

na tra n s p o rt zb io row y 
i m ob ilność  a k tyw n ą

Spó jny i d o s tępny  
dla w szystk ich  

tra n s p o rt 
m e tro p o lita ln y

O p tym a liza c ja  ruchu 
sam o ch o d o w e g o

M ob ilność  a k tyw n a  
p o d s ta w o w ym  

sposobem  rea lizacji 
podróży n ieda lek ich

Nr N azw a wskaźnika jednostka W artość
bazowa
(2022)

W artość
docelowa

(2030)

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaźnika miary niedostateczna dopuszczająca dostateczna dobra bardzo dobra celująca

1.1
liczba m iędzysam orządow ych  d z ia ła ń  do t. in te g ra c ji 
pub licznego  tra n s p o rtu  zb io row ego

szt. 35 60 M niej niż 35
Co na jm n ie j 
35, a le  nie 

w ięce j niż 39

Co na jm n ie j 
niż 39, ale nie 
w ięce j niż 47

Co na jm n ie j 
niż 47, a le  nie 
w ięce j niż 53

Co na jm n ie j 
niż 53, ale 

m nie j niż 60

C o na jm n ie j 
60

u d z ia ł G m in  M W  z obo w ią zu ją cym i suikzp, uw zg lędn ia jącym i \A/n
2.1 zasady p lanow an ia  zo rie n to w a n e g o  na z rów now ażoną  

m ob ilność
% 100 100 M niej niż 100 x x x x

w ynosi 100

2.2
u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i pieszym i, w  tym  
dla osób z n ie p e łnosp raw nośc iam i

% 100 100 M niej niż 100 x x x x
W artość  

w ynosi 100

2.3 u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i row erow ym i % 100 100 M niej niż 100 x x x x
W artość  

w ynosi 100

2.4 u d z ia ł pow ie rzchn i za b u d o w a n e j na obszarze  p lanow an ia  
p rzes trzennego  zo rie n to w a n e g o  na tra n s p o rt zb io row y  w  MW

% 65 80 Nie w ięce j 
niż 65

W ięce j niż 65, 
a le nie w ięce j 

niż 68

Co na jm n ie j 
niż 68, a le nie 
w ięce j niż 72

Co na jm n ie j 
niż 72, ale nie 
w ięce j niż 76

Co na jm n ie j 
76, a le m nie j 

niż 80

Co na jm n ie j 
80

3.1
u d z ia ł JST MW  z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i dos tępnośc i do  p tz  
d la osób z n ie p e łnosp raw nośc iam i

% 100 100 M niej niż 100% x x x x
W artość  

w ynosi 100%

W ięce j niż 86, Co na jm n ie j Co na jm n ie j Co na jm n ie j
Co na jm n ie j 

1603.3 d łu g ość  pasów  ruchu d la  po ja zdó w  tra n s p o rtu  zb io row ego km 86 160 M niej niż 86 a le  m nie j niż 106, a le  m nie j 126, a le m nie j 146, a le  m nie j
106 niż 126 niż 146 niż 160

W ięcej niż 456, Co na jm n ie j Co na jm n ie j Co na jm n ie j
Co na jm n ie j 

1 616
4.1 d łu g ość  dróg w  s tre fa ch  uspoko jonego  ruchu km 455 ,4 1 616 M niej niż 4 5 6 ale  m nie j niż 746, ale m nie j 1 036, a le 1 326, ale

746 niż 1 036 m nie j niż 1326 m nie j niż 1 616

4.2
u d z ia ł pa rk in g ó w  P+R w yb u d ow a n ych  na te re n a ch  
już  p rzeksz ta łconych

% 97 99
W artość  

w ynosi 97

W ięce j niż 97, 
a le  m nie j niż 

97,5

W ięce j niż 
97,5, a le m nie j 

niż 98

W ięce j niż 98, 
a le m nie j niż 

98,5

Co na jm n ie j 
98,5  i nie 

w ięce j niż 99
W ięce j niż 99

4.3 liczba M ia s t MW  z w d rożonym i S tre fa m i C zys tego  T ranspo rtu szt. 0 1
W artość  
w ynosi 0

x x x x
W artość  
w ynosi 1

5.1 u d z ia ł szkó ł w yposażonych  w  zadaszone  pa rk ing i d la row erów % 18 75 Nie w ięce j niż 
18

W ięcej niż 18, 
a le  m nie j niż

W ięce j niż 30, 
a le m nie j niż

W ięce j niż 45, 
a le m nie j niż

Co na jm n ie j 
60  i nie w ięce j

Co na jm n ie j 
75

30 45 60 niż 75

W ięce j niż 13, Co na jm n ie j Co na jm n ie j Co na jm n ie j
5.2 liczba p a rk ingów  B+R szt. 13 77 M niej niż 13 a le  m nie j niż 29, a le m nie j 45, ale m nie j 61, a le m nie j Co na jm n ie j 77

29 niż 45 niż 61 niż 77

Co na jm n ie j Co na jm n ie j Co na jm n ie j Co na jm n ie j
Co na jm n ie j 

1 1005.3 d łu g ość  tra s  row erow ych km 708 1 100 M niej niż 720 720, a le m nie j 800 , a le  m nie j 890 , a le m nie j 970, a le m nie j
niż 8 0 0 niż 89 0 niż 970 niż 1 100
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Cel operacyjny

Przyjazna środowisku 
logistyka towarów

Digitalizacja 
jako wsparcie 

transportu w MW

Akceptacja społeczna 
zrównoważonej 

mobilności

Nr N azw a wskaźnika jednostka W artość
bazowa
(2022)

W artość
docelowa

(2030)

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaźnika miary niedostateczna dopuszczająca dostateczna dobra bardzo dobra celująca

6.1
długość dróg w strefach ograniczeń tonażowych dla pojazdów 
ciężarowych km 2 787 2 787 Mniej niż 2 787 x x x x Co najmniej 

2 787

udział nowych inwestycji transportowych wymagających Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
756.2 pozwolenia na budowę, w których uwzględniono błękitno- % - 75 Mniej niż 50 50, ale mniej 60, ale mniej 65, ale mniej 70, ale mniej

zielone rozwiązania niż 60 niż 65 niż 70 niż 75

udział pojazdów zero- i niskoemisyjnych we flotach Więcej niż 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
506.3 użytkowanych w zadaniach związanych z usługami % - 50 Mniej niż 10 ale mniej niż 30, ale mniej 40, ale mniej 45, ale mniej

komunalnymi dla JST MW 30 niż 35 niż 45 niż 50

7.1
liczba Miast MW z wdrożonymi inteligentnymi systemami 
zarządzania i sterowania ruchem, nadającymi priorytet 
w ruchu dla pojazdów transportu publicznego

szt. 1 1
Wartość 
wynosi 0 x x x x Wartość 

wynosi 1

7.2 udział Organizatorów ptz w MW z wdrożoną aplikacją mobilną 
dotycząca informacji pasażerskiej lub zakupu biletów ptz % 66 100 Mniej niż 66

Więcej niż 66, 
ale mniej niż 

70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 90

Co najmniej 
90, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

8.1
udział szkół zaangażowanych w działania promocyjne 
i edukacyjne związane ze zrównoważoną mobilnością % 40 100 Mniej niż 40

Więcej niż 40, 
ale mniej niż 

55

Co najmniej 
55, ale mniej 

niż 65

Co najmniej 
65, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

8.2
liczba kampanii związanych ze zrównoważoną mobilnością 
organizowanych przez JST MW szt. 25 50 Mniej niż 25

Więcej niż 25, 
ale mniej niż 

35

Co najmniej 
35, ale mniej 

niż 40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 45

Co najmniej 
45, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50
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W skaźniki badane w  JST Obszaru bazow ego M W  bez W arszaw y

Tab. 7.4 W skaźnik i rea lizacji C elów  operacy jnych  d la  JST O bszaru bazow ego MW bez W arszaw y

Cel operacyjny

Spójna polityka 
zrównoważonej 

mobilności w MW

Planowanie 
przestrzenne 
zorientowane 

na transport zbiorowy 
i mobilność aktywną

Spójny i dostępny 
dla wszystkich 

transport 
metropolitalny

Optymalizacja ruchu 
samochodowego

Nr
wskaźnika Nazwa wskaźnika jednostka

miary

Wartość
bazowa
(2022)

Wartość
docelowa

(2030)

Ocena
niedostateczna

Ocena
dopuszczająca

Ocena
dostateczna

Ocena
dobra

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celująca

1.1 liczba międzysamorządowych działań dot. integracji publicznego 
transportu zbiorowego szt. - 50 Mniej niż 18

Więcej niż 18, 
ale mniej niż 

26

Co najmniej 
26, ale mniej 

niż 34

Co najmniej 
34, ale mniej 

niż 42

Co najmniej 
42, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50

1.2 liczba międzysamorządowych działań dot. integracji sieci tras 
rowerowych szt. - 50 Mniej niż 18

Więcej niż 18, 
ale mniej niż 

26

Co najmniej 
26, ale mniej 

niż 34

Co najmniej 
34, ale mniej 

niż 42

Co najmniej 
42, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50

2.1
udział Gmin MW z obowiązującymi suikzp, uwzględniającymi 
zasady planowania zorientowanego na zrównoważoną 
mobilność

% 28 100 Mniej niż 28
Więcej niż 18, 
ale mniej niż 

46

Co najmniej 
46, ale mniej 

niż 64

Co najmniej 
64, ale mniej 

niż 82

Co najmniej 
82, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2.2 udział JST MW z przyjętymi standardami pieszymi, w tym dla osób 
z niepełnosprawnościami % - 100

Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2.3 udział JST MW z przyjętymi standardami rowerowymi % - 100
Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2.4 udział powierzchni zabudowanej na obszarze planowania 
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW % 33 64

Wartość 
wynosi nie 

więcej niż 34

Więcej niż 34, 
ale mniej niż 

44

Co najmniej 
44, ale mniej 

niż 52

Co najmniej 
52, ale mniej 

niż 58

Co najmniej 
58, ale mniej 

niż 64

Co najmniej 
64

3.1
udział JST MW z przyjętymi standardami dostępności do ptz 
dla osób z niepełnosprawnościami % 0 100

Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

3.2 udział sołectw objętych samorządowym transportem publicznym % 83 83 Mniej niż 83 x x x x Co najmniej 
83

3.3 długość pasów ruchu dla pojazdów transportu zbiorowego km - 60 Co najmniej 5
Więcej niż 5, 
ale mniej niż 

20

Co najmniej 
20, ale mniej 

niż 35

Co najmniej 
35, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60

3.4 udział Gmin MW objętych zintegrowanym międzygminnym 
transportem publicznym % 100 100

Wartość 
wynosi mniej 

niż 100
x x x x Wartość 

wynosi 100

4.1 długość dróg w strefach uspokojonego ruchu km 291,4 452
Wartość 

wynosi mniej 
niż 300

Więcej niż 300, 
ale mniej niż 

350

Co najmniej 
350, ale mniej 

niż 400

Co najmniej 
400, ale mniej 

niż 425

Co najmniej 
425, ale mniej 

niż 452

Co najmniej 
452

4.2 udział parkingów P+R wybudowanych na terenach 
już przekształconych % 24 75 Mniej niż 25

Więcej niż 25, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 55

Co najmniej 
55, ale mniej 

niż 65

Co najmniej 
65, ale mniej 

niż 75

Co najmniej 
75

4.3 liczba Miast MW z wdrożonymi Strefami Czystego Transportu szt. 0 11
Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 1, 
ale mniej niż 4

Co najmniej 4, 
ale mniej niż 6

Co najmniej 6, 
ale mniej niż 8

Co najmniej 8, 
ale mniej niż 

11
Co najmniej 11

4.4 liczba parkingów P+R szt. 47 74 Mniej niż 47
Więcej niż 47, 
ale mniej niż 

56

Co najmniej 
56, ale mniej 

niż 62

Co najmniej 
62, ale mniej 

niż 65

Co najmniej 
68, ale mniej 

niż 74

Co najmniej 
74
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Cel operacyjny

Mobilność aktywna 
podstawowym 

sposobem realizacji 
podróży niedalekich

Przyjazna środowisku 
logistyka towarów

Digitalizacja 
jako wsparcie 

transportu w MW

Akceptacja społeczna 
zrównoważonej 

mobilności

Nr
wskaźnika Nazwa wskaźnika jednostka

miary

Wartość
bazowa
(2022)

Wartość
docelowa

(2030)

Ocena
niedostateczna

Ocena
dopuszczająca

Ocena
dostateczna

Ocena
dobra

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celująca

5.1 udział szkół wyposażonych w zadaszone parkingi dla rowerów % 23 75
Nie więcej niż 

23

Więcej niż 23, 
ale mniej niż 

35

Więcej niż 35, 
ale mniej niż 

50

Więcej niż 50, 
ale mniej niż 

60

Co najmniej 
60 i nie więcej 

niż 75

Co najmniej 
75

5.2 liczba parkingów B+R szt. 21 55 Mniej niż 21
Więcej niż 21, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30, ale mniej 

niż 38

Co najmniej 
38, ale mniej 

niż 46

Co najmniej 
46, ale mniej 

niż 55

Co najmniej 
55

5.3 długość tras rowerowych km 550 683 Mniej niż 560
Co najmniej 

560, ale mniej 
niż 590

Co najmniej 
610, ale mniej 

niż 640

Co najmniej 
640, ale mniej 

niż 670

Co najmniej 
670, ale mniej 

niż 683

Co najmniej 
683

6.1 długość dróg w strefach ograniczeń tonażowych dla pojazdów 
ciężarowych km 458,9 5 8 0 Mniej niż 460

Więcej niż 460, 
ale mniej niż 

500

Co najmniej 
500, ale mniej 

niż 20

Co najmniej 
520, ale mniej 

niż 540

Co najmniej 
540, ale mniej 

niż 560

Co najmniej 
580

6.2
udział nowych inwestycji transportowych wymagających 
pozwolenia na budowę, w których uwzględniono błękitno-zielone 
rozwiązania

% - 75 Mniej niż 50
Co najmniej 
50, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 65

Co najmniej 
65, ale mniej 

niż 70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 75

Co najmniej 
75

6.3
udział pojazdów zero- i niskoemisyjnych we flotach 
użytkowanych w zadaniach związanych z usługami 
komunalnymi dla JST MW

% - 30 Mniej niż 10 Więcej niż 10, 
ale mniej niż 15

Co najmniej 
15, ale mniej 

niż 20

Co najmniej 
20, ale mniej 

niż 25

Co najmniej 
25, ale mniej 

niż 30

Co najmniej 
30

7.1
liczba Miast MW z wdrożonymi inteligentnymi systemami 
zarządzania i sterowania ruchem, nadającymi priorytet w ruchu 
dla pojazdów transportu publicznego

szt. 0 17 Co najmniej 2 Więcej niż 2, 
ale mniej niż 6

Co najmniej 6, 
ale mniej niż 

10

Co najmniej 
10, ale mniej 

niż 14

Co najmniej 
14, ale mniej 

niż 17

Wartość 
wynosi 17

7.2 udział Organizatorów ptz w MW z wdrożoną aplikacją mobilną 
dotycząca informacji pasażerskiej lub zakupu biletów ptz % - 100 Co najmniej 50

Więcej niż 50, 
ale mniej niż 

60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

8.1 udział szkół zaangażowanych w działania promocyjne 
i edukacyjne związane ze zrównoważoną mobilnością % 30 100 Mniej niż 30

Więcej niż 30, 
ale mniej niż 

50

Co najmniej 
50, ale mniej 

niż 70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 90

Co najmniej 
90, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

8.2 liczba kampanii związanych ze zrównoważoną mobilnością 
organizowanych przez JST MW szt. 50 75 Mniej niż 50

Więcej niż 50, 
ale mniej niż 

60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 65

Co najmniej 
65, ale mniej 

niż 70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 75

Co najmniej 
75
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W skaźniki badane w  JST Obszaru kluczowego MW

Tab. 7.5 W skaźnik i rea lizacji C elów  operacy jnych  d la  JST O bszaru k luczow ego MW

Cel operacyjny

Spójna polityka 
zrównoważonej 

mobilności w MW

Nr
wskaźnika Nazwa wskaźnika jednostka

miary

Wartość
bazowa
(2022)

Wartość
docelowa

(2030)

Ocena
niedostateczna

Ocena
dopuszczająca

Ocena
dostateczna

Ocena
dobra

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celująca

1.1
liczba międzysamorządowych działań dot. integracji publicznego 
transportu zbiorowego szt. - 36 Mniej niż 18

Więcej niż 17, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Co najmniej 
36

1.2 liczba międzysamorządowych działań dot. integracji sieci tras 
rowerowych szt. - 36 Mniej niż 18

Więcej niż 17, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Co najmniej 
36

Planowanie 
przestrzenne 
zorientowane 

na transport zbiorowy 
i mobilność aktywną

2.1
udział Gmin MW  z obowiązującymi suikzp, uwzględniającymi 
zasady planowania zorientowanego na zrównoważoną 
mobilność

% 17 100 Mniej niż 17
Więcej niż 17, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2 .2
udział JST MW  z przyjętymi standardami pieszymi, w tym dla osób 
z niepełnosprawnościami % - 100

Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2.3 udział JST MW  z przyjętymi standardami rowerowymi % - 100
Wartość 
wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

2 .4
udział powierzchni zabudowanej na obszarze planowania 
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW % 30 53

Wartość 
wynosi nie 

więcej niż 31

Więcej niż 31, 
ale mniej niż 

38

Co najmniej 
38 ale mniej 

niż 43

Co najmniej 
43, ale mniej 

niż 48

Co najmniej 
48, ale mniej 

niż 53

Co najmniej 
53

Spójny i dostępny 
dla wszystkich 

transport 
metropolitalny

Optymalizacja ruchu 
samochodowego

3.1
udział JST MW  z przyjętymi standardami dostępności do ptz 
dla osób z niepełnosprawnościami % 0 100 Wartość 

wynosi 0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

3 .2 udział sołectw objętych samorządowym transportem publicznym % 55 58 Mniej niż 55
Więcej niż 55, 
ale mniej niż 

56

Co najmniej 
56,5, ale mniej 

niż 57

Co najmniej 
57, ale mniej 

niż 57,5

Co najmniej 
57,5, ale mniej 

niż 58

3 .4
udział Gmin MW objętych zintegrowanym międzygminnym 
transportem publicznym % 100 100

Wartość 
wynosi mniej 

niż 100
x x x x

4.1 długość dróg w strefach uspokojonego ruchu km 189,8 299
Wartość 

wynosi mniej 
niż 200

Więcej niż 
200, ale mniej 

niż 225

Co najmniej 
225, ale mniej 

niż 250

Co najmniej 
250, ale mniej 

niż 275

Co najmniej 
275, ale mniej 

niż 299

4 .2 udział parkingów P+R wybudowanych na terenach 
już przekształconych % 23 60 Mniej niż 25

Więcej niż 25, 
ale mniej niż 

35

Co najmniej 
35, ale mniej 

niż 40

Co najmniej 
45, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
55, ale mniej 

niż 60

4 .4 liczba parkingów P+R szt. 14 63 Mniej niż 14
Więcej niż 14, 
ale mniej niż 

27

Co najmniej 
27, ale mniej 

niż 39

Co najmniej 
39, ale mniej 

niż 51

Co najmniej 
51, ale mniej 

niż 63

5.1 udział szkół wyposażonych w zadaszone parkingi dla rowerów % 23 60 Nie więcej niż 
23

Więcej niż 23, 
ale mniej niż 

35

Więcej niż 35, 
ale mniej niż 

45

Więcej niż 45, 
ale mniej niż 

55

Co najmniej 
55 i nie więcej 

niż 60

Wartość 
wynosi 100

Co najmniej 
58

Wartość 
wynosi 100

Co najmniej 
299

Co najmniej 
60

Co najmniej 
63

Co najmniej 
60
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Cel operacyjny

Mobilność aktywna 
podstawowym 

sposobem realizacji 
podróży niedalekich

Przyjazna środowisku 
logistyka towarów

Digitalizacja 
jako wsparcie 

transportu w MW

Akceptacja społeczna 
zrównoważonej 

mobilności

Nr N azw a wskaźnika jednostka W artość
bazowa
(2022)

W artość
docelowa

(2030)

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaźnika miary niedostateczna dopuszczająca dostateczna dobra bardzo dobra celująca

Więcej niż 24, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
535 .2 liczba parkingów B+R szt. 24 53 Mniej niż 24 ale mniej niż 39, ale mniej 39, ale mniej 46, ale mniej

32 niż 39 niż 46 niż 53

Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
5685 .3 długość tras rowerowych km 244,5 568 Mniej niż 250 250, ale mniej 350, ale mniej 425, ale mniej 500, ale mniej

niż 350 niż 425 niż 500 niż 568

udział pojazdów zero- i niskoemisyjnych we flotach Więcej niż 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
306 .3 użytkowanych w zadaniach związanych z usługami % - 30 Mniej niż 10 ale mniej niż 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej

komunalnymi dla JST MW 15 niż 20 niż 25 niż 30

7 .2
udział Organizatorów ptz w MW z wdrożoną aplikacją mobilną 
dotyczącą informacji pasażerskiej lub zakupu biletów ptz % - 100

Co najmniej 
50

Więcej niż 50, 
ale mniej niż 

60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 70

Co najmniej 
70, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

8.1
udział szkół zaangażowanych w działania promocyjne i 
edukacyjne związane ze zrównoważoną mobilnością % 16 75 Mniej niż 16

Więcej niż 16, 
ale mniej niż 

32

Co najmniej 
32, ale mniej 

niż 47

Co najmniej 
47, ale mniej 

niż 62

Co najmniej 
62, ale mniej 

niż 75

Co najmniej 
75

8 .2 liczba kampanii związanych ze zrównoważoną mobilnością 
organizowanych przez JST MW szt. 16 33 Mniej niż 16

Więcej niż 16, 
ale mniej niż 

21

Co najmniej 
21, ale mniej 

niż 25

Co najmniej 
25, ale mniej 

niż 29

Co najmniej 
29, ale mniej 

niż 33

Co najmniej 
33
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W skaźniki badane w  JST Obszaru rozw ojow ego M W  w raz z m iastem  Mińsk M azowiecki

Tab. 7.6 W skaźnik i rea lizacji C elów  operacy jnych  d la  JST Obszaru rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  M ińsk M azow iecki

Cel operacyjny

Spójna polityka 
zrównoważonej 

mobilności w MW

Nr
wskaźnika Nazwa wskaźnika jednostka

miary

Wartość
bazowa
(2022)

Wartość
docelowa

(2030)

Ocena
niedostateczna

Ocena
dopuszczająca

Ocena
dostateczna

Ocena
dobra

Ocena
bardzo dobra

Ocena
celująca

1.1
liczba międzysamorządowych działań dot. integracji publicznego 
transportu zbiorowego szt. - 36 Mniej niż 18

Więcej niż 17, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Co najmniej 
36

1.2 liczba międzysamorządowych działań dot. integracji sieci tras 
rowerowych szt. - 36 Mniej niż 18

Więcej niż 17, 
ale mniej niż 

40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Co najmniej 
36

Planowanie 
przestrzenne 
zorientowane 

na transport zbiorowy 
i mobilność aktywną

Spójny i dostępny 
dla wszystkich 

transport 
metropolitalny

Optymalizacja ruchu 
samochodowego

Mobilność aktywna 
podstawowym 

sposobem realizacji 
podróży niedalekich

udział Gmin MW z obowiązującymi suikzp, uwzględniającymi Więcej niż 11, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartość
2.1 zasady planowania zorientowanego na zrównoważoną % 11 100 Mniej niż 11 ale mniej niż 34, ale mniej 56, ale mniej 78, ale mniej wynosi 100mobilność 34 niż 56 niż 78 niż 100

2 .4
udział powierzchni zabudowanej na obszarze planowania 
przestrzennego zorientowanego na transport zbiorowy w MW % 21 32

Wartość wynosi 
nie więcej niż 22

Więcej niż 22, 
ale mniej niż 

25

Co najmniej 
25, ale mniej 

niż 28

Co najmniej 
28, ale mniej 

niż 30

Co najmniej 
30, ale mniej 

niż 32

Co najmniej 
32

3.1
udział JST MW z przyjętymi standardami dostępności do ptz 
dla osób z niepełnosprawnościami % 0 100 Wartość wynosi 

0

Więcej niż 0, 
ale mniej niż 

30

Co najmniej 
30 ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60, ale mniej 

niż 80

Co najmniej 
80, ale mniej 

niż 100

Wartość 
wynosi 100

Więcej niż 30, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
403 .2 udział sołectw objętych samorządowym transportem publicznym % 30 40 Mniej niż 30 ale mniej niż 34, ale mniej 36, ale mniej 38, ale mniej

34 niż 36 niż 38 niż 40

3 .4
udział Gmin MW objętych zintegrowanym międzygminnym

% 89 100
Wartość wynosi Wartość Wartość

transportem publicznym mniej niż 89 wynosi 95 wynosi 100

4 .2
udział parkingów P+R wybudowanych na terenach 
już przekształconych % 0,5 50 Mniej niż 5

Więcej niż 5, 
ale mniej niż 

20

Co najmniej 
20, ale mniej 

niż 30

Co najmniej 
30, ale mniej 

niż 40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50

Więcej niż 8, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
534 .4 liczba parkingów P+R szt. 8 53 Mniej niż 8 ale mniej niż 20, ale mniej 31, ale mniej 42, ale mniej

20 niż 31 niż 42 niż 53

5.1 udział szkół wyposażonych w zadaszone parkingi dla rowerów % 19 50 Nie więcej niż 
19

Więcej niż 19, 
ale mniej niż

Więcej niż 25, 
ale mniej niż

Więcej niż 35, 
ale mniej niż

Co najmniej 
45 i nie więcej Co najmniej 

5025 35 45 niż 50

Więcej niż 3, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
515 .2 liczba parkingów B+R szt. 3 51 Mniej niż 3 ale mniej niż 18, ale mniej 29, ale mniej 40, ale mniej

18 niż 29 niż 40 niż 51

Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
1545 .3 długość tras rowerowych km 38 154 Mniej niż 40 40, ale mniej 60, ale mniej 100, ale mniej 125, ale mniej

niż 70 niż 100 niż 125 niż 154
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Cel operacyjny

Przyjazna środowisku 
logistyka towarów

Akceptacja społeczna 
zrównoważonej 

mobilności

Nr N azw a wskaźnika jednostka W artość
bazowa
(2022)

W artość
docelowa

(2030)

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaźnika miary niedostateczna dopuszczająca dostateczna dobra bardzo dobra celująca

udział pojazdów zero- i niskoemisyjnych we flotach Więcej niż 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
306 .3 użytkowanych w zadaniach związanych z usługami % - 30 Mniej niż 10 ale mniej niż 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej

komunalnymi dla JST MW 15 niż 20 niż 25 niż 30

8.1
udział szkół zaangażowanych w działania promocyjne 
i edukacyjne związane ze zrównoważoną mobilnością % 9 60 Mniej niż 9

Więcej niż 9, 
ale mniej niż 

24

Co najmniej 
24, ale mniej 

niż 33

Co najmniej 
33, ale mniej 

niż 42

Co najmniej 
51, ale mniej 

niż 60

Co najmniej 
60

8 .2
liczba kampanii związanych ze zrównoważoną mobilnością 
organizowanych przez JST MW szt. 10 62 Mniej niż 10

Więcej niż 10, 
ale mniej niż 

23

Co najmniej 
23, ale mniej 

niż 36

Co najmniej 
36, ale mniej 

niż 49

Co najmniej 
49, ale mniej 

niż 62

Co najmniej 
62
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W skaźniki badane w  JST Obszaru pozostałego MW

Tab. 7.7 W skaźnik i rea lizacji Celów  operacy jnych  d la  JST Obszaru pozos ta łe go  MW

Cel operacyjny

Planowanie 
przestrzenne 
zorientowane 

na transport zbiorowy 
i mobilność aktywną

Spójny i dostępny 
dla wszystkich 

transport 
metropolitalny

Mobilność aktywna 
podstawowym 

sposobem realizacji 
podróży niedalekich

Przyjazna środowisku 
logistyka towarów

Akceptacja społeczna 
zrównoważonej 

mobilności

Nr Nazwa wskaźnika jednostka Wartość
bazowa
(2022)

Wartość
docelowa

(2030)

Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena Ocena
wskaźnika miary niedostateczna dopuszczająca dostateczna dobra bardzo dobra celująca

udział Gmin MW z obowiązującymi suikzp, uwzględniającymi Co najmniej 6, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Wartość2.1 zasady planowania zorientowanego na zrównoważoną % 6 100 Mniej niż 6 ale mniej niż 30, ale mniej 54, ale mniej 77, ale mniej wynosi 100mobilność 30 niż 54 niż 77 niż 100

Więcej niż 28, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
433.2 udział sołectw objętych samorządowym transportem publicznym % 28 43 Mniej niż 28 ale mniej niż 33, ale mniej 36, ale mniej 39, ale mniej

33 niż 36 niż 39 niż 43

Więcej niż 6, Więcej niż 15, Więcej niż 20, Co najmniej Co najmniej 
305.1 udział szkół wyposażonych w zadaszone parkingi dla rowerów % 6 30 Nie więcej niż 6 ale mniej niż ale mniej niż ale mniej niż 25 i nie więcej

15 20 25 niż 30

5.2 liczba parkingów B+R szt. 0 10
Wartość wynosi 

0
Więcej niż 0, 

ale mniej niż 4
Co najmniej 4, 
ale mniej niż 6

Co najmniej 6, 
ale mniej niż 8

Co najmniej 8, 
ale mniej niż 

10

Co najmniej 
10

Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
225.3 długość tras rowerowych km 14 22 Mniej niż 14 14, ale mniej 16, ale mniej 18, ale mniej 20, ale mniej

niż 16 niż 18 niż 20 22

udział pojazdów zero- i niskoemisyjnych we flotach Więcej niż 10, Co najmniej Co najmniej Co najmniej Co najmniej 
306.3 użytkowanych w zadaniach związanych z usługami % - 30 Mniej niż 10 ale mniej niż 15, ale mniej 20, ale mniej 25, ale mniej

komunalnymi dla JST MW 15 niż 20 niż 25 niż 30

8.1 udział szkół zaangażowanych w działania promocyjne 
i edukacyjne związane ze zrównoważoną mobilnością % 0 50 Mniej niż 1

Więcej niż 1, 
ale mniej niż 

20

Co najmniej 
20, ale mniej 

niż 30

Co najmniej 
30, ale mniej 

niż 40

Co najmniej 
40, ale mniej 

niż 50

Co najmniej 
50

8.2 liczba kampanii związanych ze zrównoważoną mobilnością 
organizowanych przez JST MW szt. 7 23 Mniej niż 7

Więcej niż 7, 
ale mniej niż 

11

Co najmniej 
11, ale mniej 

niż 15

Co najmniej 
15, ale mniej 

niż 19

Co najmniej 
19, ale mniej 

niż 23

Co najmniej 
23
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L iczb a  m ię d z y s a m o rz ą d o w y c h  d z ia ła ń  
d o t.  in te g ra c ji p u b lic z n e g o  tra n s p o r tu  
z b io ro w e g o
Liczba w szystk ich  p rzy ję tych  oraz 
zrea lizow anych przez JST MW
i W o jew ódz tw o  M azow ieckie , w spó lnych 
d la  ca łe g o  MW  lub co na jm n ie j d la  dw óch 
JST MW, dz ia łań  in teg racy jnych , p ro jek tów  
i porozum ień , zw iązanych  z kom un ikac ją  
m iejską, podm ie jską, gm inną,
m iędzygm inną , g m in n o -p o w ia to w ą ,
m iędzypow ia to w ą , pow ia tow ą , w o jew ódzką 
oraz ko le jow ą. D z ia łan ia  do tyczą  
m.in.: m iędzysam orządow e j in teg rac ji
k o m u n ik a c y jn e j(n p . in te g ra c ja  ta ry fo w o - 
b ile tow a , o rgan izow an ie  ptz) pom iędzy 
JST MW oraz pom iędzy JST MW a innym i 
O rg a n iza to ra m i p tz  w  MW
(np. W o jew ódz tw o  M azow ieckie , p o w ia ty  
i gm iny  spoza MW, o rgan iza to rzy  przew ozów  
kolejowych), a ta kże  europejskich , kra jowych, 
w o jew ódzk ich  p ro jek tów  i p rog ram ów  
tra n sp o rto w ych  do t. in teg rac ji p tz  w  MW. 
W skaźn ik p rezen tow any  w  sz tukach  łą czn ą  
liczbą ta k ich  p rzy ję tych i zrea lizow anych 
dz ia ła ń  na obszarze MW.

Ź ród ło  danych: JST MW.

Wskaźnik 1.1

L iczb a  m ię d z y s a m o rz ą d o w y c h  d z ia ła ń  
d o t. in te g ra c ji s iec i t ra s  ro w e ro w y c h

Liczba w szystk ich  p rzy ję tych  oraz 
z rea lizow anych przez JST MW 
i W o jew ódz tw o  M azow ieckie , w spó lnych 
d la  ca łe g o  MW lub co na jm n ie j d la  dw óch 
JST MW, d z ia łań  in teg racy jnych , p ro jek tów  
oraz porozum ień, do t. rea lizacji 
z in teg row an e j sieci tra s  row erow ych w  MW. 
W skaźnik p rezen tow any  w  sz tukach  łączną  
liczbą ta k ich  p rzy ję tych  i zrea lizow anych 
dz ia łań  na obszarze MW.

Ź ród ło  danych: JST MW.

W s k a ź n ik  2.1

U d z ia ł G m in  M W  z o b o w ią z u ją c y m i su ikzp , 
u w z g lę d n ia ją c y m i z a s a d y  p la n o w a n ia  
z o r ie n to w a n e g o  na z ró w n o w a ż o n ą  
m o b iln o ś ć

Liczba G m in MW, k tó re  w  swoich suikzp 
w skazu ją  obszary p lanow an ia
przestrzennego zo rien tow an ego
na tra n s p o rt zb io row y zgodn ie  z ideą TOD 
w obec liczby w szystk ich  G m in MW 
na O bszarach In te rw enc ji SUMP MW 
obejm u jących : m. st. W arszawę, JST Obszaru 
bazow ego  MW bez W arszawy, JST Obszaru 
k luczow ego MW, JST Obszaru rozw o jow ego 
MW w raz z m ias tem  M ińsk M azow iecki oraz 
JST Obszaru p o zo s ta łe g o  MW. W skaźnik 
p rezen tow any udz ia łem  liczby G m in MW

Wskaźnik 1.2 z obow iązu jącym i suikzp, uw zg lędn ia jącym i 
zasady p lanow an ia  zo rien tow an ego  
na zrów now ażoną  m ob ilność w  ogó lne j 
liczb ie  gm in  w  danym  O bszarze In te rw enc ji 
SUMP MW, ob liczany w ed ług  
cz te ros topn io w e j skali oceny op isane j 
w  rozdz. 2.5 Zał. SUMP MW pn. D iagnoza 
s tanu  m ob ilnośc i w  m e tro p o lii w arszawskie j, 
na poz iom ie  co na jm n ie j oceny 2,0.

Ź ród ło  danych: dane  każdej z G m in MW.

W s k a ź n ik  2.2

U d z ia ł JST M W  z p rz y ję ty m i s ta n d a rd a m i 
p ieszym i, w  ty m  d la  osób  
z n ie p e łn o s p ra w n o ś c ia m i

L iczba JST MW na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obe jm u jących : m. st. W arszawę, 
JST Obszaru bazow ego  MW bez W arszaw y 
oraz JST Obszaru k luczow ego, w obec 
w szystk ich  JST MW w  tych  obszarach, k tó re  
p rzy ję ły  op racow ane  je d n o lite  s ta n d a rd y  
in fra s tru k tu ry  pieszej, z uw zg lędn ien iem  
p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, do tyczące  
obszaru zabudo w anego  i poza nim. W skaźnik 
p rezen tow any  w  p rocen tach , np. 75% 
JST MW z p rzy ję tym i u chw a łam i rad 
(odpow iedn io : m iejskich, gm innych,
pow ia tow ych ) do tyczących  s ta n d a rd ó w  
in fra s tru k tu ry  pieszej.

Ź ród ło  danych: obow iązu jące  uchw a ły  rady 
m iejskiej, rady gm iny, rady p ow ia tu  danej 
JST MW lub obow iązu jące  zarządzen ie
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prezydenta , burm is trza , w ó jta , w  spraw ie 
przyjęcia  s ta n d a rd ó w  in fra s tru k tu ry  pieszej.

W s k a źn ik  2.3

U d z ia ł JST M W  z p rz y ję ty m i s ta n d a rd a m i 
ro w e ro w y m i

Liczba JST MW na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obe jm u jących : m. st. W arszawę, 
JST Obszaru bazow ego  MW bez W arszaw y 
oraz JST Obszaru k luczow ego, w obec 
w szystk ich  JST MW na tych  obszarach, k tóre  
p rzy ję ły  op racow an e  je d n o lite  s ta n d a rd y  
in fra s tru k tu ry  rowerowej, do tyczące  obszaru 
zabudo w anego  i poza nim. W skaźnik 
p rezen tow any  w  p rocen tach , np. 85%  JST 
MW z p rzy ję tym i u ch w a ła m i rad 
(odpow iedn io : m iejskich, gm innych,
p ow ia tow ych ) do tyczących  s ta n d a rd ó w  
in fra s tru k tu ry  rowerowej.

Ź ród ło  danych: obow iązu jące  uchw a ły  rady 
m iejskiej, rady gm iny, rady p o w ia tu  dane j 
JST MW lub obow iązu jące  zarządzen ie  
prezydenta , burm is trza , w ó jta , w  spraw ie 
przyjęcia  s ta n d a rd ó w  in fra s tru k tu ry  
rowerowej.

U d z ia ł p o w ie rz c h n i z a b u d o w a n e j
na o b sza rze  p la n o w a n ia  p rz e s trz e n n e g o  
z o r ie n to w a n e g o  na tra n s p o r t  z b io ro w y  
w  M W

U dz ia ł pow ierzchn i zabudow ane j
na obszarze JST MW w skazanym  w  suikzp 
jako  obszar p lanow an ia  przestrzennego 
zo rien tow an ego  na tra n s p o rt zb io row y 
w  O bszarach In te rw encji SUMP MW 
obejm u jących : m. st. W arszawę, JST Obszaru 
bazow ego  MW bez W arszawy, JST Obszaru 
k luczow ego MW oraz JST Obszaru 
rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  Mińsk 
M azow iecki. W skaźnik p rezen tow any 
w  p rocen tach , np. 93% pow ierzchn i 
zabudow ane j obszarów  p lanow an ia  
przestrzennego zo rien tow an ego
na tra n s p o rt zbiorowy.

Ź ród ło  danych: dane  każdej z G m in MW tych  
obszarów  in te rw encji.

W s k a ź n ik  3.1

U d z ia ł JST M W  z p rz y ję ty m i s ta n d a rd a m i 
d o s tę p n o ś c i d o  p tz  d la  osób  
z n ie p e łn o s p ra w n o ś c ia m i

Liczba JST MW na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obe jm u jących : m. st. W arszawę, 
JST Obszaru bazow ego  MW bez W arszawy, 
JST Obszaru k luczow ego MW oraz JST 
Obszaru rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  
M ińsk M azow iecki, z p rzy ję tym i s ta n d a rd a m i

Wskaźnik 2.4 dostępnośc i do pub licznego tra n sp o rtu  
zb io row ego  d la  osób
z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób 
o ogran iczone j m ob ilnośc i i percepcji, 
uw zg lędn ia jące  zasady p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, w obec w szystk ich  JST MW 
na tych  obszarach  in te rw encji. W skaźnik 
p rezen tow any  p rocen tow ym  udzia łem , 
np. 20%  JST w  O bszarze Bazow ym  
SUMP MW, z p rzy ję tym i u ch w a ła m i rad gm in  
do t. s ta n d a rd ó w  dostępnośc i do p tz  d la  osób 
z n iepe łnospraw nośc iam i.

Ź ród ło  danych: obow iązu jące  uchw a ły  rady 
m iejskiej, rady gm iny, rady p ow ia tu  danej 
JST MW lub obow iązu jące  zarządzen ie  
prezydenta , burm is trza , w ó jta , w  spraw ie  
przyjęcia  s ta n d a rd ó w  dostępnośc i do p tz  
d la  osób z n iepe łnospraw nośc iam i.

W s k a ź n ik  3.2

U d z ia ł s o łe c tw  o b ję ty c h  s a m o rz ą d o w y m  
tra n s p o r te m  p u b lic z n y m

U dz ia ł so łe c tw  w  MW dla G m in MW:

> JST Obszaru bazow ego  MW bez 
W arszawy, JST Obszaru k luczow ego 
MW oraz JST Obszaru rozw o jow ego MW 
w raz z m ias tem  M ińsk M azow iecki, przez 
k tó re  przeb iega  co na jm n ie j jedna 
regu la rna  lin ia  p tz  użyteczności 
publiczne j, o m in im a lne j często tliw ośc i 
kursow ania  p rzy ję te j d la  dane j ka tego rii 
Obszaru In te rw enc ji SUMP MW,
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> JST Obszaru pozo s ta łe g o  MW, przez 
k tó re  przeb iega  co na jm n ie j jedna  linia 
regu la rna  lin ia  p tz  użyteczności 
publiczne j, o m in im a lne j częs to tliw ośc i 
kursow ania  przy ję te j d la  dane j ka tego rii 
Obszaru In te rw enc ji SUMP MW, 
do jeżdża jąca  do s tac ji lub przystanku 
ko le jow ego oraz do linii
ag lom eracy jnych ,

w obec w szystk ich  so łe c tw  na danym  
obszarze in te rw encji. W skaźnik
p rezen tow any  w  p rocen tach , np. 97% 
so łe c tw  w  MW je s t obs ług iw anych  
pub licznym  tra n sp o rte m  zb io row ym
0 cha rak te rze  użyteczności publicznej.

Ź ród ło  danych: dane JST MW pe łn iących  
funkc ję  O rgan iza to ra  p tz  oraz dane 
od O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.

W s k a źn ik  3.3

D łu g o ś ć  p a s ó w  ru ch u  d la  p o ja z d ó w  
tra n s p o r tu  z b io ro w e g o

D ługość w ybudow anych  now ych oraz 
w ydzie lonych w  ram ach  is tn ie jące j 
in fra s tru k tu ry  d rogow e j pasów  ruchu 
d la  po jazdó w  tra n sp o rtu  zb io row ego  (pasów  
ruchu dla: au to b u só w  lub au tobu sów
1 tra m w a jó w , lub tra s  tra m w a jo w ych ) 
w  m. st. W arszaw a oraz w  M iastach  MW JST 
Obszaru bazow ego  MW bez W arszawy. 
W skaźn ik p rezen tow any  d ługośc ią  łą czn ą  
w  k ilom e trach , np. 118 km w ydzie lonych

pasów  ruchu d la  po jazdów  tra n sp o rtu  
zb iorow ego.

Ź ród ło  danych: dane  M ias t MW na tych  
obszarach in te rw encji.

W s k a ź n ik  3 .4

U d z ia ł G m in  M W  o b ję ty c h  z in te g ro w a n y m  
m ię d z y g m in n y m  tra n s p o r te m  p u b lic z n y m

U dz ia ł G m in MW, na obszarze któ rych  
funkc jonu ją  m iędzygm inne  linie p tz  
użyteczności pub liczne j w  ram ach  in teg rac ji 
ta ry fo w o -b ile to w e j. W skaźnik p rezen tow any 
udz ia łem  p rocen tow ym  gm in: np. 80  % Gm in 
MW ob ję tych  z in teg row an ym
m iędzygm innym  tra n sp o rte m  pub licznym  
w  MW.

Ź ród ło  danych: dane  G m in MW oraz dane 
O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.

W s k a ź n ik  4.1

D łu g o ś ć  d ró g  w  s tre fa c h  u s p o k o jo n e g o  
ruchu

D ługość d róg w  m. st. W arszaw a oraz 
w  M ias tach  MW na obszarach  in te rw encji: 
JST Obszaru bazow ego  MW bez W arszaw y 
oraz JST Obszaru k luczow ego MW, 
w chodzących  w  sk ład  w prow adzonych  
s tre f uspoko jonego ruchu, rozum ianych  jako  
u lice zna jdu jące  się w  p raw id łow o  
oznakow anych  s tre fa ch  T e m p o -2 0 /3 0 /4 0  
(znak B -4 3 /B -4 4 ) oraz w  p raw id łow o

oznakow anych  s tre fach  zam ieszkan ia  (znak 
D -40 /D -41). W skaźn ik p rezen tow any 
w  k ilom e trach  łą czn ą  d ługośc ią  ulic, np. 675 
km ulic we w szystk ich  s tre fach  uspoko jonego 
ruchu w  M ias tach  MW tych  obszarów  
in te rw encji.

Ź ród ło  danych: dane  M ias t MW tych
obszarów  in terw encji.

/ --------------------------------------------------------- \

Rys. 7.1 In fras truk tu ra  piesza i row erow a 
w  W arszaw ie, ul. M arynarska

Ź ró d ło : M a te r ia ły  w łasne

V______________________________________ /
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U d z ia ł p a rk in g ó w  P+R w y b u d o w a n y c h  
na te re n a c h  ju ż  p rz e k s z ta łc o n y c h

Liczba is tn ie jących  i p lanow anych  pa rk ingów  
P+R na O bszarach In te rw enc ji SUMP MW 
obe jm u jących : m. st. W arszawę, JST Obszaru 
bazow ego  MW bez W arszawy, JST Obszaru 
k luczow ego MW, JST Obszaru rozw o jow ego 
MW w raz z m ias tem  M ińsk M azow iecki, 
w ybudow anych  w  loka lizac jach
już  p rzeksz ta łconych  (charakte ryzu jących  
się znacznym  s topn iem  p rzeksz ta łcen ia  
a n tropog en icznego ) oraz na te renach  
już  zdegradow anych , w obec łączne j liczby 
pa rk ingów  P+R na tych  obszarach. W skaźnik 
p rezen tow any  jako  p rocen tow y  udzia ł: 
np. 82 % pa rk ingów  P+R w ybudow anych  
na te renach  już  przekszta łconych .

Ź ród ło  danych: dane  JST MW.

W s k a źn ik  4.3

L iczb a  M ia s t M W  z w d ro ż o n y m i S tre fa m i 
C z y s te g o  T ra n s p o rtu

Liczba M ias t MW na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obejm u jących : m. st. W arszaw ę 
oraz JST Obszaru bazow ego  MW bez 
W arszawy, z w drożonym i S tre fam i C zystego 
T ransportu . Rozszerzenia is tn ie jących  SCT 
o kole jne u lice nie za licza się jako  now e strefy. 
W skaźn ik p rezen tow any liczbą M ias t MW 
z w drożonym i SCT.

Wskaźnik 4.2 Ź ród ło  danych: M ias ta  MW na tych
obszarach.

W s k a ź n ik  4 .4

L iczb a  p a rk in g ó w  P+R

Liczba w szystk ich  funkc jonu jących  
pa rk ingów  typ u  P+R d la  sam ochodów  
osobow ych na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obe jm u jących : m. st. W arszawę, 
JST Obszaru bazow ego  MW bez W arszawy, 
JST Obszaru k luczow ego MW oraz JST 
Obszaru rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  
M ińsk M azow iecki, pow iązanych
z tra n sp o rte m  pub licznym  (pe łn iące  funkc ję  
przes iadkow ą i um oż liw ia jące  kon tynuac ję  
podróży ś rodkam i kom un ikac ji zb iorowej), 
funkc jonu jących  sam odz ie ln ie  lub w spó ln ie  
z pa rk ing iem  B+R. W skaźn ik p rezen tow any 
w  sztukach, np. 126 funkc jonu jących  
pa rk ingów  P+R.

Ź ród ło  danych: dane  każdej z JST MW w  tych  
obszarach in te rw encji.

W s k a ź n ik  5.1

U d z ia ł s z k ó ł w y p o s a ż o n y c h  w  za d a szo n e  
p a rk in g i d la  ro w e ró w

Liczba zadaszonych, w ie los tanow iskow ych  
pa rk ingów  d la  row erów  z loka lizow anych  przy:

> szko łach  pods taw o w ych  oraz szko łach 
p o nad pods taw ow ych  w  m. st. W arszawa,

w  JST Obszaru bazow ego MW 
bez W arszawy, w  JST Obszaru 
k luczow ego MW, w obec w szystk ich  szkó ł 
pods taw o w ych  i ponad pods taw ow ych  
na tych  obszarach,

> szko łach  p ods taw o w ych  w  JST Obszaru 
rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  Mińsk 
M azow iecki i w  JST Obszaru pozo s ta łe g o  
MW, w obec w szystk ich  szkół 
pods taw o w ych  na tych  obszarach.

W skaźn ik do tyczy  łączne j liczby szkó ł 
podstaw ow ych , średnich i szkó ł zaw odow ych, 
funkc jonu jących  odpow ie dn io  na tych  
obszarach in te rw encji. Jes t on p rezen tow any 
w  p rocen tach , np. 90  % szkó ł pos iada jących  
zadaszone park ing i rowerowe.

Ź ród ło  danych: JST MW na tych  obszarach 
in te rw encji.

W s k a ź n ik  5.2 lic zb a  p a rk in g ó w  B+R

Liczba w szystk ich  funkc jonu jących  
pa rk ingów  d la  row erów  typ u  B+R 
na O bszarach In te rw encji SUMP MW 
obejm u jących :

> m. st. W arszawę, JST Obszaru bazow ego 
MW bez W arszawy, JST Obszaru 
k luczow ego MW oraz JST Obszaru 
rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  M ińsk 
M azow iecki, pow iązanych  z tra n sp o rte m  
pub licznym  (pe łn iące  funkc ję  
przes iadkow ą i um oż liw ia jące
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kon tynuac ję  podróży środkam i 
kom un ikac ji zb iorowej),

>  JST Obszaru pozo s ta łe g o  MW przy 
s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych,

funkc jonu jących  sam odzie ln ie  lub w spó ln ie  
z pa rk ingam i P+R. W skaźnik p rezen tow any 
w  sztukach, np. 165 funkc jonu jących  
pa rk ingów  B+R na tych  obszarach 
in te rw encji.

Ź ród ło  danych: dane  JST MW.

W s k a źn ik  5.3 

D łu g o ś ć  tra s  ro w e ro w y c h

Łączna  d ługość  p raw id łow o  oznakow anych  
tra s  row erow ych, tj. d róg d la  rowerów, 
d róg d la  p ieszych i rowerów , pasów  ruchu 
d la  row erów  i kon tra p a só w  ruchu 
d la  rowerów, w  szczególności w  przeb iegach 
w skazanych na m ap ie  SUMP MW 
pn. P lanow ane dz ia łan ia  z zakresu rozwoju 
m ob ilnośc i ak tyw ne j w  MW:

> w  JST MW -  m. st. W arszaw a, JST 
Obszaru bazow ego  MW bez W arszawy, 
JST Obszaru k luczow ego MW  oraz JST 
Obszaru rozw o jow ego MW w raz 
z m ias tem  M ińsk M azow iecki,

>  d la  JST Obszaru p o zo s ta łe g o  MW 
ty lko  w  ram ach  m aste rp lanu  
row erow ego oraz w  do jazdach  do s tac ji 
i p rzys tanków  ko le jow ych oraz 
do w ęz łów  przesiadkow ych.

D ługość liczona je s t ja ko  ich przebieg 
w  jednym  kierunku, tym  sam ym  d ługość  tras  
row erow ych po łożonych  po dw óch s tronach  
drog i liczona je s t odrębnie . Do w skaźn ika 
nie za licza się tu rys tycznych  tra s  row erow ych 
(tzw. sz laków  rowerowych).

W skaźnik p rezen tow any  w  k ilom etrach , 
np. 2 4 4 0  km tra s  row erow ych (dróg 
d la  rowerów , d róg d la  p ieszych i rowerów, 
pasów  ruchu d la  row erów  i kon trapasó w  
ruchu d la  rowerów) w  MW.

Ź ród ło  danych: dane każdej z JST MW oraz 
za rządców  dróg kra jow ych i w o jew ódzkich .
ł ------------------------------------------------ \

Rys. 7.2 Zadaszony park ing  B+R 
w  W o łom in ie

Ź ró d ło : M a te r ia ły  Z a m a w ia ją ce g o

V_____________________________ /

D łu g o ś ć  d ró g  w  s tre fa c h  o g ra n ic z e ń  
to n a ż o w y c h  d la  p o ja z d ó w  c ię ż a ro w y c h

D ługość d róg w  m. st. W arszaw a oraz w  JST 
Obszaru bazow ego  bez W arszawy, ob ję tych  
w drożonym i obszaram i s tre f zakazu w jazdu 
d la  sam ochodów  c iężarow ych (czasowego, 
s ta łe g o  oraz p rzeznaczonego
dla określonych g rup i rodza jów  pojazdów), 
oznakow anego  znakam i B-5. W skaźnik 
p rezen tow any  w  k ilom etrach , np. 375 km 
dróg na tych  obszarach in te rw enc ji 
w  s tre fach  ogran iczeń  tonażow ych  
d la  po jazdów  ciężarow ych.

Ź ród ło  danych: dane  JST MW tych  obszarów .

W s k a ź n ik  6.2

U d z ia ł n o w ych  in w e s ty c ji t ra n s p o r to w y c h  
w y m a g a ją c y c h  p o z w o le n ia  na b u d o w ę , 
w  k tó ry c h  u w z g lę d n io n o  b łę k itn o -z ie lo n e  
ro z w ią z a n ia

L iczba now ych inw estyc ji tra n sp o rto w ych  
w  m. st. W arszaw a oraz w  JST Obszaru 
bazow ego  bez W arszawy, w ym aga jących  
uzyskania pozw olen ia  na budow ę (np. drogi, 
in fra s tru k tu ra  piesza i rowerowa, 
in fra s tru k tu ra  tra n sp o rtu  pub licznego, w ęzły 
przesiadkow e, parking i) w  ram ach  budowy, 
p rzebudow y lub rozbudowy, w  k tó rych  
zas tosow an o  rozw iązan ia  b łęk itno -z ie lo ne j 
in fra s tru k tu ry  w  celu zw iększen ia  po jem ności 
re te n c y jn e jo b s z a ru , w  ca łko w ite j liczbie

Wskaźnik 6.1
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inw estyc ji tra n sp o rto w ych  w ym aga jących  
uzyskania pozw o len ia  na budow ę. W skaźnik 
p rezen tow any  jako  p rocen tow y udzia ł: 
np. 65 % now ych inw estyc ji tra n sp o rto w ych  
na tych  obszarach in te rw enc ji 
w ym aga jących  pozw olen ia  na budowę, 
na k tó rych  uw zg lędn iono  b łę k itn o -z ie lo n e  
rozw iązan ia .

Ź ród ło  danych: JST MW tych  obszarów  
in te rw encji.

W s k a źn ik  6.3

U d z ia ł p o ja z d ó w  z e ro -  i n isko e m isy jn ych  
w e  f lo ta c h  u ż y tk o w a n y c h  w  z a d a n ia c h  
z w ią z a n y c h  z u s łu g a m i k o m u n a ln y m i 
d la  JS T  M W

Liczba po jazdów  zeroem isyjnych (o napędzie  
e lektrycznym  oraz w odorow ym )
lub n iskoem isyjnych (CNG, LNG oraz 
napędzane  b iom e tane m ) w e flo ta ch :

> po jazdów  JST MW  użytkow anych 
w  zadan iach  zw iązanych  z us ługam i 
kom una lnym i w  ca łko w ite j liczbie 
po jazdów  w  tych  flo ta ch ,

> po jazdów  p o d m io tó w  zew nętrznych  
w ykonu jących  zadan ia  zw iązane 
z us ługam i kom una lnym i w  ram ach  
stosow nych porozum ień  i um ów  
z JST MW,

co na jm nie j:

>  w  liczbie s p e łn ia ją c e jw y m o g i ustaw y 
o e lek trom ob ilnośc i i pa liw ach

a lte rn a tyw n ych  lub a k tua ln ie  
obow iązu jące j us taw y tra k tu ją ce j 
o po jazdach  ze ro - i n iskoem isyjnych -  
d la  m. st. W arszaw y ty lko  w  części 
po łożone j na O bszarze bazow ym  MW, 
JST O bszaru bazow ego  MW 
bez W arszawy, JST Obszaru k luczow ego 
MW, JST Obszaru rozw o jow ego  MW 
bez m ias ta  M ińsk M azow iecki oraz JST 
Obszaru pozosta łego ,

> w  100%  po jazdów  d la  m. st. W arszaw y
w yłączn ie  w  części po łożone j
na Obszarze cen tra lnym  MW.

W skaźnik w yn ika jący  z w ym ogów
określonych w  us taw ie  o e lek trom ob ilnośc i 
i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  
obow iązu jące j us taw y tra k tu ją ce j
0 po jazdach  ze ro - i n iskoem isyjnych.

Ź ród ło  danych: dane JST MW.

W s k a ź n ik  7.1

L iczb a  M ia s t M W  z w d ro ż o n y m i 
in te lig e n tn y m i s y s te m a m i z a rz ą d z a n ia
1 s te ro w a n ia  ru ch e m , n a d a ją c y m i p r io ry te t  
w  ruchu  d la  p o ja z d ó w  tra n s p o r tu  
p u b lic z n e g o

Liczba M ias t MW na O bszarach In te rw encji 
SUMP MW obe jm u jących : m. st. W arszaw a 
oraz JST Obszaru bazow ego  MW 
bez W arszawy, z w drożonym i in te lig e n tn ym i 
sys tem am i za rządzan ia  oraz s te row an ia  
ruchem , k tó ry  w  ram ach  zw iększan ia  
poziom u funkc jono w an ia  p tz  w  MW, nada je  
po jazdom  p tz  (au tobusom  i tra m w a jo m )

metropolia 
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p rio ry te t w  ruchu. W skaźn ik p rezen tow any 
liczbowo, np. 5 M ias t MW na tych  obszarach 
z w drożonym  in te lig e n tn ym  system em  
zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem  nada jącym  
p rio ry te t w  ruchu d la  po jazdów  ptz.

Ź ród ło  danych: M ias ta  MW na tych
obszarach.

W s k a ź n ik  7.2

U d z ia ł O rg a n iz a to ró w  p tz  w  M W  
z w d ro ż o n ą  a p lik a c ją  m o b iln ą  d o ty c z ą c a  
in fo rm a c ji p a sa że rsk ie j lub  z a k u p u  b ile tó w  
p tz

U dz ia ł O rgan iza to ró w  p tz  w  MW 
na O bszarach In te rw encji SUMP MW 
obe jm u jących : m. st. W arszaw a, JST
Obszaru bazow ego  MW bez W arszaw y oraz 
JST Obszaru k luczow ego MW, z w drożoną 
z in teg row an ą  je d n o litą  in fo rm ac ją  
pasażerską lub z w drożonym  z in teg row an ym  
system em  zakupu b ile tów , w  ram ach  jednej, 
w spó lne j ap likac ji m ob ilne j d la  w szystk ich  linii 
p tz  funkc jonu jących  na tych  obszarach 
in te rw encji. W skaźn ik p rezen tow any łącznym  
udz ia łem  O rgan iza to ró w  p tz  z w drożoną 
ap likac ją  m ob ilną  z je d n o litą  in fo rm ac ją  
pasażerską lub zakupu b ile tó w  na linie p tz  
na tych  obszarach.

Ź ród ło  danych: dane O rgan iza to ró w  p tz  
w  MW.
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U d z ia ł s z k ó ł z a a n g a ż o w a n y c h  w  d z ia ła n ia  
p ro m o c y jn e  i e d u k a c y jn e  z w ią z a n e  
ze  z ró w n o w a ż o n ą  m o b iln o ś c ią

Liczba szkół:

>  pods taw o w ych  i p o nad pods taw ow ych  w  
m. st. W arszaw a, w  JST Obszaru 
bazow ego  MW bez W arszawy, w  JST 
Obszaru k luczow ego MW w obec 
w szystk ich  szkó ł pods taw o w ych  
i p o nad pods taw ow ych  na tych  
obszarach,

> pods taw o w ych  w  JST Obszaru 
rozw o jow ego MW w raz z m ias tem  Mińsk 
M azow iecki i w  JST Obszaru pozo s ta łe g o  
MW w obec w szystk ich  szkół 
pods taw o w ych  na tych  obszarach,

Wskaźnik 8.1 zaangażow anych  w  d z ia ła n ia  prom ocyjne  
i/lub  uczestn iczących  w  d z ia łan ia ch  
edukacyjnych w  ram ach  zrów now ażone j 
m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW. W skaźn ik do tyczy  
łączne j liczby szkó ł podstaw ow ych , średnich 
i zaw odow ych , funkc jonu jących  odpow iedn io  
na tych  obszarach  in te rw encji. Jes t on 
p rezen tow any w  p rocen tach , np. 95%  szkó ł 
zaangażow anych  w  d z ia ła n ia  prom ocyjne  
i edukacy jne  zw iązane ze zrów now ażoną  
m obilnością .

Ź ród ło  danych: JST MW na tych  obszarach 
in terw encji.

L iczba  k a m p a n ii z w ią z a n y c h
ze z ró w n o w a ż o n ą  m o b iln o ś c ią
o rg a n iz o w a n y c h  p rzez  JST M W

Liczba kam pan ii in fo rm acyjnych ,
p rom ocyjnych  oraz edukacy jnych  w  zakresie 
zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW, 
bezp ieczeństw a ruchu drogow ego, 
w ykorzys tan ia  a lte rn a tyw n ych  w zg lędem  
sam ochodu  osobow ego środków  tra n sp o rtu  
(szkolenia, spo tkan ia  edukacyjne
i in fo rm acyjne , p rom ow an ie  tra n sp o rtu  
pub licznego  i przem ieszczeń na kró tk ie  
od leg łośc i bez użycia sam ochodu  itp.), 
p rzeprow adzona  coroczn ie  przez JST MW. 
W skaźn ik p rezen tow any  w  sztukach, 
np. 6 kam pan ii in fo rm acy jno -edukacy jnych  
w  MW w  danym  roku.

Wskaźnik 8.2

Ź ród ło  danych: dane  JST MW
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Przykładowe działania wpisujące się 
w cele Planu zrównoważonej mobilności miejskiej 

dla metropolii warszawskiej 2030+



D okum en t p rzygo tow an y  przez: Zam aw ia jący :

rikTRAKO
TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE

Stowarzyszenie 
Metropolia Warszawa

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOW E 
Szam borski i Szelukowski S.J. © 

ul. Ja racza  71/9, 5 0 -3 0 5  W rocław , 

e -m a il: poczta@ trako .com .p l 

w w w .trako .com .p l

N adzór m erytoryczny:
Andrze j Szam borski, Tom asz Szelukowski

m.st. W arszaw a

we w spó łp racy  ze S tow arzyszen iem  M e tropo lia  W arszaw a, 
B iuro A rch ite k tu ry  i P lanow an ia  P rzestrzennego m.st. W arszaw y 

Urzędu M iasta  S to łecznego  W arszaw y 

Al. Je rozo lim skie  44, 0 0 -0 2 4  W arszaw a 

em ail: sekre ta ria t.ba ipp@ um .w arszaw a.p l 

w w w .arch itek tu ra .um .w arszaw a.p l

N adzór m erytoryczny:
M acie j Florczak, M a łg o rza ta  W łodarska, 

Zuzanna Koch, K rzyszto f Dobrosz, K a ta rzyna K rakow iak

W rocław , czerw iec 2023 r.
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Powtarzające się skróty i pojęcia używane w dokumencie:

A : a u to s tra d a

B+R: (ang. Bike and  Ride), podróż łą czo n a  rower -  tra n s p o rt publiczny: 
pod jedź ROWEREM  i z a p a rk u jn a  park ingu  i JE D Ź DALEJ  tra n sp o rte m  
pub licznym

brd: bezp ieczeństw o  ruchu d rogow ego

chodnik: część d rog i d la  p ieszych w y łączn ie  do ruchu pieszych i UWR

CNG : (ang. com pressed n a tu ra l gas) sprężony gaz z iem ny

droga dla pieszych: d roga  lub część d rog i przeznaczona do ruchu 
pieszych i UWR oraz do pe łn ien ia  innych funkcji, w  szczególności 
za trzym yw an ia  lub posto ju  po jazdów

droga dla rowerów : d roga  lub część d rog i n iebędącą  jezdn ią , oznaczona 
odpow ie dn im i znakam i d rogow ym i, p rzeznaczona do ruchu rowerów, 
row erów  ze w spom agan iem  e lektrycznym , hu la jnóg  e lektrycznych  i UTO 
oraz w  przypadkach  przew idzianych w  us taw ie  Prawo o ruchu d rogow ym  
-  ruchu pieszych i UW R

droga dla pieszych i rowerów : d roga  lub część drogi, oznaczona 
odpow ie dn im i znakam i d rogow ym i, p rzeznaczona do ruchu pieszych, 
rowerów , row erów  ze w spom agan iem  e lektrycznym , hu la jnóg 
e lektrycznych  oraz UTO i UWR

DG : d roga  gm inna

DK: d roga  kra jow a

DP : d roga  p o w ia to w a

DW : d roga  w o jew ódzka

Dynamiczna Informacja Pasażerska : (DIP) z in te g ro w a n y  system  
in fo rm acyjny, k tó ry  dos ta rcza  pasażerom  p tz  in fo rm ac je  o nazw ie 
p rzystanku, num erze linii ptz, p rognozow anym  i/lub  rozk ładow ym  czasie 
od jazdu , ko m un ika ty  o u trudn ien iach  w  ruchu, ob jazdach  itp., 
p rezen tow ane  na danym  przystanku  za pom ocą  system u ta b lic  
p rzystankow ych

e-inform acja : in fo rm a c ja  d la  pasażerów  p tz  p rzekazyw ana poprzez 
e lek tron iczne  system y in fo rm acyjne , np. DIP, e -pap ie r, dedykow ane 
p o rta le  in te rn e to w e  i ap likac je  m ob ilne

GDDKiA : G enera lna Dyrekcja Dróg K rajowych i A u to s tra d  O d d z ia ł 
w  W arszaw ie

Gminy M W : gm iny  w chodzące  w  sk ład  m e tro p o lii w arszaw skie j 

GPR: G enera lny P om iar Ruchu

hub logistyczny: ce n tra ln y  p u n k t us ług w  zakresie różnorodnych 
procesów  log istycznych, w  k tó rym  zb iera się, sortu je , p rze ładow u je  
i dystrybuu je  ła d u n k i przeznaczone do tra n sp o rtu  na określony 
obszar, w  tym  w  ram ach za rządzan ia  o s ta tn ią  m ilą  w  dos taw ach  
i log is tyce  e -com m erce  w  obszarach ag lom eracy jnych  i w  m ias tach

hub mobilności: dedykow any w  ram ach  MaaS park ing  d la  po jazdów  
w spó łdz ie lonych : hu la jnóg, sku te rów  i sam ochodów  (w tym  ich wersji 
zeroem isyjnych w raz ze s ta c ja m i ładow an ia ), zapew n ia jący  w  jedne j 
loka lizac ji dos tępność  do różnego rodza ju  sys tem ów  po jazdów  
w spó łdz ie lonych  przy w ęz łach  przesiadkow ych, cen trach  hand low ych, 
ho te lach  oraz na osied lach m ieszkan iow ych

JST : je d n o s tka  sam orządu te ry to ria ln e g o

JST M W : w szystk ie  sam orządy (m iasta, gm iny  i pow ia ty ) tw o rzące  
m e tro p o lię  w arszaw ską

korytarze wysokowydajnego transportu zbiorowego : n iezależne, 
odsepa row ane  od ruchu ogó lnego  na d rogach  publicznych , trasy  oraz 
odc ink i tra s  au tobu sow ych  i tram w a jow ych , zapew n ia jące  przejazd 
po jazdó w  p tz  z nadanym  im p rio ry te te m  w  ruchu, w yposażone 
w  m u ltim o d a ln ą  in fra s tru k tu rę  tow arzyszącą  oraz w  park ing i: B+R, P+R 
i K+R przy w ęz łow ych  i is to tnych  p rzys tankach

K+R: (ang. Kiss and  Ride) m ie jsce posto ju  k ró tko te rm in o w e g o  (od 1 
do m aksym aln ie  5 m inu t) przy przystanku  kom unikacy jnym , 
przeznaczone do podw iez ien ia  lub odebran ia  sam ochodem  osoby 
korzys ta jące j z tra n sp o rtu  pub licznego
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KM : Koleje M azow ieckie  Sp. z o. o.

LK: li nia ko le jow a

LNG : (ang. lique fied  n a tu ra l gas) c iek ły  gaz z iem ny

M aaS : (ang. m o b ility -a s -a -se rv ice ) p rom ow an ie  odchodzen ia
od pos iadan ia  w łasnego  środka tra n sp o rtu  na w łasność (g łów nie  
sam ochodu) -  system  pozw a la jący  zaspaka jać  tra n sp o rto w e  po trzeby 
m ieszkańców  przy pom ocy je d n e ja p lik a c ji,  k tó ra  łą czy  o fe rtę  w ielu 
O rgan iza to ró w  ptz, o p e ra to ró w  p tz  i p rzew oźn ików  p ryw a tnych  oraz 
o p e ra to ró w  sys tem ów  po jazdów  w spó łdz ie lonych , system y naw igac ji 
oraz tech n o lo g ie  p ła tn o śc i

m etropolitalne linie, transport, bilet itp.: o g ó ł zagadn ień  do tyczących  
linii kom un ikacy jnych  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j na obszarze 
MW, łączących  co na jm n ie j dw ie  JST w  MW

Miasta M W : m ia s ta  w  obszarze m e tro p o lii w arszaw skie j

m.p.: m ie jsce park ingow e lub m ie jsce posto jow e

m pzp : m ie jscow y p lan zagospodarow an ia  przestrzennego

M W : m e tro p o lia  w arszaw ska

M ZD W : M azow iecki Za rząd  Dróg W ojew ódzk ich  w  W arszaw ie 

OAW : O bw odn ica  A g lom erac ji W arszaw skie j

Obszary Interwencji SUMP M W : obszary funkc jona lne  w  MW 
o określonych cechach op isanych  w  SUMP MW w  Rozdziale 3

Organizator p tz : o rgan iza to rzy  pub licznego  tra n sp o rtu  zb io row ego  linii 
kom un ikacy jnych  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w  MW -  JST MW, 
S am orząd W o jew ódz tw a  M azow ieck iego  (WKD, KM, Polregio)

P+R: (ang. Park and  Ride), podróż łą czo n a  a u to  -  tra n s p o rt publiczny: 
pod jedź sam ochodem  i ZAPARKUJ  na park ingu  i JE D Ź DALEJ 
tra n sp o rte m  pub licznym

pojazd zeroemisyjny: po jazd  o napędzie  e lektrycznym  lub w odorow ym  

pojazd niskoemisyjny: po jazd  CNG, LNG oraz napędzany b iom e tane m  

Powiat M W : p o w ia t w chodzący  w  sk ład  m e tro p o lii w arszaw skie j

PPP: P artne rs tw o  P ub liczno-P ryw a tne

projektowanie uniwersalne: p ro jek tow an ie  in fra s tru k tu ry  dostępne j 
d la  każdego -  użyteczne j d la  wszystkich, e lastyczne j, p ros te j i in tu icy jne j 
w  obsłudze, w y g o d n e j i  f u n k c j o n a l n e j o r a z  n iesegregu jące j 
(n ie s ty g m a ty z u ją c e jw  żaden sposób) uży tkow n ików  ze w zg lędu 
na ich og ran iczen ia  (dot. szczególn ie  osób z n iepe łnospraw nośc iam i: 
ruchow ym i, sensorycznym i i in te lek tua lnym i, osób starszych, rodz iców  
z m a łym i dz iećm i i m a łych  dzieci)

p tz : pub liczny tra n s p o rt zb io row y

punkt przesiadkowy: m iejsce poza w ę z ła m i przes iadkow ym i o bardzo 
bliskiej loka lizac ji p rzys tanków  kom un ikacy jnych  różnych linii 
kom un ikacy jnych  (np. w  obszarze skrzyżowania), um oż liw ia jących  
szybkie przes iadan ie  się pom iędzy po jazda m i p tz  kursu jącym i na różnych 
trasach , w yposażony w  in fra s tru k tu rę  p rzys tankow ą oraz 
oko łop rzys tankow ą , a ta kże  w  e lem en ty  m a łe j a rch ite k tu ry

PZPW M : Plan Z agospod a row an ia  P rzestrzennego W o jew ódz tw a
M azow ieckiego

S: d roga  ekspresowa

SCT : S tre fa  C zystego T ransportu

SDRR: średni dobow y ruch roczny

SKM : Szybka Kolej M iejska Sp. z o. o.

SPP: s tre fa  p ła tn e g o  parkow an ia

SPPN : S tre fa  P ła tnego  Parkow ania  N iestrzeżonego w  W arszaw ie

Stowarzyszenie Metropolia W arszaw a : s tow arzyszen ie  JST MW 
w chodzących  w  sk ład  reg ionu w arszaw skiego  s to łecznego , zrzeszające 
70  G m in MW i 9 P ow ia tów  MW

suikzp: s tud ium  uw arunkow ań i k ie runków  zagospodarow an ia
przestrzennego gm iny  (lub w  przypadku zm iany us taw y o p lanow a n iu  
i zagospo da row an iu  przestrzennym , zas tępu ją cy  je  now y d o ku m e n t 
p o lityk i p rzestrzenne j gm iny, będący ak te m  p raw a m ie jscow ego -  np. p lan 
ogó lny  gm iny)
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SUMP M W : Plan zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j d la  m e tropo lii 
w arszaw skie j

TE N -T : (ang. Trans-E uropean N etw ork) T ranseurope jska Sieć
T ranspo rtow a  - in s tru m e n t s łużący koordynacji oraz zapew nien iu  
spó jności i kom p lem en ta rn ośc i inw estyc ji in fras truk tu ra lnych , d o tyczący  
sieci d rogow ych, kole jowych, w odnych  i pow ie trznych

trasy rowerowe : d rog i d la  row erów  oraz d rog i d la  pieszych i rowerów , pasy 
ruchu d la  row erów  i kon trapasy  ruchu d la  row erów

TO D : (ang. tra n s it-o r ie n te d  deve lopm en t) r o z w ó j s t r u k t u r
zurban izow anych  zo rien tow an y  na tra n s p o rt pub liczny (tj. w  od leg łośc i 
nie w iększej niż 2 km od k luczow ych linii p tz )-  e le m e n t p lanow an ia  
p rzestrzennego i u rban is tycznego

UE: Unia Europejska

UTO : urządzen ie  tra n sp o rtu  osob is tego  -  po jazd  napędzany e lektrycznie, 
z w y łączen iem  hu la jnog i e lektryczne j, bez s iedzenia i peda łów , 
konstrukcy jn ie  przeznaczony do poruszan ia  się w y łączn ie  przez 
k ie ru jącego zna jdu jącego  się na tym  pojeździe

UWR : u rządzenie w spom aga ją ce  ruch - urządzenie lub sp rzę t sp o rto w o - 
rekreacyjny, przeznaczone do poruszan ia  się osoby w  pozycji s to jące j, 
napędzane  s iłą  m ięśni

w ęzeł przesiadkowy: m ie jsce dogod nego  i bezpośredn iego  przesiadan ia  
pom iędzy różnym i rodza jam i p tz, w yposażone w  pe łną  in fra s tru k tu rę  
p rzys tankow ą  oraz oko łop rzys tankow ą , oraz w  park ing i P+R, B+R i K+R

W KD : W arszaw ska Kolej D o jazdow a Sp. z o. o.

ZIT W OF : Z in te g ro w a n e  Inw estyc je  T ery to ria lne  d la  W arszaw skiego 
Obszaru Funkcjona lnego

zjawisko NIM BY : (ang. N o t In M y B ack  Yard) w yrażan ie  sprzeciwu 
spo łecznego  w obec inw estyc ji w  sw oim  najb liższym  sąs iedztw ie  
przy jednoczesnym  n iezaprzeczaniu, że są one po trzebne  w  ogóle. Jes t to  
z jaw isko powszechne, w  k tó rym  ludzie sprzeciw ia ją  się określonym  
p ro jek tom  lub in ic ja tyw om  w  ich pobliżu z pow odu obaw  o nega tyw ne  
sku tk i d la  ich o toczen ia  lub stylu życia, a ta kże  braku a d e kw a tn e j w iedzy. 
W ynika to  z na tu ra lne j ludzkie j te n d e n c ji do braku chęci zm ian  w  swoim  
o toczen iu , d la te g o  w  celu os iągn ięc ia  postępu  i rozwoju, is to tn e  je s t 
żeby spo łeczeństw o  było  o tw a rte  na zm iany poprzez w łaśc iw ą  w iedzę 
i p o de jm ow a ło  decyzje, k tó re  m a ją  na celu popraw ę jakośc i życia 
d la  wszystkich.
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P otrzeba op racow an ia  SUMP MW i rea lizacji dz ia łań  w  nim  u ję tych  m a 
na celu zrów now ażen ie  sposobów  przem ieszczan ia  się po MW. W ynika 
ta kże  z konieczności pop raw y s tanu  bezp ieczeństw a  ruchu d rogow ego  
oraz zm nie jszen ia  nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  na środow isko 
n a tu ra lne  i k lim a t, przy jednoczesnym  dążeniu do pop raw y jakośc i życia 
m ieszkańców .

P rzedstaw ione w  niniejszym  za łączn iku  zadan ia  o d pow ia da ją  
na zd iagnozow ane  po trzeby  MW w yn ika jące  z p rzeprow adzone j ana lizy 
zachow ań kom un ikacy jnych  m ieszkańców  MW oraz ich o toczen ia  
funkc jona lno -p rzes trzennego , s tanu  tra n sp o rtu  pub licznego  i innych 
czynn ików  w p ływ a jących  na w ybór środka tra n sp o rtu  (D iagnoza s tanu  
m ob ilnośc i w  m e tro p o lii warszawskiej).

D zia łan ia  te  w yn ika ją  także  z p rzeprow adzonych  szerokich konsu ltac ji 
spo łecznych , podczas k tó rych  na p ierw szym  e ta p ie  m ieszkańcy w yrazili 
swoje op in ie  na te m a t: w izji, ce lów  s tra teg icznych  i scenariuszy 
do t. m ob ilnośc i w  MW do roku 2030. Na d rug im  e ta p ie  konsu ltac ji 
us ta lili oni m.in. p roponow ane  dz ia łan ia , nada ją c  im odpow iedn ie  
p rio ry te ty  i s topn ie  w ykona lnośc i w  ram ach  w szystk ich  ośm iu ce lów  
operacy jnych  SUMP MW.

Przy ocen ie  w ykona lnośc i m ieszkańcy MW bra li pod uw agę ta k ie  
e lem en ty  jak: konieczny do rea lizacji budżet, czas w ym agany  
na rea lizację  dz ia łan ia , konieczność w spó łp racy  (np. m iędzy JST MW, 
o rg a n iza to ra m i ptz).

W  celu m aksym a lnego  w ykorzys tan ia  tzw . e fek tu  synergii, n iektó re  
d z ia ła n ia  zo s ta ły  po łączone  w  p ak ie ty  budu jące  log ikę  zm iany -  
sku teczne j pop raw y zd iagno zow anego  prob lem u. W chodzące  w  ich 
sk ład  dz ia łan ia  zo s ta ły  w skazane przez m ieszkańców  MW 
i in teresariuszy SUMP MW jako  kluczow e d la  pop raw y s tanu  m obilności 
w  MW, k tó rych  rea lizacja  przyczyni się do szybkiego os iągn ięc ia  
przyp isanych im ce lów  operacyjnych.

P akie ty d z ia łań  sk łada ją  się z d z ia łań  ana litycznych  (p rzygotow an ie) 
i rea lizacyjnych (wykonanie), przy rów no leg le  pode jm ow anych  
d z ia łan ia ch  m iękkich  do tyczących  spraw  o rgan izacy jnych  i m a rke tingu  
spo łecznego, m a jących  na celu za rów no  przekonan ie  o rg a n iza to ró w  
danego  przedsięw zięcia  (JST, urzędników ) do ce low ości je g o  realizacji, 
ja k  i pozyskanie ja k  na jw iększej liczby przyszłych uży tkow n ików  
(wszystkich m ieszkańców  MW).

D obór poszczegó lnych dz ia łań  do pak ie tów , z o s ta ł poprzedzony ana lizą  
m ożliwości, po trzeb  i oczek iw ań różnych g rup  in teresariuszy oraz 
podda ny  konsu ltac jo m  spo łecznym . W  tra kc ie  procesu konsu ltacy jnego  
określone zo s ta ły  d la  nich: p r io ry te t (wysoki, średni, niski) oraz 
ich w ykona lność (wysoka, średnia, niska).

P akie ty te  zo s ta ły  p rzedstaw ione  w  SUMP MW w  rozdz. 6.1 P ak ie ty  
dz ia łań  p rzy ję tych  do rea lizacji, a ich rea lizacja  pow inna  n as tąp ić  
do 2030  roku.

Ze w zg lędu  na zróżn icow an ie  obszarów  in te rw enc ji w  MW (SUMP MW, 
rozdz. 3 O bszary in terw encji), nie w szystkie  dz ia łan ia  w  danym  Pakiecie 
rea lizacyjnym  są przeznaczone d la  w szystk ich  JST MW. W  przypadku 
dz ia łań  pak ie tow ych , k tó re  nie zo s ta ły  u ję te  w  danym  Pakiecie 
rea lizacyjnym  obow iązu jącym  określone JST MW, dana  JST MW 
ta kże  m oże je  zrea lizow ać (szczególnie jeśli zos taną  uznane 
za po trzebne  i m ożliw e do rea lizacji poza d z ia ła n ia m i ob liga to ry jnym i), 
żeby uzyskać ja k  najw iększy e fe k t w d rażan ia  z rów now ażone j 
m ob ilnośc i w  dane j gm inie.

W  ram ach  poszczegó lnych d z ia łań  m ożliw a  je s t rea lizac ja  zarów no 
indyw idua lnych  p ro jek tów  inw estycy jnych  czy o rgan izacyjnych, 
ja k  i g rup p ro jek tów  czy p ro je k tó w  z in teg row anych , tj. rea lizow anych 
przez p rzyna jm n ie j dw óch p a rtne rów  (np. co na jm n ie j dw ie  JST MW 
lub jedną  JST MW i pa rtne ra  zew nętrznego), skupionych na w spó lnym  
osiągn ięc iu  za łożonego  celu o znaczen iu  ponad loka lnym .
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N ieob ję te  p a k ie ta m i p ozos ta łe  dz ia łan ia  w ym ien ione  w  niniejszym  
za łączn iku , ta kże  przyczyn ia ją  się do rea lizacji ce lów  SUMP MW, lecz 
ze w zg lędu  na ich niższą rangę m ogą  być rea lizow ane w  dłuższej 
pe rspektyw ie  czasowej, tj. do 2 0 4 0  roku.

W  dalszej części dokum en tu  p rzeds taw iono  w ykaz d z ia łań  skuteczn ie  
p rzyczyn ia jących się do os iągn ięc ia  ce lów  operacy jnych  SUMP MW. 
D la  u ła tw ie n ia  naw igac ji poniżej p rzeds taw iono  num ery stron, 
od k tó rych  rozpoczyna ją  się ich  w ykazy z podz ia łem  na poszczegó lne 
cele operacyjne.

Cele operacyjne z opisami dzia łań :

Cel operacy jny 1: Spójna po lityka  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  M W .....8
Cel operacy jny 2: P lanow an ie  p rzestrzenne zo rien tow an e  na tra n s p o rt 
zb io row y i m ob ilność  a k ty w n ą ...........................................................................12
Cel operacy jny 3: Spójny i dos tępny  d la  w szystk ich  tra n s p o rt 
m e tro p o lita ln y ........................................................................................................ 17

Cel operacy jny 4: O p tym a lizac ja  ruchu sa m o ch o d o w e g o ....................... 29

Cel operacy jny 5: M obilność a k tyw n a  pods taw o w ym  sposobem  
rea lizacji podróży n ie d a le k ich ...........................................................................36

Cel operacy jny 6: Przyjazna środow isku log is tyka  to w a ró w .................... 46

Cel operacy jny 7: D ig ita lizac ja  ja ko  w sparc ie  tra n sp o rtu  w  M W ........... 50

Cel operacy jny 8: A kce p ta c ja  spo łeczna  zrów now ażone j m ob ilnośc i .. 53
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Cel operacyjny 1: Spójna polityka zrównoważonej mobilności w MW

Analiza form y prawnej wspólnej organizacji, zarządzania i utrzym ania transportu zbiorowego w  MW
poprzez:

> spraw dzen ie  praw nych m ożliw ości na jkorzystn ie jsze j fo rm y  w spó lnego o rgan izow an ia  tra n sp o rtu  pub licznego  w  MW,
> ocenę i w ybór na jkorzystn ie jsze j fo rm y  za rządzan ia  w spó ln ie  o rgan izow anym  p tz  w  MW,
> badan ie  m ożliw ości oraz zasadności p o w o łan ia  zarządu tra n sp o rtu  m e tro p o lita ln e g o , obe jm u jącego  obecne kom unikacje : 

m iejskie, gm inne  i m iędzygm inne  w  ca łym  MW,
> ocenę zasadności u tw orzen ia  porozum ien ia  pom iędzy w szystk im i JST MW i w szystk im i O rg a n iza to ra m i p tz  w  MW w  spraw ie 

określen ia  zasady w  ram ach obow iązu jące j s tru k tu ry  m e tro p o lita ln e j we w drażan iu  z rów now ażone j m obilności,
>  w ybór na jkorzystn ie jsze j fo rm y  u trzym an ia  w spó ln ie  o rgan izow anego  p tz  w  MW.

Analiza możliwości zm inim alizowania wpływu sytuacji kryzysowych na dostawy paliw i energii dla ptz
poprzez:

> spraw dzen ie  m ożliw ości m in im a lizow an ia  nega tyw n ego  w p ływ u  na funkc jono w an ie  p tz  MW w  zakresie kom pe tenc ji 
i m ożliw ości JST MW, w yn ika jącego  z sy tuac ji kryzysowych (n iekorzystne zm iany sy tuac ji geopo lityczne j oraz sytuac ji 
m akroekonom iczne j kraju),

> op racow an ie  m ożliw ych scenariuszy fu nkc jono w an ia  p tz  w  MW w  za leżności od rodzaju sy tuac ji kryzysowej w  aspekcie  
m in im a lizow an ia  zagrożeń do t. d o s ta w y  pa liw  i energ ii d la  funkc jono w an ia  in fra s tru k tu ry  i ta b o ru  p tz  w  MW,

> ana lizę  m ożliw ości tw o rzen ia  g rup zakupow ych  przez JST MW i/lu b  O rgan iza to ró w  p tz  ce lem  obn iżan ia  cen jednos tko w ych
zakupu pa liw  i energ ii d la  po jazdó w  p tz  w  MW.

Sformalizowanie współpracy Organizatorów ptz w  MW

1.3
poprzez:

> op racow an ie  zasad w spó łp racy  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW,
> porozum ien ie  pom iędzy O rgan iza to ra m i p tz  w  MW do t. w spó łp racy  w  zakresie funkc jono w an ia  oraz finansow a n ia  p tz  w  MW.
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 1 - Spójna polityka zrównoważonej mobilności w MW

1.4

Audyt dostępności obiektów użyteczności publicznej oraz infrastruktury i przystanków ptz dla osób z niepełnosprawnościami 
oraz osób o ograniczonej mobilności i percepcji
poprzez:

> spraw dzen ie  o b ie k tó w  użyteczności pub liczne j w  MW pod ką tem  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób 
o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji,

>  kon tro lę  in fra s tru k tu ry  d rogow e j i ko le jow ej w  MW pod ką te m  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łn osp raw nośc iam i oraz osób 
o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji,

>  w e ry fikac ja  in fra s tru k tu ry  oraz p rzys tanków  p tz  w  MW pod ką te m  ich dostępnośc i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób 
o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji.

Cykliczne badania zachowań i preferencji mobilnościowych mieszkańców MW
poprzez:

> p row adzen ie  badań  i ana lizy  zachow ań i p re fe renc ji m ob ilnośc iow ych  m ieszkańców  MW, zgodn ie  z za łożonym  cyklicznym
 ̂ harm onog ram em ,

> p row adzen ie  w  razie po trzeby  dod a tko w ych  badań , obserw acji i ana liz  zachow ań i p re fe renc ji m ob ilnośc iow ych określonych 
g rup m ieszkańców  MW, w  tym  uczn iów  i s tuden tów ,

> p row adzen ie  badań  op in ii m ieszkańców  MW w  aspekcie  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW.

Realizacja Kompleksowych Badań Ruchu na drogach powiatowych i gminnych, dotyczących także  ruchu pieszego i rowerowego ,
poprzez:

> cykliczne p row adzen ie  pom ia rów  ruchu d rogow ego  na d rogach  p o w ia tow ych  w  ram ach  K om pleksow ego B adan ia  Ruchu 
(w te rm in a ch  p rzeprow adzan ia  GPR na d rogach  kra jow ych i w o jew ódzkich),

> cykliczne p row adzan ie  pom ia rów  ruchu d rogow ego  na d rogach  gm innych  w  ram ach  Kom pleksow ego B adan ia  Ruchu 
(w te rm in a ch  p rzeprow adzan ia  GPR na d rogach  kra jow ych i w o jew ódzkich),

> p row adzen ie  w  razie potrzeby, a le  nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  p row adzen ia  Kom pleksow ych B adań  Ruchu, pom ia rów  
liczby pasażerów  w  po jazdach  p tz  na obszarze MW,

> p row adzen ie  w  razie potrzeby, a le  nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  prow adzen ia  Kom pleksow ych B adań  Ruchu, pom ia rów  
ruchu row erow ego i p ieszego w  MW pod ką tem  pop raw y w arunków  ruchu p ieszego oraz jazdy  rowerem , a także  jakości 
przestrzen i publicznych, rep rezen ta tyw nych  d la  obszarów  o różnym  sposobie zagospo darow an ia  przestrzennego.
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 1 - Spójna polityka zrównoważonej mobilności w MW

1.7

1.8

1.9

Budowa i aktualizacja zintegrowanego modelu ruchu jako narzędzia do prawidłowego planowania ruchu w  MW
poprzez:

> op racow an ie  w spó lnego  m odelu  ruchu d la  ca łe j MW, o p a rte g o  o m on ito row an ie , pozyskiwanie, g rom adzen ie  oraz ana lizę  
danych  nt. funkc jono w an ia  w szystk ich  kom ponen tów , sk łada jących  się na zrów now ażoną  m ob ilność w  MW,

> g rom adzen ie  danych  do tyczących  w szystk ich  asp e k tó w  m ob ilnośc i oraz zapew n ien ie  dostępu  do nich i w ykorzystan ie  
ich w  p lanow an iu , w spó łp racy  i konsu ltow an iu  z JST MW, m ieszkańcam i i p ozos ta łym i in te resariuszam i kw estii zw iązanych 
z p rzem ieszczan iem  się po MW,

> a k tu a liza c ja  m odelu  ruchu w  razie potrzeby, ale nie rzadzie j niż w  te rm in a ch  prow adzen ia  Kom pleksow ych B adań Ruchu.

W ypracowanie jednolitych wytycznych do prowadzenia m etropolitalnej polityki przestrzennej oraz zrównoważonego  
zagospodarowania przestrzennego na całym  obszarze MW
poprzez:

> s tw orzen ie  w ytycznych , za leceń i s ta n d a rd ó w  d la  je d n o lite g o  na ca łym  obszarze MW prow adzen ia  m e tro p o lita ln e jp o lity k i 
p rzestrzenne j oraz zrów now ażonego  zagospo darow an ia  przestrzennego (np. poprzez przyjęcie ich przez W alne Z grom adzen ie  
S tow arzyszen ia  M e tropo lia  W arszawa),

> p row adzen ie  m e tro p o lita ln e jp o lity k i p rz e s trz e n n e jn a  obszarze MW, u w z g lę d n ia ją c e jta k ż e  zapisy obow iązu jącego  
p lanu zagospo da row an ia  p rzestrzennego m ie jsk iego obszaru funkc jona lnego  W arszaw y (będącego także  in teg ra lną  
częścią PZPWM),

> zgodność p o lityk i p rz e s trz e n n e jk a ż d e j z G m in MW z m ode lem  funkc jona lno -p rzes trzennym , będącym  e lem en tem  
S tra te g ii rozwoju m e tro p o lii w arszaw skie j do roku 2040 .

Powoływanie tem atycznych grup eksperckich, zadaniowych i roboczych, w  ramach prawidłowego planowania i realizacji zadań
mobilnościowych w  MW
poprzez:

> s tw orzen ie  je d n o lite j p o lityk i p rz e s trz e n n e ji z rów now ażonego  zagospo da row an ia  p rzestrzennego w  MW przez pow o ła n ie  
zespo łów  m iędzysam orządow ych  ds. s tra teg ii, p lanow an ia  i rozwoju przestrzennego,

> tw o rzen ie  dedykow anych  grup eksperck ich  w  ram ach  p lanow a n ia  zadań  m obilnościow ych,
> o rgan izow an ie  dedykow anych  grup  zadan iow ych  i roboczych, ce lem  p ra w id ło w e g o  p rzygo tow an ia , p row adzen ia  oraz rea lizacji 

zadań m obilnościow ych ,
> pow o łan ie  p e łnom ocn ików  do spraw  poszczegó lnych rodza jów  sys tem ów  kom un ikac ji, odpow iedz ia lnych  za ich z rów now ażoną  

o p tym a liza c ję  w  MW.
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działania

1.10

1.11

1.12

Działania celu operacyjnego nr 1 - Spójna polityka zrównoważonej mobilności w MW
W spółpraca JST MW i interesariuszy zewnętrznych w  zakresie realizacji zadań związanych ze zrównoważoną mobilnością miejską
w  MW
poprzez:

> określenie zasad w spó łp racy  pom iędzy w szystk im i JST MW przy w drażan iu  oraz rea lizacji dz ia łań  z zakresu zrów now ażone j 
m obilności,

>  w spó łp racę  JST MW, Sam orządu W o jew ódz tw a  M azow ieck iego  oraz za rządców  kra jow ej i w o jew ódzk ie j in fra s tru k tu ry  
d rogow ej i ko le jow ej w  zakresie rea lizacji zadań  zw iązanych  ze z rów now ażoną  m ob ilnośc ią  m ie jską na obszarze MW,

> w spó łp racę  z p a rtn e ra m i i o rgan izac ja m i spo łecznym i przy p lanow an iu , p ro jek tow an iu  i rea lizacji dz ia łań  
m ob ilnośc iow ych  w  MW,

> koordynację  w  zakresie w spó lne j rea lizacji inw estyc ji in fras truk tu ra lnych , szczegó ln ie  m iędzygm innych  na w spó lnych  odcinkach .

W spółpraca z partneram i prywatnymi przy planowaniu, projektowaniu i realizacji działań mobilnościowych w  MW
poprzez:

> w sp ó łd z ia ła n ie  z p a rtn e ra m i oraz inw es to ram i p ryw a tnym i w  ram ach  p lanow an ia , p ro jek tow an ia  i rea lizacji inw estyc ji oraz 
dz ia łań  edukacy jno -szko len iow ych  i kam pan ii p rom ocyjnych  zw iązanych  z rozw ojem  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW,

> określenie zasad dz ia ła lnośc i p o d m io tó w  p ryw atnych  w  zakresie  w ybranych  obszarów  m ob ilnośc i w  MW,
> rea lizację  inw estyc ji pub licznych w  fo rm u le  PPP w  postac i budow y i re m o n tó w  in fra s tru k tu ry  publiczne j, po łączoną  

z m ożliw ością  je j u trzym an ia  i/lu b  za rządzan ia  przez p a rtne ra  p ryw atnego ,
> rea lizację  przez pa rtn e ró w  pryw atnych , w  ram ach  kom ercyjnych inw estyc ji m ieszkan iow ych, hand low ych, us ługow ych 

i ak tyw nośc i gospodarcze j, dz ia łań  m obilnościow ych , np. rem ontu , przebudow y, rozbudow y lub budow y in fras truk tu ry : pieszej, 
rowerowej, p tz, d rogow e j i tram w a jow e j.

Stworzenie spójnej identyfikacji wizualnej ptz i mobilności aktywnej w  MW
poprzez:

> s tw orzen ie  id en ty fikac ji w izua lne j in fra s tru k tu ry  d la  ruchu p ieszego i row erow ego w  MW,
> s tw orzen ie  id en ty fikac ji w izua lne j po jazdów  p tz  ag lom eracy jnego  tra n sp o rtu  publicznego,
> s tw orzen ie  id en ty fikac ji w izua lne j in fra s tru k tu ry  p tz  ag lom eracy jn ego  tra n sp o rtu  pub licznego,
> un ifikac ję  in fra s tru k tu ry  p tz  na ca łym  obszarze MW poprzez u jedno licen ie  id e n ty fika c ji p rzystankow e j i in fo rm ac ji pasażerskie  j.
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Cel operacyjny 2: Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną

. . Działania celu operacyjnego nr 2 -  Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktyw nadziałania
Stworzenie wspólnych zasad planowania zabudowy mieszkaniowej oraz funkcji handlowych, usługowych i obszarów  
gospodarczych w  suikzp oraz w  mpzp, w  sposób zapewniający ich wysoką dostępność transportową
poprzez:

> przyjęcie w spó lnych zasad i s ta n d a rd ó w  u rban is tycznych  na rzecz p lanow an ia  zabudo w y m ieszkan iow e j oraz funkc ji 
hand low ych, us ługow ych i obszarów  gospodarczych, k tó re  będą zapew n ia ły  w ysoką d os tępność  transpo rtow ą ,

> ro z w ó jo b s z a ró w  zurban izow anych  w  oparc iu  o je d n o lite  zasady ja k  na jw iększego w yko rzys tan ia  obecnych te renów  
zabudow anych  oraz is tn ie ją c e jin fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j oraz in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  zb io row ego  i in fra s tru k tu ry  
techn iczne j,

> za lecan ie  us ta lan ia  w  m pzp m aksym alne j liczby m.p. odpow iedn io  do rodzaju i funkc ji zabudow y, w  ty m  d la  o rgan izow anych  
pa rk ingów  na obrzeżach osiedli za m ia s t bezpośredn io  przy lub w  budynkach, pozw a la jących  og ran iczać  ruch sam ochodów  
w e w n ą trz  osiedli na rzecz podnoszen ia  konkurencyjności p tz  oraz w zrostu  ak tyw nośc i m ob ilne j m ieszkańców .

Powołanie zespołów międzysamorządowych ds. strategii, planowania i rozwoju przestrzennego w  MW
poprzez:

> pow o łan ie  zespo łów  m iędzygm innych  ds. s tra teg ii, p lanow an ia  i rozwoju przestrzennego w  MW,
> pow o łan ie  zespo łów  m iędzysam orządow ych  (m.in. z udz ia łem  Sam orządu W o jew ódz tw a  M azow ieckiego) ds. s tra teg ii, 

p lanow an ia  i rozwoju przestrzennego w  MW.

W spółpraca m iędzysamorządowa oraz wypracowanie spójnej polityki w  zakresie rozwoju układu komunikacyjnego (drogowego
i kolejowego) w  MW
poprzez:

> w spó łp racę  m iędzysam orządow ą na poz iom ie  p lan is tycznym  w  zakresie w yp racow an ia  spójnych rozw iązań i jedno litych  
w ytycznych  w  obszarze rozwoju d rogow ego  oraz ko le jow ego uk ładu  kom un ikacy jnego  i in fra s tru k tu ry  z in teg row an ego  
tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW,

> w spó łp racę  m iędzy w szystk im i sam orządam i te ry to ria ln ym i oraz a d m in is tra c ją  rządow ą na poz iom ie  p lan is tycznym  w  zakresie 
w yp racow an ia  spójnych rozw iązań i je d n o litych  w ytycznych  w  obszarze rozwoju d rogow ego  i ko le jow ego układu 
kom un ikacy jnego, w raz z in fra s tru k tu rą  z in te g ro w a n e g o  tra n sp o rtu  zb iorow ego.
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2.4

2.5

Działania celu operacyjnego nr 2 -  Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną
Koordynacja międzygminna przy opracowywaniu suikzp oraz mpzp
poprzez:

> koordynację  zap isów  w  te ks ta ch  i na rysunkach suikzp M ias t MW i G m in MW co na jm n ie j g ran iczących  ze sobą w  zakresie rozwoju 
sys tem ów  tra nspo rtow ych , p tz  i m obilności,

>  koordynację  zap isów  w  te ks ta ch  m pzp oraz na rysunkach p lanu M ias t i Gm in MW co na jm n ie j g ran iczących  ze sobą, w  zakresie 
rozwoju i inw estyc ji do t. z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW.

Planowanie rozwoju zagospodarowania przestrzennego z wykorzystaniem w  jak  największym stopniu obszarów
już przekształconych
poprzez:

> w skazyw an ie  w  doku m e n ta ch  s tra te g iczn ych  JST MW sposobu ksz ta łto w a n ia  i p row adzen ia  po lityk i p rze s trze n n e jg m in y  
poprzez: obe jm ow an ie  p lanow anym i fu n kc ja m i w  pierwszej kole jności obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdeg radow anych  i przez 
konieczność zakazyw an ia  lub og ran iczan ia  do m in im um  zm iany funkc ji obszarów  n ieprzekszta łconych ,

> ujęcie w  suikzp M ias t MW i G m in MW, w  ram ach  k sz ta łto w a n ia  i p row adzen ia  po lityk i p rzestrzenne j gm iny, zm iany przeznaczen ia  
te renów  (przez w ykorzys tyw an ie  w  pierwszej kole jności obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdeg radow anych  oraz zakazyw an ie  
lub og ran iczan ie  do m in im um  zm iany do tychczaso w ego  przeznaczen ia  obszarów  n ieprzekszta łconych),

> zap isyw an ie  w  tekśc ie  m pzp  oraz w skazyw anie  na rysunkach p lanu (w naw iązan iu  do obw iązu jących  d o ku m e n tó w  
s tra teg icznych  i suikzp) przede w szystkim : k ierunków, zasad, s ta n d a rd ó w  i w skaźn ików  urban is tycznych  do t. m ożliw ości 
obe jm ow an ia  p lanow a nym i zm ianam i sposobu przeznaczen ia  danych  obszarów  lub ich części oraz w skazanych dz ia łek  
na obszarach n ieprzekszta łconych .

2.6

Tworzenie i uwzględnianie w  mpzp „obszarów krótkich odległości” oraz „miast 15-m inutowych”
poprzez:

> zaw ieran ie  przez M iasta  MW i G m iny MW w  obow iązu jących  suikzp w ytycznych  d la  „obszarów  kró tk ich  o d le g ło śc i” oraz „m ias t 
15- m in u to w ych ” w  aspekcie  d o tyczącym  m.in. loka lizow an ia  te re n ó w  pod zabudow ę m ieszkan iow ą oraz in fra s tru k tu ry  
tra n sp o rto w e j w  m pzp  obe jm u jących  obszar ca łych  gm in, a następn ie  sporządzan ie  m pzp  z uw zg lędn ien iem  tych  w ytycznych,

> w yp racow an ie  je d n o litych  w arunków  i zasad oraz m ożliw ości i ko le jności zabudow y obszarów  przeznaczonych pod inwestycje, 
w  tym  szczególn ie  pod nową zabudow ę m ieszkan iow ą,

> p rzec iw dz ia łan ie  suburban izac ji poprzez rozwój obszarów  zurban izow anych  (loka lizow anie  nowej zabudow y m ieszkan iow ej 
w  pierwszej kole jności przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych, w ęz łach  p rzesiadkow ych oraz is tn ie jących  p rzys tankach  ptz),

> rozwój is tn ie jących  obszarów  zurban izow anych  przez u zupe łn ian ie  luk w  is tn ie jące j zabudow ie , g łów n ie  m ieszkaniowej,
> og ran iczan ie  suburban izac ji oraz zapew n ian ie  wysokie j jakośc i in fra s tru k tu ry  pieszej do usług pods taw o w ych  i ptz,
> a k tyw izac ję  przestrzen i m ie jskie j dzięki dz ia łan iom , w  tym  p lan is tycznym , sprzy ja jącym  przenoszeniu hand lu  i us ług do loka li 

przyulicznych,
> p lanow an ie  p rzeb iegów  tra s  pieszych i tra s  row erow ych nieza leżn ie od uk ładu  d rogow ego.

metropolia 
w ruchu! 13



Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 2 -  Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną

2.7

2.8

2.9

Rozwój obecnych oraz budowa nowych obszarów zabudowy w  ramach idei TOD
poprzez:

> p rio ry te to w y  rozwój obecnych obszarów  zabudow y (m ieszkaniowej, us łu g o w o -h a n d lo w e j i przem ysłow ej) w o k ó ł is tn ie jących: 
s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych oraz s tac ji m etra , p ę tli tra m w a jo w ych  i au tobusow ych  oraz przy pun k ta ch  przesiadkow ych,

> d b a łość  w  pierwszej kolejności: o rozwój now ych obszarów  zabudow y (m ieszkaniowej, u s ługow o -h and low e j i przem ysłowej), 
przede w szystk im  w o k ó ł p lanow anych  i nowych: p rzys tanków  kole jowych, s tac ji m e tra , pę tli tra m w a jo w ych  i au tobusow ych  oraz 
przy p unk tach  przesiadkow ych,

> ro z w ó jo b s z a ró w  zurban izow anych  w  oparc iu  o ja k  na jw iększe w ykorzystan ie  już  is tn ie ją c e jin fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j 
oraz in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  zb iorow ego, a także  a trakcy jne j liczby po łączeń  linii p tz, szczególn ie  w  p o łączen iach  kole jowych,

> e fek tyw ne  zagospodarow an ie  p rzestrzenne w  MW, w sp ie ra jące  koncen trac ję  zabudo w y na obszarach już  obs ług iw anych  
przez tra n s p o rt zb io row y oraz w y łącza jące  z m ożliw ości zabudo w y obszary n ieprzew idz iane  do ta k ie j obsług i,

>  m in im a lizow an ie  w  ja k  na jw iększym  s topn iu  rozwoju obszarów  TOD w ykorzystu jących  obszary o klasach bon itacy jn ych  I-IIIb.

W drażanie planów zm iany struktury funkcjonalno-przestrzennej obszarów monofunkcyjnych
poprzez:

> p rzeksz ta łcan ie  obszarów  nie m ieszkan iow ych o jedne j funkc ji (szczególn ie w ie lkoobszarow ych), poprzez uzupe łn ian ie  ich o inne 
funkcje , co pozw oli na n iw e low an ie  ich m ono funkcy jnośc i przestrzenne j,

> p rzeksz ta łcan ie  m ono funkcy jnych  obszarów  zabudow y m ieszkan iow ej, szczególn ie  zabudow y jednorodz inne j, poprzez 
uzupe łn ian ie  ich o inne funkc je  oraz zagęszczan ie  zabudow y m ieszkan iow ej w  re jonach najlepszej obs ług i p tz, co pozw oli 
na łag o d ze n ie  suburban izac ji i je j nega tyw n ych  sku tków  poprzez n iw e low an ie  m ono funkcy jnośc i p rzestrzenne j tych  obszarów  
i odda lan ie  tych  funkc ji od m ie jsc zam ieszkania,

> p rzeksz ta łcan ie  ulic i p laców  w  m ias tach  i m ie jscow ościach  w  ulice i p lace  o funkc jach  m ias to tw ó rczych , tw o rzących  
przyjazną przestrzeń urban is tyczną .

Zachowanie rezerw terenowych w  mpzp pod infrastrukturę transportu publicznego oraz rowerowego i pieszego
poprzez:

> w prow adzan ie  stosow nych zap isów  w  m pzp  oraz na rysunkach p lanu o przeznaczen iu określonych obszarów  pod loka lizację  
p la n o w a n e jin fra s tru k tu ry  p tz  lin iow ej (np. pod tra n s p o rt szynowy) i punk tow e j (np. w ęzły  przesiadkow e, pętle), zgodn ie  
z w yp racow aną  po lityką  i k ie runkam i rozwoju in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW,

> w prow adzan ie  stosow nych zap isów  w  te ks ta ch  m pzp oraz na rysunkach p lanu o przeznaczen iu określonych obszarów  
pod loka lizację  p la n o w a n e jin fra s tru k tu ry  row erow ej (np. d rog i d la  rowerów , park ing i B+R) i in fra s tru k tu ry  pieszej (np. drog i 
d la  pieszych i rowerów) zgodn ie  z w yp racow aną  po lityką  i k ie runkam i rozwoju in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW, w  tym  ta k ż e  zap isów  
o n iezabudow yw an iu  tych  obszarów  oraz korytarzy, a także  o n iew ydaw an iu  pozw oleń na budow ę w  g ran icach  ich dz ia łek.
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działania Działania celu operacyjnego nr 2 -  Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną

2.10

Tworzenie lokalnych centrów o charakterze handlowo-usługowo-adm inistracyjnym  na węzłach przesiadkowych
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości i u rucham ian ie  now ych lub a d a p to w a n ie  is tn ie jących  lokali do pe łn ien ia  funkc ji p u n k tó w  obs ług i 
a d m in is tracy jne j na w ybranych  w ęz łach  p rzesiadkow ych w  MW (ma to  og ran iczać  zbędne podróże zw iązane ze sp raw am i 
adm in is tracy jnym i),

> dostosow yw an ie  is tn ie jących  oraz budow a nowych w ęz łów  przesiadkow ych z m ożliw ośc ią  u ruchom ien ia  na nich dz ia ła lnośc i 
handlow ej, us ługow e j i a d m in is tracy jne j przez a d a p ta c ję  ich in fra s tru k tu ry  (przede w szystk im  -  odpow iedn ich  pom ieszczeń),

> zachęcan ie  p o d m io tó w  gospodarczych  (w ram ach  kom pe tenc ji JST MW) do o tw ie ran ia  dz ia ła lno śc i hand low e j i us ługow e j 
na w ęz łach  przesiadkow ych.

2.11

Rewitalizacja przestrzeni publicznych w  centrach miast
poprzez:

> op racow yw an ie  gm innych  p lanów  rew ita lizac ji lub innych dedykow anych  p lanów , do t. rew ita lizac ji obszarów  zdegradow anych, 
celem  pop raw y jakośc i życia m ieszkańców  oraz w zrostu  ich m ob ilnośc i w  oparc iu  o ruch pieszy, p tz  i inne eko log iczne  środki 
transpo rtu ,

> op racow yw an ie  gm innych  p lanów  rew ita lizac ji lub innych dedykow anych p lanów , do t. rew ita lizac ji obszarów  w  cen trach  m ias t 
i m ie jscow ości oraz w  cen trach  dz ie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscow ości, ce lem  pop raw y jakośc i życia 
m ieszkańców  oraz w zrostu  ich m ob ilnośc i w  oparc iu  g łów n ie  o ruch pieszy, p tz  i inne eko log iczne  środki transpo rtu .

2.12

Obsługa komunikacją miejską obszarów rewitalizowanych w  Miastach MW
poprzez:

> zm ianę sposobu przem ieszczan ia  się m ieszkańców  w  g ran icach  obszarów  rew ita lizow anych  w  M ias tach  MW (obsługa tych  
obszarów  w  ja k  najw iększym  procencie  kom un ikac ją  m iejską).

2.13

W ypracowanie i w drażanie w  MW wysokich standardów projektowania ulic i dróg zamiejskich, ze szczególną dbałością 
o przestrzeń publiczną, zieleń i krajobraz
poprzez:

> s tw orzen ie  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  ulic i d róg zam ie jskich , z uw zg lędn ien iem  zw iększan ia  poziom u kom fortu , 
funkc jona lnośc i przestrzen i pub liczne j i udz ia łu  zieleni,

>  w yp racow an ie  s ta n d a rd ó w  n iw e low an ia  w p ływ u  c iągów  kom un ikacy jnych  i ich in fra s tru k tu ry  na kra jobraz,
> rea lizow an ie  now ych inw estyc ji d rogow ych oraz przebudow ę i rozbudow ę is tn ie jących  ulic i d róg zam ie jsk ich  w  sposób 

og ran icza jący  do m in im um  i/lub  kom pensu jący ich nega tyw n e  oddz ia ływ a n ie  na obszary chronione ,
> zachow an ie  -  przy p lanow an iu  inw estyc ji oraz rozbudow ie  in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j -  w  ja k  najw iększym  s topn iu  is tn ie jących  

pasów  zie len i i ko ry ta rzy  pow ie trznych , szczególn ie  w  M ias tach  MW.
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Nr
działania

2.14

2.15

Działania celu operacyjnego nr 2 -  Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilność aktywną
Planowanie inwestycji infrastrukturalnych w  sposób minimalizujący zabudowywanie otwartych, zielonych i nieprzekształconych  
obszarów
poprzez:

> d b a łość  o przestrzeń i rozsądne p lanow an ie  inw estyc ji w  zakresie  m ob ilnośc i i t ra n sp o rtu  (n iezabudow yw an ie  be z konkre tnego  
uzasadn ien ia  i kon ieczności o tw a rtych , z ie lonych przestrzeni),

>  rozwój is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j o raz in fra s tru k tu ry  p tz  przy ja k  na jm nie jszym  s topn iu  ingerencji w  obszary zie lone,
> p lanow an ie  nowej in fra s tru k tu ry  tra n sp o rto w e j ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  ja k  na jm n ie jszego w yko rzys tan ia  obszarów  

n ieprzekszta łconych ,
> p lanow an ie  in fra s tru k tu ry  tra n sp o rtu  zb io row ego  (w tym  szczególn ie  w ęz łów  przesiadkow ych i pa rk ingów  P+R) 

z w ykorzys tan iem  w  ja k  na jw iększym  s topn iu  obszarów  już  p rzeksz ta łconych  i zdegradow anych.

Stymulowanie koncentracji miejsc pracy w  lokalizacjach o charakterze w ęzłów  w  sieci transportu zbiorowego
poprzez:

> system  za ch ę t (w zakresie m ożliw ości i kom pe tenc ji JST MW) do zachow yw an ia  do tychczasow ych  i o fe row an ia  now ych m ie jsc 
pracy w  is tn ie jących  oraz p lanow anych  loka lizac jach  o cha rak te rze  w ęz łów  w  sieci p tz  (np. przy tych  w ęz łach  lub w  ich 
bezpośredn ie j od leg łości, przy p ę tla ch  au tobusow ych  i tram w a jow ych , pun k ta ch  przesiadkow ych, s tac jach  i p rzystankach  
ko le jow ych itp.).
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Cel operacyjny 3: Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny

Nr
działania

3.1

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport m etropolitalny

Analiza lokalizacji nowych parkingów P+R poza Obszarem centralnym MW oraz parkingów B+R
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości loka lizow an ia  pa rk ingów  sam ochodow ych  P+R w  MW z w y łączen iem  Obszaru 
cen tra lneg o  MW,

> ana lizę  m ożliw ości loka lizow an ia  pa rk ingów  row erow ych B+R w  MW.

3.2

3.3

Analiza zasadności wprowadzenia systemu transportu na życzenie na obszarach o niskiej intensywności zabudowy, obszarach
peryferyjnych i do najmniejszych miejscowości
poprzez:

> ana lizę  zasadności w p row adzan ia  p tz  na życzenie w  MW na obszarach: o niskiej in tensyw nośc i zabudo w y i peryferyjnych 
oraz do na jm nie jszych m ie jscow ości, w  ram ach  p rzec iw dz ia łan ia  w ykluczen iu  spo łecznem u i kom un ikacy jnem u w  MW 
oraz likw idow an ia  obszarów  zm arg ina lizow anych  w  aspekcie  dos tępnośc i i obs ług i pub licznym  tra n sp o rte m  zb io row ym  w  MW,

> ana lizę  zasadności u rucham ian ia  p tz  na życzenie na au tobu sow ych  lin iach  kom un ikac ji m ie jski ej, podm ie jskie j, gm inne j 
i m iędzygm inne j w  ram ach rzeczyw is tego  zapo trzebo w an ia  oraz op tym a liza c ji w ie lkości i po jem ności tabo ru , w ykonyw anych 
kursów  poza szczy tam i kom un ikacy jnym i i w  dn i wolne.

Analiza możliwości integracji taryfow o-biletow ej w  MW
poprzez:

> spraw dzen ie  m ożliw ości w drożen ia  in te g ra c ji ta ry fo w o -b ile to w e j lin ii p tz  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w szystk ich  
O rgan iza to ró w  p tz  w  MW,

> spraw dzen ie  m ożliw ości in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j O rgan iza to ró w  oraz o p e ra to ró w  przew ozów  ko le jow ych (szczególnie 
reg iona lnych) z lin iam i pub licznego tra n sp o rtu  zb io row ego  w  MW,

> spraw dzen ie  m ożliw ości w drożen ia  w spó lnego  b ile tu  w  ram ach  in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j na w szystk ie  linie o charak te rze  
użyteczności pub liczne j w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW (co na jm n ie j na O bszarze cen tra lnym  MW, O bszarze bazow ym  MW 
i O bszarze k luczow ym  MW),

> spraw dzen ie  zasadności oraz m ożliw ości w łączen ia  linii au tobusow ych  p rzew oźn ików  kom ercyjnych do system u in teg rac ji 
ta ry fo w o -b ile to w e j w  MW, szczególn ie  na obszarach  MW, na k tó rych  nie funkc jonu je  tra n s p o rt sam orządow y 
(obszarów  w ykluczonych kom un ikacy jn ie  w  aspekcie  obs ług i tra n sp o rte m  sam orządow ym ).

metropolia 
w ruchu! 17



Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny

3.4

Analiza zasadności wprowadzania wydzielonych pasów ruchu dla pojazdów ptz
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości w p row adzan ia  na ogó lno dos tępnych  pasach ruchu w ydzie lonych  pasów  ruchu dla 
au tobu sów  ptz, funkc jonu jących  s ta le  lub czasow o w  godz inach  porannego  i p o po łu dn iow ego  szczytu kom un ikacy jnego  
lub w  w yznaczonych p rzedz ia łach  czasow ych lub ty lk o  w  dni robocze,

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości tw o rzen ia  kory ta rzy  w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  zb io row ego  na d rogach  pub licznych 
(szczególnie na w lo ta ch  do m ia s t i w  m iastach), usp raw n ia jących  ich prze jazd i nada jący  im p r io ry te t w  ruchu,

> ana lizę  m ożliw ości tw o rzen ia  i w p row adzan ie  w  obszarze zam kn ię tym  przeb ieg iem  OAW  kory ta rzy  w ysokow yda jnego 
tra n sp o rtu  zb io row ego  oraz pasów  ruchu d la  au to b u só w  p tz  w  c iągach  dróg kra jow ych i w o jew ódzk ich  jako  e le m e n t inw estyc ji 
in fras truk tu ra lnych  w  czasie i po rea lizacji OAW, w  tym  inw estyc ji w skazanych  w  SUMP MW.

3.5

Audyt i rewizja lokalizacji oraz funkcjonalności istniejących parkingów P+R w  MW pod kątem  integracji z transportem  publicznym
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  w  MW pa rk ingów  P+R w raz z rew izją ich loka lizacji oraz funkc jona lnośc i w  zakresie  s topn ia  ich in teg rac ji 
z lin iam i p tz  w  MW i is tn ie jącym i i p lanow anym i w ęz łam i przesiadkow ym i, także  pod ką tem  osób ze szczegó lnym i po trzebam i,

> rew izję funkc jona lnośc i is tn ie jących  jednopoz iom ow ych  i kuba tu row ych  pa rk ingów  P+R (w przypadku, gdy w  wyniku audy tu  
ich loka lizac ja  uznana za n iew łaśc iw ą  lub park ing i te  okażą się nie m ieć dużej funkc jona lnośc i w  zakresie  in teg rac ji z p tz  -  
zm nie jszan ie  ich po jem ności oraz zas tępow a n ie  funkc ji pa rk ingow ych  innym i).

3.6

Audyt lokalizacji i funkcjonalności istniejących w ęzłów  przesiadkowych w  MW pod kątem  stopnia ich integracji z transportem  
publicznym
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  w  MW w ęz łów  przesiadkow ych w raz z rew izją ich loka lizacji i funkc jona lnośc i w  zakresie s to p n ia  ich in teg rac ji 
z lin iam i p tz  w  MW.

3.7

Audyt stosowanych rozwiązań organizacji ruchu drogowego oraz urządzeń brd pod kątem  eliminacji utrudnień dla autobusów  
obsługujących linie ptz w  MW
poprzez:

> a u d y t s tosow anych  obecn ie  rozw iązań z zakresu o rgan izac ji ruchu d rogow ego  pod ką tem  e lim inow an ia  u trudn ień  
d la  au tobu sów  obs ługu jących  linie p tz  w  MW oraz konieczności w drożen ia  rozw iązań n iw e lu jących n iebezp ieczne zachow an ia  
innych kierowców,

> a u d y t d z ia ła jących  urządzeń brd pod ką tem  m in im a lizow an ia  oraz e lim inow an ia  u trudn ień  w  ruchu d la  au tobu sów  
obs ługu jących  lin ie p tz  w  MW.
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Nr
działania

3.8

3.9

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Opracowanie standardów funkcjonalnych dla parkingów P+R oraz B+R przy uwzględnieniu projektowania uniwersalnego, 
w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  funkc jona lnych  d la  pa rk ingów  P+R oraz B+R, z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  uniw ersa lnego, 
z podz ia łem  na m in im a lne  w ym agane  s ta n d a rd y  d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW,

> o p tym a liza c ję  rea lizacji pa rk ingów  P+R oraz B+R przez op racow an ie  zun ifikow anych  rozw iązań (ka ta log  in fra s tru k tu ry  
park ingow e j, uw zg lędn ia jące j zasady p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, w ym og i środow iskow e i b łę k itn o -z ie lo n e j in frastruktu ry).

Opracowanie standardów dla infrastruktury ptz z podziałem  na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  s tanda rdó w , jak ie  pow inna  spe łn iać  in fra s tru k tu ra  ptz, z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego 
oraz s ta n d a rd ó w  bezp ieczeństw a  d la  pasażerów , z podz ia łem  na m in im a lne  w ym agane  s ta n d a rd y  d la  poszczegó lnych 
O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW,

> o p tym a liza c ję  rea lizacji in fra s tru k tu ry  p tz  poprzez op racow an ie  zun ifikow anych  rozw iązań (ka ta log  in fra s tru k tu ry  p tz  
uw zg lędn ia jące j zasady p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, w ym og i środow iskow e i b łę k itn o -z ie lo n e j in frastruktu ry).

Opracowanie zasad lokalizowania różnych kategorii w ęzłów  przesiadkowych w  MW z podziałem  na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  ka te g o rii w ęz łów  przesiadkow ych, uw zg lędn ia jących  m in im a lne  w yposażen ie  w  in fra s tru k tu rę  ptz, in fo rm ac ję  
pasażerską i inne funkcje , a także  zapew n ia jących  wysoki poziom  bezp ieczeństw a d la  pasażerów , w  podzia le  na Obszary 
In te rw encji SUMP MW,

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  w ęz łów  przesiadkow ych d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW 
(z w y łączen iem  Obszaru cen tra ln e g o  MW) w  oparc iu  o p rzy ję tą  ich kategoryzację .
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działania

3.11

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Opracowanie standardu obsługi transportem  kolejowym i autobusowym poszczególnych Obszarów Interwencji SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  s tanda rdu  obs ług i p tz  (m in im a lna  liczba kursów  w  dni robocze szkolne, dn i robocze pozosta łe , dn i w o lne i w  św ię ta) 
d la  O bszarów  kluczow ego MW, Obszaru rozw o jow ego MW i Obszaru pozo s ta łe g o  MW,

> op racow an ie  s tanda rdu  m in im a lnych  gw a ra n to w a n ych  częs to tliw ośc i kursow ania  na trasach  linii p tz  co na jm n ie j w  dn i robocze 
szkolne i dn i robocze pozosta łe , w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW,

> o p tym a liza c ję  rozk ładów  jazdy  oraz dostosow yw an ie  po jem nośc i ta b o ru  do a k tu a ln e g o  popy tu  na lin iach p tz  w  MW,
> dostosow yw an ie  częs to tliw ośc i linii ag lom eracy jnych  do popy tu  i oczekiw ań m ieszkańców  G m in MW,
> zapew nien ie  m ieszkańcom  w szystk ich  m ie jscow ości w  G m inach MW obs ług i p tz  pozw a la jące j na do jazd  co na jm n ie j do siedziby 

gm iny  oraz do w ęz łów  przesiadkow ych,
> przyspieszanie czasu prze jazdu w ybranych  linii ag lom eracy jnych  poprzez m ożliw ość tw o rzen ia  po łączeń  przyspieszonych 

oraz ekspresowych, z ogran iczoną  liczbą p rzys tanków  ty lko  w  g łów nych  loka lizacjach,
> zachęcan ie  do ko rzystan ia  z o fe rty  p tz  poprzez n iw e low an ie  w yd łużan ia  czasu prze jazdu i n iepunktua lnośc i kursow ania  

linii au tobusow ych  o d ług ich  przeb iegach -  poprzez ich skracan ie  i um oż liw ian ie  dogodnych  przesiadek, w  tym  g w a ran tow a nych  
przesiadek na w ęz łach  przesiadkow ych,

> zw iększenie poziom u skom un ikow an ia  linii p tz, szczególn ie  linii ag lom eracy jnych  m iędzy G m inam i MW oraz w  do jazdach  
z Gm in MW do W arszawy,

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  bezp ieczeństw a  d la  pasażerów  w  po jazdach  p tz  i ich w drażan ie .

3.12

3.13

Opracowanie standardów utrzym ania infrastruktury transportu publicznego w  MW, w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  u trzym an ia  s tanu  techn iczne go  in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW, w  podzia le  na w ym og i d la  poszczegó lnych 
O bszarów  In te rw encji SUMP MW,

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  u trzym an ia  le tn iego  i z im ow ego  in fra s tru k tu ry  p tz  w  MW, w  podzia le  na w ym og i d la  poszczegó lnych 
O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW.

Opracowanie standardów informacji pasażerskiej w  oparciu o projektowanie uniwersalne, w  podziale na Obszary Interwencji
SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w yposażan ia  p rzys tanków  p tz  w  e lem en ty  in fo rm ac ji pasażerskiej, u w z g lę d n ia ją c e jz a s a d y  
p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, w  podzia le  na m in im a lne  w ym agan ia  d la  O bszarów  In te rw enc ji SUMP MW,

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w yposażan ia  po jazdów  p tz  w  e lem en ty  in fo rm ac ji pasażerskiej, u w z g le d n ia ją c e jz a s a d y  
p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego, w  podzia le  na m in im a lne  w ym agan ia  d la  rodza jów  linii w  O bszarach In te rw encji SUMP MW,

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j na p o rta la ch  in te rne tow ych  oraz w  ap likac jach  m obilnych, w  podzia le  
na m in im a lne  w ym agan ia  d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW.
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny

3.14

Opracowanie zasad lokalizowania parkingów K+R przy węzłach przesiadkowych
poprzez:

> op racow an ie  m ożliw ości oraz zasad loka lizow an ia  pa rk ingów  K+R przy is tn ie jących  oraz p lanow anych  w ęz łach  przesiadkow ych 
w  MW.

3.15

Zwiększanie pojemności istniejących jednopoziomowych i kubaturowych parkingów P+R oraz B+R
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości zw iększan ia  liczby m iejsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na już  is tn ie jących  
jednopoz iom ow ych  oraz kuba tu row ych  park ingach  P+R, a w  przypadku ogran iczeń  te renow ych  -  ta kże  poprzez p rzebudow ę 
pa rk ingów  jednopoz iom ow ych  na kubaturow e ,

> ana lizę  m ożliw ości zw iększan ia  liczby m iejsc posto jow ych  d la  row erów  na is tn ie jących  jednop oz iom ow ych  oraz kuba tu row ych  
pa rk ingach  B+R, w  tym  z w ykorzys tan iem  części już is tn ie jących  pa rk ingów  P+R.

3.16

Budowa nowych parkingów P+R poza Obszarem centralnym MW w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> budow ę pa rk ingów  P+R zgodn ie  z zasadam i i m in im a lnym i w ym o g a m i obow iązu jącym i w  O bszarach In te rw encji SUMP MW,
> budow ę pa rk ingów  B+R w  loka lizac jach  um oż liw ia jących  bezpośredn ie  p rzesiadan ie  się na tra n s p o rt publiczny,
> budow ę now ych pa rk ingów  P+R przy is tn ie jących  w ęz łach  przesiadkow ych, zgodn ie  z zasadam i i m in im a lnym i w ym ogam i 

obow iązu jącym i na O bszarach In te rw enc ji SUMP MW.

3.17

Zasady realizacji w ęzłów  przesiadkowych i punktów przesiadkowych zgodnie z zasadam i projektowania uniwersalnego, 
w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  z in teg row an ych  w ęz łów  przesiadkow ych w  MW zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  
un iw ersa lnego, z podz ia łem  na ich ka tego rie  w  za leżności od O bszarów  In te rw encji SUMP MW (z w y łączen iem  Obszaru 
cen tra lneg o  MW),

> op racow an ie  zasad loka lizow an ia  p u n k tó w  przesiadkow ych (pe łn iących  funkc ję  loka lnych  w ęz łów  przesiadkow ych) w  MW, 
zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego.

metropolia 
w ruchu! 21



Nr
działania

3.18

3.19

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Rozbudowa istniejących oraz budowa nowych w ęzłów  przesiadkowych, szczególnie w  powiązaniu z transportem  szynowym ,
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  w ęz łów  p rzesiadkow ych oraz ich budow y w  now ych loka lizacjach,
> rozbudow ę is tn ie jących  z in teg row an ych  w ęz łów  p rzesiadkow ych w  MW, szczególn ie  przy s tac jach  i p rzys tankach  kolejowych,
> budow ę now ych w ęz łów  przesiadkow ych w  MW (z m ożliw ością  ich loka lizow an ia  ta kże  w  O bszarze cen tra lnym  MW, 

ale bez rea lizacji pa rk ingów  P+R), szczególn ie  przy s tac jach  i p rzystankach  kole jow ych, s tac jach  m e tra  oraz pę tlach  
tra m w a jo w ych  i peryferyjnych p ę tla ch  au tobusow ych ,

> budow ę nowych, z in teg row an ych  w ęz łów  p rzesiadkow ych w  MW poza W arszaw ą przy s tac jach  i p rzys tankach  kole jowych.

Realizacja infrastruktury o charakterze użyteczności publicznej zgodnie z zasadam i projektowania uniwersalnego, w  podziale
na Obszary Interwencji SUMP MW,
poprzez:

> p lanow an ie  przestrzen i pub licznych  bez barie r d la  osób ze szczegó lnym i po trzebam i,
> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  p lanow a n ia  przestrzen i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  

i percepcją,
> op racow an ie  (zgodnie z zasadam i p ro jek tow an ia  un iw ersa lnego) ka ta lo g u  rozw iązań d la  in fra s tru k tu ry  d la  osób 

z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją,
> ob lig a to ry jn e  w p isyw an ie  w  doku m e n ta ch  s tra teg icznych  i p lan is tycznych  konieczności likw idow an ia  barie r a rch itek ton iczn ych  

i kom un ikacy jnych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją,
> uw zg lędn ian ie  w  stosow nych p ro jek tach  likw idac ji barie r a rch itek ton iczn ych  i barie r w  ruchu kom un ikacy jnym  d la  osób 

z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją.

3.20

Zwiększanie dostępności do transportu zbiorowego w  ramach idei MaaS poprzez wspieranie tworzenia hubów mobilności 
w  zintegrowanych węzłach przesiadkowych w  MW
poprzez:

> w sp ie ran ie  tw o rzen ia  hubów  m ob ilnośc i o fe ru jących  w szystk ie  dos tępn e  środki sys tem ów  w spó łdz ie lonych  w  z in teg row an ych  
w ęz łach  przesiadkow ych w  MW, z uw zg lędn ien iem  zasad dz ia ła lnośc i p o d m io tó w  p ryw a tnych  w  zakresie w ybranych  obszarów  
m ob ilnośc i w  MW,

> p ropago w an ie  w  ram ach  kom pe tenc ji JST MW, d łu g o te rm in o w e g o  w yna jm u row erów  e lektrycznych.
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3.21

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Tworzenie punktów przesiadkowych w  MW między liniami komunikacyjnymi
poprzez:

> tw o rzen ie  p u n k tó w  przesiadkow ych w  W arszaw ie  m iędzy lin iam i kom un ikacy jnym i p tz  (au tobusow ym i, tra m w a jo w ym i 
oraz m etra ) w  loka lizac jach  poza w ę z ła m i przesiadkow ym i, zgodn ie  z zasadam i ich loka lizow ania ,

> tw o rzen ie  p u n k tó w  przesiadkow ych w  MW poza W arszaw ą m iędzy au tobu sow ym i lin iam i ptz, w  w ybranych  loka lizac jach  
poza w ęz łam i przesiadkow ym i, zgodn ie  z op racow an ym i zasadam i ich loka lizow ania ,

> loka lizow an ie  s to ja kó w  row erow ych oraz s to ja kó w  d la  UTO i UWR przy p unk tach  przesiadkow ych.

3.22

W prowadzanie zieleni na węzłach przesiadkowych i w  punktach przesiadkowych
poprzez:

> a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez ogran iczan ie  e fek tu  m ie jskich wysp c iep ła  -  w p row adzan ie  zie leni niskiej i wysokie j 
na is tn ie jących  w ęz łach  p rzesiadkow ych w  ram ach  ich rozbudowy, rem on tu  lub inw estyc ji do tyczących  zieleni,

>  a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez ogran iczan ie  e fek tu  m ie jskich wysp c iep ła  -  w p row adzan ie  zie leni tow arzyszące j 
oraz z ie lonych w ia t p rzystankow ych  w  is tn ie jących  p unk tach  przesiadkow ych,

> a d a p ta c ję  do zm ian  k lim a tu  poprzez og ran iczan ie  e fek tu  m ie jskich wysp c iep ła  -  w p row adzan ie  z ie leni niskiej i wysokiej, zie leni 
tow arzyszące j oraz z ie lonych w ia t p rzys tankow ych  na p lanow anych  w ęz łach  przes iadkow ych oraz w  p lanow anych  p unk tach  
przesiadkow ych,

> s tosow an ie  rozw iązań b łę k itn o -z ie lo n ych  na w ęz łach  p rzesiadkow ych i w  pun k ta ch  przesiadkow ych.

3.23

Zwiększanie częstotliwości kursowania połączeń kolejowych w  MW
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości zw iększan ia  liczby par poc iągów  linii loka lnych i reg iona lnych  (SKM, WKD oraz KM i Polregio) na określonych 
odc inkach  tra s  ko le jow ych w  MW,

> tw o rzen ie  s tosow nych  porozum ień m iędzy JST MW a O rg a n iza to ra m i pasażerskiego tra n sp o rtu  ko le jow ego do t. zw iększania 
liczby po łączeń  ko le jow ych oraz w yd łużan ia  is tn ie jących  i tw o rzen ia  nowych po łączeń , w  tym  także  w  zakresie 
ich do finan sow an ia  z bu d że tó w  JST MW,

> zw iększanie udz ia łu  tra n sp o rtu  ko le jow ego w  podróżach  po MW poprzez zw iększanie liczby po łączeń  ko le jow ych o nowe linie 
oraz nowe kierunki,

>  zw iększanie częs to tliw ośc i kursow ania  lin ii na is tn ie jących  po łączen iach  kole jowych, czego e fek tem  będzie  ta kże  w zros t ud z ia ł u 
tra n sp o rtu  ko le jow ego w  podróżach  po MW, szczególn ie w  re lac jach  do (g łów nie  w  szczycie porannym ) i z (g łów n ie  w  szczycie 
popo łudn iow ym ) W arszawy.
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3.24

3.25

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Integracja taryfow o-biletow a linii publicznego transportu zbiorowego o charakterze użyteczności publicznej na obszarze MW
poprzez:

> w drożen ie  in te g ra c ji ta ry fo w o -b ile to w e j linii p tz  o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  
na obszarze MW,

> w drożen ie  w spó lnego  b ile tu  w  ram ach  in teg rac ji ta ry fo w o -b ile to w e j na w szystk ie  linie o cha rak te rze  użyteczności pub liczne j 
każdego z O rgan iza to ró w  p tz  w  MW (co na jm n ie j na O bszarze cen tra lnym  MW, O bszarze bazow ym  MW i Obszarze 
kluczow ym  MW),

> o p tym a liza c ję  fu nkc jono w an ia  p tz  w  MW do po trzeb  określonych g rup uży tkow n ików  -  w spó lny b ile t po łączon y  z system em  
rozliczeń pom iędzy przew oźnikam i,

> w drożen ie  w spó lnego  b ile tu  d la  linii p tz  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW i co na jm n ie j reg iona lnych  po łączeń  ko le jow ych w  g ran icach  
MW obs ług iw anych  przez op e ra to ró w  kole jowych.

Skoordynowanie lokalnych podsystemów ptz z liniami m etropolitalnym i
poprzez:

> koordynację  rozk ładów  jazdy linii różnych O rgan iza to ró w  p tz  na w ęz łach  p rzesiadkow ych oraz w  pun k ta ch  przesiadkow ych,
> s tw orzen ie  system u linii dow ozow ych  na obszarze MW do linii m e tro p o lita ln ych  (au tobusow ych i ko le jowych) poprzez 

koordynację  rozk ładów  ja zd y  linii kom un ikac ji m ie jskie j oraz kom un ikac ji gm inne j z lin iam i m e tro p o lita ln ym i na w szystkich: 
w ęz łach  przesiadkow ych, na s ta c ja ch  i p rzys tankach  ko le jow ych n iew yposażonych w  w ęzły  przesiadkow e, w  p unk tach  
p rzesiadkow ych oraz na w ybranych  is to tn ych  p rzys tankach  ptz,

> skore low anie  rozk ładów  jazdy  au to b u só w  i poc iągó w  na s ta c ja ch  i p rzystankach  ko le jow ych (na lin iach kole jowych, gdzie  je s t 
czynny ruch pasażerski).

3.26

Uruchomienie komunikacji nocnej w  Miastach MW i ich obszarach podmiejskich
poprzez:

> ana lizę  zasadności u trzym yw an ia  is tn ie jące j kom un ikac ji nocnej w  M iastach  MW,
> ana lizę  m ożliw ości zw iększan ia  zasięgu is tn ie jących  sys tem ów  kom un ikac ji nocnej o nowe linie oraz zw iększan ia  często tliw ośc i 

kursow ania  obecnych  lin ii nocnych,
> ana lizę  zasadności o rgan izow an ia  kom un ikac ji nocnej w  M ias tach  MW,
> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozszerzania zasięgu is tn ie jące j oraz p la n o w a n e jk o m u n ik a c ji n o c n e j w  M ias tach  MW 

na ich obszary podm ie jsk ie  (do w ybranych  m ie jscow ości gm in  ościennych) w  ram ach  popraw y dostępnośc i do ptz.
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3.27

3.28

3.29

Rozwój sieci kolejowej w  MW
poprzez:

> rew ita lizac ję , p rzebudow ę i rozbudow ę is tn ie jących  linii ko le jow ych (w ykorzystan ie  do przew ozów  pasażerskich),
> reak tyw ow an ie  p rzew ozów  pasażerskich na is tn ie jących  lin iach ko le jow ych o zaw ieszonym  ruchu pasażerskim ,
> budow ę nowych lin ii ko le jowych, szczególn ie  do przew ozów  pasażerskich,
> re m o n t i p rzebudow ę is tn ie jących  s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  uniwersa lnego,
> budow ę nowych p rzys tanków  ko le jow ych z uw zg lędn ien iem  zasad p ro jek tow an ia  uniw ersa lnego.

Rozbudowa linii m etra oraz sieci tram w ajow ej
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości i zasadności rozbudow y o b e c n e js ie c i tra m w a jo w e j na O bszarze cen tra lnym  MW oraz budow ę nowych 
tra s  tra m w a jo w ych  na Obszarze bazow ym  MW, w  tym  ta kże  w  gm inach  g ran iczących  z W arszaw ą,

> rea lizację  now ych odc inków  tra s  tra m w a jo w ych  w  W arszaw ie  oraz w  gm inach  ościennych,
> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  tra s  m e tra  oraz budow ę ko le jnych odc inków  m e tra  na Obszarze 

cen tra lnym  MW i Obszarze bazow ym  MW, w  tym  ta kże  w  gm inach  g ran iczących  z W arszaw ą,
> rea lizację  now ych odc inków  tra s  m etra .

W ydzielanie oraz budowa pasów ruchu dla pojazdów ptz na wybranych odcinkach
poprzez:

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  w ydz ie lan ia  oraz tw o rzen ia  nowych pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na u licach i d rogach  zam ie jskich,
> w ydzie lan ie  lub budow a now ych s ta łych  pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na w ybranych  odc inkach  ulic i d róg zam ie jsk ich ,
> w ydzie lan ie  czasow e (lub budow a) pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  na w ybranych  odc inkach  ulic i d róg zam iejskich,
> tw o rzen ie  kory ta rzy  w ysokow yda jnego  tra n sp o rtu  zb io row ego  w raz z m u ltim o d a ln ą  in fra s tru k tu rą  tow arzyszącą , 

w  tym  z loka lizow an iem  (w m iarę  m ożliw ości p rzestrzennych) przy is to tn ych  p rzys tankach  park ingów : B+R, P+R oraz K+R,
> w drożen ie  a u to m a tyczn e j kon tro li ko rzystan ia  z pasów  ruchu d la  po jazdów  p tz  przez po jazdy n ieupraw n ione,
> w ydzie lan ie  is tn ie jących  to row isk  tra m w a jo w ych  w  m iarę  m ożliw ośc i przestrzennych i o rgan izacyjnych,
> budow a now ych to ro w isk  tra m w a jo w ych  w ydzie lonych  z ruchu ogólnego.
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Zwiększanie dostępności do linii ptz poprzez zwiększanie gęstości przystanków
poprzez:

> ana lizę  i budow ę now ych au tobusow ych  p rzys tanków  p tz  -  skracan ie  czasu do jśc ia  do p rzys tanków  oraz zw iększanie 
dostępnośc i linii au tobusow ych,

> uzupe łn ien ie  w e w n ą trz  obszaru og ran iczonego  przeb ieg iem  OAW  braku jące j oraz budow ę nowej in fra s tru k tu ry  p rzystankow e j 
na sieci d róg kra jow ych i d róg w o jew ódzkich , przede w szystk im  ja ko  część zam ierzeń inw estycyjnych  w  ram ach  i po realizacji 
OAW, w  tym  inw estyc ji w skazanych w  SUMP MW,

> ana lizę  i re lokację  is tn ie jących  s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych (budow a p rzys tanków  ko le jow ych w  now ych loka lizac jach) -  
zw iększanie dostępnośc i tra n sp o rtu  kole jowego,

> ana lizę  i budow ę nowych p rzys tanków  ko le jow ych na is tn ie jących  oraz now ych lin iach ko le jow ych -  skracan ie  czasu do jśc ia  
oraz zw iększanie dostępnośc i do tra n sp o rtu  kole jow ego.

Likwidowanie barier w  ruchu komunikacyjnym oraz barier architektonicznych dla osób z niepełnosprawnościami oraz 
osób o ograniczonej mobilności i percepcji
poprzez:

> a u d y t barie r d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j m ob ilnośc i i pe rcepc ji w  ruchu kom un ikacy jnym  
(przejścia d la  pieszych, chodnik i, p rzystank i itp.),

>  a u d y t barie r a rch itek ton iczn ych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób o og ran iczone j m ob ilnośc i i percepcji w  budynkach 
użyteczności pub liczne j i przed nim i,

> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  p lanow a n ia  przestrzen i d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z og ran iczoną  m ob ilnośc ią  
i percepcją, zgodn ie  z zasadam i p ro jek tow an ia  uniwersa lnego,

> uw zg lędn ian ie  w  p ro jek tach  oraz w  ram ach  rea lizacji inw estyc ji in fra s tru k tu ra ln ych  likw idac ji barie r w  ruchu kom un ikacy jnym  
d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z ogran iczoną  m ob ilnośc ią  i percepcją , w  szczególności na d rogach  gm innych  
i p ow ia tow ych  oraz na w szystk ich  d rogach  pub licznych  w  W arszaw ie,

> uw zg lędn ian ie  (w p ro jek tach  oraz w  ram ach  rea lizacji inw estycji) przed budynkam i użyteczności pub liczne j i w  ich w nę trzach  
kw estii kon ieczności likw idac ji barie r a rch itek ton iczn ych  d la  osób z n iepe łnosp raw nośc iam i oraz osób z ogran iczoną  
m ob ilnośc ią  i percepcją,

> w p row adzan ie  b e zp ła tn e g o  tra n sp o rtu  typ u  d o o r- to -d o o r (linie specja lne bez obow iązu jącego  przebiegu i bez rozk ładu  jazdy), 
p rzeznaczonego d la  osób: z n iepe łnospraw nośc iam i, o ogran iczone j m ob ilnośc i i percepcji, w ykluczonych spo łeczn ie  oraz 
z obszarów  w ykluczonych  kom un ikacy jn ie ; pozw a la jącego  na do jazd  na dow o lne j tras ie  do w ybranego  celu podróży w  gm in ie ,

> udos tępn ian ie  do K ra jow ego Punktu D ostępu (do danych  o podróżach  m u ltim oda lnych ) danych  do tyczących  in fo rm ac ji 
o dostępnośc i p rzys tanków  kom un ikacyjnych , s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych oraz w ęz łów  przesiadkow ych i p unk tów  
przesiadkow ych d la  osób ze szczegó lnym i p o trzebam i.
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Tworzenie hubów mobilności przy dużych generatorach ruchu oferujących dostęp do różnego rodzaju systemów pojazdów
współdzielonych
poprzez:

> zachę ty  do tw o rzen ia  hubów  m ob ilnośc i o fe ru jących  dos tęp  do różnego rodzaju sys tem ów  po jazdó w  w spó łdz ie lonych
2 2 2  (sam ochody, rowery, rowery e lektryczne, hu la jnog i e lektryczne itp.) przy dużych gene ra to rach  ruchu, g łów n ie  o funkc jach

' b iurowych, produkcy jnych  o raz w ie lo funkcy jnych , p rom ow an ie  ich i u ła tw ia n ie  ich budow y (w ram ach  kom p e te n c ji JST MW),
> tw o rzen ie  (przez JST MW w  ram ach  ich kom pe tenc ji realizacyjnych) hubów  m ob ilnośc i przy dużych g e ne ra to rach  ruchu -  

w  ram ach  sys tem ów  row erów  publicznych; by um oż liw ić  do łączan ie  do nich o p e ra to ró w  sys tem ów  po jazdów  w spółdz ie lonych ,
> p ropago w an ie  w  ram ach  kom pe tenc ji JST MW, d łu g o te rm in o w e g o  w yna jm u po jazdów  e lektrycznych.

Opracowanie planu rozwoju elektromobilności
poprzez:

3.33 > op racow an ie  p lanu rozwoju e lek trom ob ilnośc i w  zakresie zadań  i dz ia łań  do t. rozwoju e lek trom ob ilnośc i obw iązu jących  JST MW
liczące pow yżej 50  tys. m ieszkańców .

Rozwój elektromobilności poprzez obniżanie emisyjności taboru ptz
poprzez:

> zakup now ego lub w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i lin ii kom un ikacy jnych  na au tobu sy  zeroem isyjne -  e lektryczne, 
w odorow e,

> zakup now ego lub w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i linii kom un ikacy jnych  na au tobu sy  n iskoem isyjne -  CNG, LNG
224 oraz napędzane b iom e tanem ,

> w ym ianę  obecnego  ta b o ru  do obs ług i lin ii kom un ikacy jnych  na au tobu sy  spa linow e spe łn ia jące  a k tu a ln ie  obow iązu jące  norm y 
em isji spalin,

> zakup now ego lub w ym ianę  (w tym  w sparc ie  finansow e  JST MW) obecnego  ta b o ru  ko le jow ego, obs ługu jącego  przewozy 
pasażerskie na obszarze MW, na po jazdy ze ro - i n iskoem isyjne -  e lektryczne, w odorow e, hybrydow e (spa linow o-e lektryczne), 
CNG, LNG oraz napędzane  b iom e tanem .
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3.35

Działania celu operacyjnego nr 3 -  Spójny i dostępny dla wszystkich transport metropolitalny
Rozwój infrastruktury do obsługi i utrzym ania taboru ptz, w  tym  stacji ładow ania pojazdów elektrycznych i tankow ania pojazdów  
wodorowych i gazowych,
poprzez:

> budow ę nowej oraz rozbudow ę is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do obs ług i i u trzym an ia  ta b o ru  au tobusow ego ,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j oraz te renow e j do ła d o w a n ia  au tobu sów  e lektrycznych,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  au to b u só w  w odorow ych,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  au to b u só w  gazow ych i napędzanych  b iom e tanem ,
> budow ę nowej oraz rozbudow ę is tn ie jące j in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do obs ług i i u trzym an ia  ta b o ru  kole jowego,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  ta b o ru  ko le jow ego w odorow ego,
> budow ę in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j do ta n ko w a n ia  ta b o ru  ko le jow ego napędzanego  gazem ,
> w yposażan ie  oraz doposażan ie  in fra s tru k tu ry  za jezdn iow e j i te renow e j oraz w ęz łów  przesiadkow ych i p u n k tó w  przesiadkow ych 

w  in fra s tru k tu rę  m ik ro ins ta lac ji fa rm  fo to w o lta ic zn ych  w raz z m agazynam i energii.

W prowadzenie różnych języków obcych do systemów informacji pasażerskiej
poprzez:

> w prow adzen ie  in fo rm ac ji w  w ybranych  językach  obcych w  ram ach  in fo rm ac ji pasażerskie j na p rzys tankach  ptz,
2 2 q ^  w p row adzen ie  in fo rm ac ji pasażerskie j w  w ybranych  językach  obcych na p o rta la ch  in te rne tow ych  i dedykow anych

" ap likac jach  m obilnych,
> w prow adzen ie  in fo rm ac ji pasażerskie j w  w ybranych  językach  obcych w  ram ach  e - in fo rm a c ji oraz dynam iczne j in fo rm ac ji 

pasażerskie j na w ęz łach  p rzesiadkow ych i w  po jazdach  p tz  oraz na w ybranych  pun k ta ch  p rzesiadkow ych i p rzys tankach  ptz.

Wdrożenie aplikacji mobilnej u łatw iającej korzystanie z parkingów P+R oraz B+R
poprzez:

> w drożen ie  system u nadzoru jącego  za ję tość  m ie jsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R oraz B+R w  czasie  rzeczyw istym ,
3.37 > u ruchom ien ie  ap likac ji m o b iln e ju m o ż liw ia ją c e jlo k a liz o w a n ie  w o lnych  m ie jsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R oraz B+R

w  czasie rzeczyw istym ,
> um ożliw ien ie  poprzez ap likac ję  m ob ilną  rezerw ow an ia  w o lnych  m ie jsc posto jow ych  na pa rk ingach  P+R.
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Cel operacyjny 4: Optymalizacja ruchu samochodowego

Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 4  -  O ptym alizacja ruchu samochodowego

4.1

Analiza możliwości i zasadności realizacji parkingów buforowych w  Miastach MW
poprzez:

> spraw dzen ie  m ożliw ości tw o rzen ia  w ie los tanow iskow ych  pa rk ingów  bu fo row ych  przy s tre fach  ruchu pieszego,
> ana liza  m ożliw ości tw o rzen ia  pa rk ingów  bu fo row ych  (szczególnie w ie lopoz iom ow ych  p o d - i nadziem nych) w  M ias tach  MW 

(z w y łączen iem  obszarów  cen tra lnych  i śródm ie jskich) przed g ra n ica m i SPP, zas tępu jących  obecne m ie jsca do parkow an ia  
na u licach,

> spraw dzen ie  m ożliw ości b e zp ła tn e g o  parkow an ia  na pa rk ingach  bu fo row ych  przez osoby pos iada jące  b ile t okresowy 
lub ka rtę  m iejską,

> ana liza  m ożliw ości podróżow an ia  kom un ikac ją  m ie jską w  M iastach  MW na pods taw ie  b ile tu  pa rk ingow ego  za postó j 
sam ochodu na pa rk ingach  bu fo row ych .

4.2

Analiza zasadności tworzenia i wdrażania Stref Czystego T ransportu w  MW
poprzez:

> ana lizę  zasadności w d rażan ia  SCT w  m ias tach  i m ie jscow ościach  w  MW (np. w  cen trach , w  cen trach  
oraz w  cen trach  loka lnych m ia s t i m iejscowości),

>  w drożen ie  SCT na O bszarze cen tra lnym  MW.

dzie ln icow ych

4.3

Analiza zasadności oraz możliwości rozszerzania istniejących i tworzenia nowych stref płatnego parkowania
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości i zasadności rozszerzania is tn ie jących  s tre f p ła tn e g o  pa rkow an ia  w  MW o kole jne ulice,
> ana lizę  zasadności tw o rzen ia  now ych s tre f p ła tn e g o  pa rkow an ia  w  MW.

4.4

Analizy zasadności tworzenia stref ruchu uspokojonego w  miastach i miejscowościach MW
poprzez:

> op racow an ie  je d n o litych  w ytycznych, zasad i s ta n d a rd ó w  tw o rzen ia  s tre f ruchu uspoko jonego w  MW,
> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozszerzania is tn ie jących  oraz tw o rzen ia  now ych s tre f uspoko jonego ruchu.

W drażanie w  miastach i miejscowościach MW  stref uspokojonego ruchu
poprzez:

4.5 > rozszerzanie is tn ie jących  s tre f uspoko jonego ruchu w  MW o kole jne ulice,
> tw o rzen ie  now ych s tre f uspoko jonego ruchu w  MW.

metropolia 
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 4 -  Optymalizacja ruchu samochodowego

4.6

4.7

4.8

Przyjęcie wspólnej polityki parkingowej na Obszarze bazowym MW
poprzez:

> op racow an ie  zasad prow adzen ia  z in teg row an e j po lityk i pa rk ingow e j na O bszarze bazow ym  MW, z uw zg lędn ien iem  specyfik i 
obszarów  m iejskich, podm ie jsk ich  i gm innych,

> przyjęcie dokum en tu  z in teg row an e j po lityk i pa rk ingow e j na O bszarze bazow ym  MW przez JST MW w  je g o  g ran icach,
> w yznaczen ie  (w ram ach  z in teg row an e j po lityk i park ingow e j) na O bszarze bazow ym  MW pods taw o w ych  m ie jsc loka lizow an ia  

now ych pa rk ingów  w ie los tanow iskow ych  (z w y łączen iem  pa rk ingów  P+R).

Uporządkowanie parkowania samochodów
poprzez:

> ana lizę  zasadnośc i lega lizow an ia  m iejsc, na k tó rych  do tychczas  sam ochody p a rko w a ły  n ie lega ln ie  na obszarach już 
p rzeksz ta łconych  oraz zdegradow anych,

> zapob iegan ie  parkow an iu  w  m ie jscach n iedozw o lonych, w  tym  na obszarach n iep rzeksz ta łconych  (g łów n ie  zie lonych), poprzez 
m.in. zm ianę  o rgan izac ji ruchu i barie ry fizyczne,

> zapob iegan ie  parkow an iu  na chodn ikach  w  przypadku og ran iczan ia  przestrzen i pieszej, m.in. przez s tosow an ie  barier 
fizycznych,

> w  przypadku de ficy tu  m iejsc posto jow ych , p rzeksz ta łcan ie  u lic dw ukie runkow ych o dw óch  pasach ruchu o n iew ie lk im  znaczeniu 
kom un ikacy jnym  w  ulice jednokie runkow e, na k tó rych  do parkow an ia  i posto ju  po jazdów  przeznaczany będzie jeden 
z do tychczasow ych  pasów  ruchu,

> zw iększenie skuteczności zapob ie gan ia  n ie lega lnem u parkow an iu  przez odpow iedn ie  służby.

W prowadzanie zróżnicowanych staw ek op ła t za postój w  strefach płatnego parkowania, w  podziale na podstrefy
poprzez:

> w drożen ie  zróżn icow anych  s taw ek  o p ła t  za p o s t ó j w  SPP (podz ia ł na p o d s tre fy  -  im bliżej śc is łego cen trum  m ias ta  lub 
m iejscowości, cen trum  dz ie ln icow ego  lub cen trum  loka lnego  m ia s ta  lub m ie jscow ości, tym  w yższa s taw ka  o p ła ty  za postój),

>  ana lizę  zasadności w p row adzan ia  wyższych niż obow iązu jące  w  d a n e jp o d s tre f ie  SPP lub w  ca łe j SPP s taw ek  za postó j w  
m ie jscach na jba rdz ie j popu la rnych, o zw iększonym  zapo trze b o w a n iu  na m ie jsca posto jow e oraz w  cen trach  dzie ln icow ych 
m ia s t i cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscowości,

>  ana lizę  zasadności i m ożliw ości w p row adzan ia  dz ia ła ń  zw iększa jących ro tac ję  na m ie jscach posto jow ych  w  ram ach  SPP w 
M iastach  MW oraz na O bszarze cen tra lnym  MW, Obszarze bazow ym  MW i O bszarze kluczow ym  MW.
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 4 -  Optymalizacja ruchu samochodowego

4.9

Postój w  strefach płatnego parkowania bez o p ła t dla samochodów systemów współdzielonych
poprzez:

> ana lizę  zasadności zw o ln ien ia  sam ochodó w  sys tem ów  w spó łdz ie lonych  (z p re fe renc ją  d la  po jazdów  zeroem isyjnych) z o p ła t 
za postó j w  s tre fach  p ła tn e g o  parkow an ia  w  MW, ce lem  w yraźnego  zachęcen ia  do ko rzystan ia  z jedneg o  po jazdu przez w ielu 
k ie row ców  za m ia s t z w łasnych  sam ochodów .

4.10

W ykorzystywanie pod lokalizowanie nowych parkingów głównie miejsc już przekształconych
poprzez:

> loka lizow an ie  now ych pa rk ingów  i m ie jsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na obszarach już  p rzeksz ta łconych  
oraz zdegradow anych,

> loka lizow an ie  now ych pa rk ingów  i m ie jsc posto jow ych  d la  sam ochodó w  na obszarach n iep rzeksz ta łconych  w  uzasadn ionych 
p rzypadkach  oraz przy braku m ożliw ości p rzestrzennych i te renow ych  do us ta len ia  innej loka lizacji, w ykorzystu jące j obszary 
p rzeksz ta łcone  i zdeg radow ane  na danym  obszarze.

4.11

Tworzenie stałych i czasowych miejsc postojowych przeznaczonych dla autokarów  turystycznych w  centrach m iast i miejscowości 
w  MW oraz bezpłatnych parkingów dla nich poza nimi
poprzez:

> tw o rzen ie  nowych oraz w yznaczan ie  z is tn ie jących  m ie jsc posto jow ych  (na d rogach  pub licznych  w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości 
oraz w  cen trach  dzie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych  m ia s t i m ie jscowości) s ta łych  i czasow ych m iejsc posto jow ych  
d la  a u to ka ró w  tu rystycznych ,

> budow ę nowych (lub w yznaczan ie  na już  is tn ie jących  pa rk ingach  pub licznych) b ezp ła tn ych  m ie jsc posto jow ych  poza ce n tra m i 
m ia s t i m ie jscow ości d la  a u to ka ró w  tu rystycznych , gdzie  k ierow cy au to b u só w  będą m og li odczekać czas do odb io ru  tu rys tów .

4.12

Budowa systemu do zarządzania miejscami postojowymi w  strefach płatnego parkowania
poprzez:

> w drożen ie  je d n o lite g o  d la  ca łe g o  MW system u do za rządzan ia  m ie jscam i pos to jow ym i we w szystk ich  SPP w  MW,
> op racow an ie  d e d y k o w a n e ja p lik a c ji m ob ilne j lub udos tępn ian ie  danych  do is tn ie jących  ap likac ji m obilnych, m.in. celem  

m ożliw ości loka lizow an ia  w olnych m ie jsc posto jow ych .

4.13

Zintegrowanie systemu o p ła t za postój w  strefach płatnego parkowania oraz na parkingach P+R i parkingach buforowych 
z biletem komunikacji publicznej w  MW
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości b e zp ła tn e g o  pa rkow an ia  na pa rk ingach  bu fo row ych  oraz na pa rk ingach  P+R d la  osób pos iada jących  
b ile t dobow y, b ile t okresowy lub ka rtę  m ie jską kom un ikac ji pub liczne j w  MW,

> ana lizę  m ożliw ości podróżow an ia  lin iam i p tz  w  MW na pods taw ie  b ile tu  pa rk ingow ego  za pos tó j sam ochodu  na park ingach  
bu fo row ych  oraz na pa rk ingach  P+R.
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4.14

Działania celu operacyjnego nr 4 -  Optymalizacja ruchu samochodowego
W prowadzenie innowacyjnych sposobów kontroli legalności parkowania i braku o p ła t za postój w  strefach płatnego parkowania
poprzez:

> w drożen ie  dos tępnych  innow acyjnych  narzędzi i sposobów  kon tro low an ia  lega lności pa rkow an ia  oraz braku o p ła t za postó j 
w  SPP,

> zakup po jazdów  zeroem isyjnych, s łużących  do m on tażu  narzędzi kon tro low an ia  lega lności pa rkow an ia  oraz braku o p ła t 
za postó j w  SPP,

> zw iększenie kon tro li n ie lega lnego pa rkow an ia  i braku o p ła t za pos tó j w  SPP oraz je g o  egzekw ow an ia  przez odpow iedn ie  s łużb y 
w łaśc iw e  do ta k ich  kontro li.

4.15

Optym alizacja sterowania ruchem drogowym poprzez rozwój istniejących oraz wdrażanie nowych inteligentnych systemów  
zarządzania i sterowania ruchem, z priorytetem  dla pojazdów ptz
poprzez:

> ana lizę  zasadności oraz m ożliw ości rozbudow y is tn ie jących  in te ligen tnych  sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem  
drogow ym  oraz w drażan ia  nowych, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  p rio ry te tu  w  ruchu d la  po jazdów  p tz  oraz d la  pieszych i 
rowerzystów ,

> in teg row an ie  is tn ie jących  oraz now ych sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  ruchem  d rogow ym  na obszarze MW, niezależnie 
od za rządcy drog i i za rządcy system u, ce lem  stw orzen ia  kom p leksow ego  je d n o lite g o  system u s łużącego  uspraw n ian iu  ruchu 
d rogow ego  w  MW, szczegó ln ie  w  M iastach  MW,

> skracan ie  czasu prze jazdu po jazdów  p tz  na obszarach funkc jono w an ia  in te lig e n tn ych  sys tem ów  zarządzan ia  i s te row an ia  
ruchem ,

> w drożen ie  system u e lastycznych  pasów  ruchu na jezdn iach  w ie lopasow ych , ce lem  zm iany liczby pasów  ruchu w  danym  kierunku 
na w ja zdach /w y ja zdach  z M ias t MW oraz z obszarów  cen tra lnych  i śródm ie jsk ich  w  porach  szczytów  kom unikacyjnych .

Budowa nowych oraz przebudowa istniejących skrzyżowań kolejowo-drogowych na bezkolizyjne
poprzez:

> budow ę now ych p rze jazdów  drogow ych  na d rug im  poz iom ie  przez linie kolejowe, w  ram ach  rea lizacji now ych odc inków  dróg 
lub budow y linii ko le jowych,

4.16 > przebudow ę is tn ie jących  p rze jazdów  drogow ych  przez linie ko le jow e na prze jazdy na d rug im  poziom ie, w  ram ach  przebudow y
dróg lub linii ko le jowych,

> przebudow ę is tn ie jących  p rze jazdów  drogow ych  przez linie ko le jow e na prze jazdy na d rug im  poziom ie, w  ram ach  osobnych 
inw estyc ji pop raw ia jących  poziom  brd na skrzyżow aniach ko le jow o-d rogow ych .
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działania Działania celu operacyjnego nr 4 -  Optymalizacja ruchu samochodowego

4.17

Budowa obwodnic oraz obwodnic śródmiejskich w  celu wyprowadzania ruchu tranzytow ego z m iast i miejscowości 
lub z ich centrów
poprzez:

> zakończen ie  rea lizacji doce low ego  uk ładu  a u to s tra d  i d róg ekspresowych w  ram ach  sieci TE N -T  w  MW oraz w  ram ach  OAW, 
pozw a la jących  na p rze łożen ie  na nie ca łe g o  da lekob ieżnego  ruchu tra n zy to w e g o  z p ods taw o w e j sieci d rogow e j obszaru MW 
(dróg kra jow ych i d róg w ojew ódzkich , szczegó ln ie  w e w n ą trz  OAW), a przez to  -  z obszarów  zabudow anych  MW,

> jednoczesne, o b liga to ry jn e  uspoka jan ie  ruchu w e w n ą trz  obszaru ob ję te g o  obw odn icam i, tj. w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości 
oraz og ran iczen ie  ruchu po jazdó w  w  m iędzydz ie ln icow ych prze jazdach tra n zy to w ych  przez te  obszary,

> p rzekierow an ie  w  ca łośc i ruchu tranzy tow ego , w  tym  ruchu c iężarow ego, na c iąg d róg kra jow ych i w o jew ódzkich , szczegól nie 
tw o rzących  system y obw odn icow e.

4.18

M ontaż wag preselekcyjnych dla pojazdów ciężarowych na w lotach do Miast MW
poprzez:

> ana lizę  zasadności ochrony naw ierzchn i u lic w  M ias tach  MW przez e lim inow an ie  z ruchu przeciążonych po jazdów  ciężarowych,
> ana lizę  loka lizacji w ag  preselekcyjnych,
> zakup lub do finan sow an ie  zakupu w ag  preselekcyjnych,
> m o n ta ż  lub w spó łp racę  przy m on tażu  w ag  preselekcyjnych we w skazanych na pods taw ie  ana liz  loka lizac jach  na w lo ta ch  

do M ias t MW.

4.19

Egzekwowanie przepisów prawa dot. przekraczania dopuszczalnego nacisku na oś w  ruchu drogowym
poprzez:

> ana lizę  loka lizacji p laców  przystosow anych do w ażen ia  po jazdów  c iężarow ych i s tanow isk  d la  w ag m ob ilnych  (np. m ob ilnych  
s tac ji d iagnostycznych  Inspekcji T ranspo rtu  D rogowego),

> rea lizację  lub do finan sow an ie  rea lizacji p laców  przystosow anych do w ażen ia  po jazdów  c iężarow ych i s tanow isk  
d la  w ag  m obilnych.

4.20

Opracowanie standardów projektowania dróg powiatowych i gminnych oraz dróg publicznych w  granicach m.st. W arszawy  
w  sposób maksymalizujący brd i minimalizujący negatywny w pływ  na środowisko naturalne i antropogeniczne
poprzez:

> op racow an ie  ka ta lo g u  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  d róg p o w ia tow ych  i gm innych  w  MW oraz d róg pub licznych (poza A  i S) 
w  g ran icach  m. st. W arszawy, uw zg lędn ia jącego  rozw iązan ia  w  zakresie podnoszen ia  poziom u brd,

> op racow an ie  ka ta lo g u  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  d róg p o w ia tow ych  i gm innych  oraz d róg pub licznych w  g ran icach  
m. st. W arszawy, uw zg lędn ia jącego  rozw iązan ia  w  zakresie  m in im a lizow an ia  nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  na środow isko 
na tu ra lne  i an tropogen iczne .

metropolia 
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4.21

Egzekwowanie przepisów prawa dot. przekraczania dopuszczalnej prędkości pojazdów w  ruchu drogowym
poprzez:

> w spó łp racę  i udzie lan ie  pom ocy w  zakresie  kom pe tenc ji JST MW służbom  w łaśc iw ym  do egzekw ow an ia  p rzep isów  praw a 
do t. za re jes trow anych  podczas kon tro li p rędkości w ykroczeń przez uży tkow n ików  dróg.

4.22

Wyposażenie odpowiednich służb w  narzędzia do pomiaru prędkości pojazdów
poprzez:

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu s tac jona rnych  urządzeń re jestru jących  prędkość po jazdów  (fo to rada rów ) d la  s łużb 
w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  kon tro li p rędkości po jazdów ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu radarow ych w yśw ie tlaczy  dynam iczne j prędkości po jazdów , w yśw ie tla jących  przekroczenia 
dopuszcza lnych prędkości na ta b lica ch  e lektron icznych ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu m ob ilnych  urządzeń do pom ia ru  prędkości po jazdów  d la  s łużb w łaśc iw ych  
do p rzeprow adzan ia  kon tro li prędkości po jazdów ,

> do finan sow an ie  do in fra s tru k tu ry  sys tem ów  odc inkow ego  pom ia ru  prędkości d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  kon tro li 
p rędkości po jazdów ,

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu s tac jona rnych  re je s tra to ró w  prze jazdu po jazdów  przez skrzyżow ania na czerw onym  św ietle,
> zakup lub do finan sow an ie  zakupu urządzeń służących do obserw acji lub re jestrac ji obrazu zdarzeń na d rogach  i w ykonyw an ia  

kon tro li ruchu d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  ta k ich  kontro li,
>  zakup lub do finan sow an ie  po jazdów  służących do w ykonyw an ia  czynności zw iązanych  z kon tro lą  prędkości p o jazdó w  d la  s łużb 

w łaśc iw ych  do p rzep row adzan ia  ta k ich  kontro li.

4.23

Egzekwowanie przepisów prawa dot. przekraczania dopuszczalnej emisji spalin pojazdów w  ruchu drogowym
poprzez:

> egzekw ow an ie  przez JST MW n ie lega lnego  w jazdu po jazdów  n iespe łn ia jących  w ym ogów  dopuszczonego w jazdu 
do pow s ta łych  SCT.

4.24

Wyposażenie odpowiednich służb w  narzędzia do pomiaru emisji spalin pojazdów
poprzez:

> zakup lub do finan sow an ie  zakupu spec ja lis tycznych  urządzeń m ob ilnych  do pom iaru  poziom u em isji spa lin  po jazdów  d la  służb 
w łaśc iw ych  do p rzep row adzan ia  ta k ich  kontro li,

>  zakup lub do finan sow an ie  zakupu po jazdów  służących do tra n sp o rtu  urządzeń do pom ia ru  poziom u em is ji spa lin  po jazdów  
i w ykonyw an ia  czynności zw iązanych  z p rzeprow adzanym i ko n tro la m i d la  s łużb w łaśc iw ych  do p rzeprow adzan ia  
ta k ich  kontro li.

metropolia 
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4.25

4.26

4.27

4.28

Podnoszenie poziomu brd poprzez usunięcie billboardów z sąsiedztwa dróg i ulic z dopuszczoną prędkością powyżej 70  km/h
poprzez:

> a u d y t loka lizacji b illboa rdó w  rek lam ow ych w  pasie d rogow ym  dróg pub licznych w  MW -  ulic i d róg zam ie jsk ich  
oraz w  ich bezpośredn im  o toczen iu  (DK, DW, DP i DG, za w y ją tk iem  A  oraz S), na k tó rych  po jazdy poruszać się m ogą 
z p rędkośc iam i pow yżej 70 km /h, z w ykorzys tan iem  z w ytycznych  i zasad u ję tych  w  u chw a łach  kra jobrazow ych,

> usuwanie, z uw zg lędn ien iem  kom pe tenc ji JST MW (np. na pods taw ie  p rzy ję tych przez nie u ch w a ł kra jobrazow ych oraz regu lac ji 
p raw nych) b illboa rdó w  rek lam ow ych w  pasie  d rogow ym  dróg pub licznych  w  MW -  ulic i d róg zam ie jsk ich  (DK, DW, DP i DG, 
za w y ją tk iem  A  oraz S) oraz w  ich bezpośredn im  otoczen iu , na k tó rych  dopuszczona je s t prędkość powyżej 70 km /h, 
celem  zm in im a lizow an ia  e le m e n tó w  rozprasza jących uw agę uży tkow n ików  dróg, szczególn ie  kierowców .

Zwiększenie udziału pojazdów elektrycznych w e flotach użytkowanych przez JST MW
poprzez:

> w ym ianę  is tn ie jące j f lo ty  po jazdó w  JST MW na po jazdy zeroem isyjne lub zakup  now ych po jazdów  zeroem isyjnych, co na jm n ie j 
w  liczb ie  spe łn ia jące j w ym og i us taw y o e lek trom ob ilnośc i i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  o b o w ią z u ją c e ju s ta w y  
tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych,

> w yna jem  po jazdów  zeroem isyjnych w  liczb ie  pozw a la jące j spe łn ić  w ym og i us taw y o e lek trom ob ilnośc i i pa liw ach 
a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych.

Rozwój infrastruktury ładow ania samochodów elektrycznych i wodorowych
poprzez:

> zachęcan ie  lub w sp ie ran ie  przez JST MW budow y now ych ogó lno dos tępnych  s tac ji ła d o w a n ia  po jazdów  e lektrycznych  oraz 
s tac ji ta n ko w a n ia  po jazdów  w odorow ych  w  MW przez pa rtn e ró w  p ryw atnych ,

> budow a w  now ych loka lizac jach  ogó lno dos tępnych  s tac ji ła d o w a n ia  po jazdów  e lektrycznych  w  MW, szczególn ie  przy is to tnych  
gene ra to rach  ruchu, na osied lach, w ęz łach  przesiadkow ych, pa rk ingach  P+R i s ta c ja ch  paliw ,

> budow a w  now ych loka lizac jach  ogó lnodos tępnych  s tac ji ta n ko w a n ia  po jazdów  w odorow ych  w  w ybranych  loka lizac jach  w  MW,
> rozbudow a w  is tn ie jących  loka lizac jach  ogó lnodos tępnych  s tac ji ła d o w a n ia  po jazdów  zeroem isyjnych o nowe 

punk ty  ła dow an ia .
W prowadzanie zieleni i m ałej architektury na parkingach samochodowych
poprzez:

> w prow adzan ie  z ie lonej a rch ite k tu ry  na is tn ie jących  pa rk ingach  sam ochodow ych  i s tosow an ie  je j na nowych, szczególn ie 
na pa rk ingach  P+R (w p o s ta c i m.in. e lem en tów  naw ierzchni, zadaszeń),

> s tosow an ie  b łę k itn o -z ie lo n e j in fra s tru k tu ry  i re tenc ji w ód opadow ych  na pa rk ingach  sam ochodow ych , w  tym  
na pa rk ingach  P+R.

metropolia 
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Cel operacyjny 5: Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich

Nr
działania

5.1

Działania celu operacyjnego nr 5 -  Mobilność aktyw na podstawowym  sposobem realizacji podróży niedalekich

Analiza zasadności i możliwości integracji systemów rowerów publicznych z systemem taryfow o-biletow ym  ptz w  MW
poprzez:

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości w łączen ia  funkc jonu jących  w  MW system ów  row erów  pub licznych  w  system y ta ry fo w o - 
b ile tow e  p tz  w  MW, co na jm n ie j w  zakresie b ile tu  e lektron icznego,

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości w łączen ia  funkc jonu jących  w  MW system ów  row erów  w spó łdz ie lonych  w  system y ta ry fo w o - 
b ile tow e  (b ile ty  e lektron iczne) p tz  w  MW.

5.2

5.3

Plan działań w  zakresie realizacji dróg dla pieszych i rowerów wzdłuż dróg powiatowych i gminnych
poprzez:

> w spó lną  rea lizację  przez JST MW dróg d la  pieszych i row erów  w zd łuż  d róg  p ow ia tow ych  i gm innych , ce lem  uzyskania e fek tu  
ja k  na jd łuższego je d n o lite g o  ciągu  p ieszo-row erow ego  bez luk w  jego  przebiegu, przede w szystk im  na odc inkach  
p rzekracza jących  g ran icę  co na jm n ie j dw óch JST MW.

Aktualizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:

> w spó lne  p lanow an ie  przez JST MW i W o jew ódz tw o  M azow ieckie  rozwoju sieci tra s  row erow ych w  MW, szczególn ie  
o cha rak te rze  ag lom eracy jnym ,

> zap lano w an ie  doce low e j sieci szk ie le tow e j dróg d la  row erów  w  MW o wysokich pa ram e trach ,
> ak tu a liza c ję  m aste rp lanu  row erow ego (w tym  pow iększen ie z do tychczasow ego  obszaru ZIT W OF do obszaru MW), szczególn ie  

w  przypadku zm ian  przep isów  praw a, w a runków  techn icznych  oraz zasad finansow an ia , do finan sow an ia  oraz rea lizacji 
tra s  rowerowych.

W drożenie warszawskich standardów dla infrastruktury rowerowej
poprzez:

5.4 > s tosow an ie  w arszaw skich  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  i rea lizacji in fra s tru k tu ry  rowerowej,
> zgodność ze s ta n d a rd a m i w o jew ódzk im i na obszarach stykow ych.

W drożenie wojewódzkich standardów dla infrastruktury rowerowej
poprzez:

5.5 > s tosow an ie  w o jew ódzk ich  s ta n d a rd ó w  p ro jek tow an ia  i rea lizacji in fra s tru k tu ry  rowerowej,
> zgodność ze s ta n d a rd a m i w arszaw skim i na obszarach stykow ych.

metropolia 
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5.6

5.7

5.8

5.9

Realizacja masterplanu rowerowego na obszarze MW
poprzez:

> kom pleksow ą rea lizację  g łów nych  tra s  rowerowych,
> rea lizację  pozos ta łych  p lanow anych  tra s  rowerowych.

Opracowanie gminnych planów rozwoju tras rowerowych
poprzez:

> op racow an ie  gm innych  p lanów  rozwoju tra s  row erow ych, w  tym  przede w szystk im  ja ko  tra s  do jazdow ych  do sieci row erow ej 
m aste rp lanu  row erow ego i łą czn ikó w  pom iędzy jego  g łów nym i trasam i, a także  jako  do jazdy do s tac ji i p rzys tanków  kole jowych, 
w ęz łów  przesiadkow ych, p u n k tó w  p rzesiadkow ych oraz p a rk ingów  B+R,

> uw zg lędn ien ie  tra s  row erow ych w skazanych  w  koncepcji tra s  row erow ych w  PZPWM i u ję tych  w  S tanda rd ach  in fra s tru k tu ry  
row erow ej i koncepcji tras  row erow ych w skazanych do rea lizacji w  perspektyw ie  do 2030  roku w  w o jew ódz tw ie  m azow ieckim , 
ce lem  zapew n ien ia  p o w s taw an ia  c iąg łych  i spójnych tra s  row erow ych w ysokie j jakośc i oraz po łączeń  do te renów  
poza obszarem  MW, do k tó rych  c iążyć będą podróże z obszarów  peryfery jnych MW.

Budowa tras rowerowych w  MW
poprzez:

> budow ę ko le jnych odc inków  dróg d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych i rowerów,
> rea lizację  tra s  row erow ych obw odow ych  w zg lędem  ce n tró w  m ia s t i obszarów  śródm ie jskich,
> budow ę now ych odc inków  tra s  row erow ych o naw ie rzchn iach  zgodnych  ze s ta n d a rd a m i obw iązu ją cym i w  MW,
> p row adzen ie  poza obszarem  zabudow y tra s  row erow ych poza pasem  drogow ym  z w ykorzys tan iem  p rzeb iegów  przez 

te reny  rolne, z ie lone i leśne oraz a trakcy jne  tu rys tyczn ie  i kra jobrazow o,
> p row adzen ie  tra s  row erow ych w  p rzeb iegach um oż liw ia jących  szybkie, ko m fo rto w e  i bezpieczne pow iązan ia  kom un ikacy jne  

przede w szystk im  do siedziby gm iny, m iędzy m ie jscow ościam i w  gm in ie , m iędzy M ias tam i MW i G m inam i MW oraz dz ie ln icam i 
m iast, a ta kże  do w ęz łów  przesiadkow ych, p u n k tó w  przesiadkow ych i pa rk ingów  B+R.

Uzupełnianie luk w  istniejących przebiegach tras rowerowych w  MW
poprzez:

> sys tem a tyczne  uzupe łn ian ie  luk pom iędzy is tn ie jącym i odc inkam i d róg d la  row erów  oraz d róg d la  p ieszych i rowerów, 
szczególn ie  w  do jazdach  do s tac ji i p rzys tanków  kole jowych, w ęz łów  przesiadkow ych, p u n k tó w  przesiadkow ych i pa rk ingów  
B+R oraz na po łączen iach  m iędzygm innych .
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5.10

5.11

5.12

5.13

Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
Poprawa jakości i stanu technicznego istniejących tras rowerowych w  MW
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  w  MW tra s  row erow ych pod ką tem  ich jakośc i i s tanu  techn icznego ,
> popraw ę jakośc i i s tanu  techn iczne go  w  po s ta c i inw estyc ji dedykow anych in fra s tru k tu rze  rowerowej, w  ram ach  

dostosow yw an ia  naw ierzchn i is tn ie jących  tra s  row erow ych do s ta n d a rd ó w  obow iązu jących  w  MW, ce lem  m.in. zachęcan ia  do 
p rzem ieszczan ia  się rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO i UWR,

> dostosow yw an ie  w  ram ach  rozbudowy, p rzebudow y i re m o n tó w  in fra s tru k tu ry  drogow ej, naw ierzchn i is tn ie jących  
tra s  row erow ych do obw iązu jących  s ta n d a rd ó w  w  MW, ce lem  zachęcan ia  i pop raw y ko m fo rtu  p rzem ieszczan ia  się 
zachęca jących  do p rzem ieszczan ia  się rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO i UWR,

> op racow an ie  i w drożen ie  s ta n d a rd ó w  u trzym an ia  le tn iego  i z im ow ego  dróg d la  row erów  w  MW, w  podzia le  na w ym og i 
d la  poszczegó lnych O bszarów  In te rw encji SUMP MW..

Likwidowanie barier na istniejących trasach rowerowych w  MW
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  tra s  row erow ych w  MW w  aspekcie  loka lizac ji barie r a rch itek ton iczn ych , funkc jona lnych  i z zakresu 
o rgan izac ji ruchu d rogow ego  d la  ruchu row erow ego na nich,

> likw idow an ie  barie r s tw ie rdzonych  na p ods taw ie  dokonanego  a udy tu  is tn ie ją c e j in f ra s t ru k tu ry  row erow ej 
poprzez dostosow yw an ie  do ak tua lnych  w ym ogów  funkc jona lnych , w ytycznych, p rzep isów  oraz brd.

Doprowadzanie dróg dla rowerów oraz dróg dla pieszych i rowerów do w ęzłów  przesiadkowych i punktów przesiadkowych ptz
poprzez:

> rea lizację  w  pierwszej kole jności b raku jących  odc inków  i now ych odc inków  dróg d la  row erów  oraz d róg d la  pieszych i row erów  
na odc inkach  do jazdow ych  do w ęz łów  przesiadkow ych oraz p u n k tó w  przesiadkow ych.

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w  ruchu rowerowym
poprzez:

> a u d y t tra s  row erow ych pod ką tem  loka lizow an ia  m ie jsc n iebezp iecznych w  MW w  ruchu rowerow ym ,
> rea lizację  dz ia ła ń  pop raw ia jących  brd row erzystów  na trasach  rowerowych, ta kże  na pods taw ie  w yn ików  cyklicznego audytu  

brd,
> tw o rzen ie  w ysokie j jakości, bezp iecznych p rze jazdów  row erow ych w  d rug im  poz iom ie  przez d rog i i lin ie ko le jow e w  MW.

metropolia 
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5.14

5.15

Likwidowanie miejsc niebezpiecznych w  ruchu pieszym
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  przejść d la  pieszych w  jednym  poz iom ie  pod ką tem  pop raw y obecnego  s tanu  brd lub ich op tym a ln e g o  
i bezp iecznego po łożen ia  w  aspekcie  brd pieszych i p ozos ta łych  uży tkow n ików  dróg,

> o p tym a ln e  p lanow an ie  loka lizow an ia  now ych przejść d la  pieszych na ulicach, d rogach  zam ie jskich, to row iskach  tra m w a jo w ych  
oraz d rogach  d la  rowerów , ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  brd i funkc jona lnośc i tra s  pieszych,

> ana lizę  zasadnośc i loka lizow an ia  w  szczególnych p rzypadkach  now ych oraz zm iany is tn ie jących  przejść d la  p ieszych w  jednym  
poz iom ie  przez jezdnie, linie ko le jow e i to row iska  tra m w a jo w e  w  fo rm ie  przejść bezkolizyjnych -  nadz iem nych lub podziem nych,

> tw o rzen ie  przejść sugerow anych d la  pieszych na u licach (szczególnie w  s tre fach  uspoko jonego ruchu oraz w  cen trach  m ias t 
i m ie jscowości), d rogach  d la  row erów  i to row iskach  tram w a jow ych ,

> rea lizację  d z ia łań  pop raw ia jących  bezp ieczeństw o  na trasach  pieszych, w  tym  na pods taw ie  w yn ików  cyklicznego a u d y t u brd,
> popraw ę w idocznośc i na prze jściach d la  pieszych poprzez ich dośw ie tlan ie  oraz likw idow an ie  ogran iczeń  w idocznośc i 

na ich obszarze, zarów no  d la  pieszych, ja k  i k ie row ców  oraz rowerzystów ,
> dążen ie  do odsepa row an ia  d róg d la  pieszych od ruchu sam ochodow ego , ruchu row erow ego oraz hu la jnóg  e lektrycznych.

Optym alizacja ruchu pieszego na istniejących drogach dla pieszych oraz drogach dla pieszych i rowerów w  MW
poprzez:

> a u d y t is tn ie jących  przejść d la  p ieszych na u licach i d rogach  zam ie jsk ich  w  d rug im  poziom ie, pod ką tem  zasadnośc i zas tąp ien ia  
ich prze jśc iam i d la  pieszych w  poz iom ie  jezdn i oraz to row iska  tram w a jow ego ,

> ana lizę  zasadności i m ożliw ości uzupe łn ian ia  b raku jących  przejść d la  pieszych poprzez w yznaczan ie  nowych przejść 
d la  pieszych oraz przejść sugerow anych, s tosow n ie  do ka tego rii drogi,

>  ana lizę  zasadności i m ożliw ości p row adzen ia  ruchu p ieszego w  new ra lg icznych m ie jscach  w  d rug im  poziom ie,
> tw o rzen ie  s p ó jn e js ie c i o p tym a lnych  c iągów  tra s  pieszych zapew n ia jących  bezpośredniość, odpow ie dn ią  szerokość 

i m in im a lizac ję  liczby za trzym ań, w  tym  poprzez zas tępow a n ia  sygna lizacji św ie tlne j uspoko jen iem  ruchu,
> budow ę now ych oraz przebudow ę is tn ie jących  przejść przez linie ko le jow e na przejścia bezkolizyjne w  d rug im  poziom ie.

metropolia 
w ruchu! 3 9



Nr
działania

5.16

5.17

5.18

Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
W prowadzanie priorytetu w  ruchu drogowym dla pieszych w  centrach miejscowości
poprzez:

> o p tym a liza c ję  przeb iegów  is tn ie jących  c iągów  pieszych w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości w  MW poprzez n iw e low an ia  barier 
i skracan ie  tra s  i czasu w  ruchu pieszym,

> p rzebudow ę is tn ie jących  w zbudzanych  ręcznie sygna lizac ji św ie tlnych  d la  p ieszych na sygna lizac je  w zbudzane  a u to m a tyczn ie  
lub bez de tekc ji pieszych a lbo  s tosow an ie  innych rozw iązań uspraw n ia jących  przekraczan ie  jezdn i przez pieszych,

> w yd łużen ie  cyk lów  z ie lonego ś w ia tła  d la  pieszych, szczegó ln ie  w  cen trach  i na obszarach  cen tra lnych  m ia s t i m ie jscow ości 
w  MW oraz na skrzyżow aniach z w ie lopasow ym i jezdn iam i i z szerokim i w yspam i rozdz ie la jącym i jezdnie,

> zw iększan ie  poziom u brd na prze jśc iach d la  pieszych na p ods taw ie  audy tu  brd w  MW, szczególn ie  w  cen trach  m ia s t 
i m ie jscow ości oraz w  cen trach  dz ie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscow ości oraz na obszarach  w ie jskich 
(poprzez inw estyc je  in fras truk tu ra lne : azyle d la  pieszych, w yn iesione przejścia d la  pieszych, sygna lizac ja  św ie tlna  itp . oraz 
zm ianę  obecnych  o rgan izac ji ruchu drogow ego).

Tworzenie stref przyjaznych dla pieszych, z wyraźnym ograniczeniem lub zamknięciem ruchu pojazdów
poprzez:

> og ran iczen ie  ruchu sam ochodów , z w y łączen iem  m ieszkańców  tych  s tre f oraz d o s ta w  i po jazdów  kom unalnych ,
> kam era lizow an ie  ulic loka lnych i do jazdow ych  m.in. w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości w  MW w  oparc iu  o is tn ie jące  i nowe stre fy  

uspoko jonego ruchu, poprzez tw o rzen ie  w  drodze ana lizy  uw arunkow ań, po trze b  i m ożliw ości w  tym  zakresie na w ybranych  
u licach  s tre f ty lko  d la  p ieszych i row erów  (tw orzen ie  ulic typ u  w o o n e rf i zam ykan ie  u lic lub ich odc inków  d la  ruchu 
sam ochodow ego).

Porządkowanie i przywracanie przestrzeni miejskiej pieszym, szczególnie na obszarach centralnych m iast i miejscowości w  MW
poprzez:

> og ran iczan ie  ruchu po jazdów  oraz ich pa rkow an ia  w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości oraz w  cen trach  dzie ln icow ych m ia s t 
i cen trach  loka lnych  m ia s t i m ie jscowości,

>  un iem ożliw ian ie  n ie lega lnego pa rkow an ia  po jazdów  na chodn ikach,
> poszerzanie is tn ie jących  chodn ików  w  cen trach  m ia s t i m ie jscowości, w  cen trach  dz ie ln icow ych m ia s t i cen trach  loka lnych 

m ia s t i m ie jscow ości oraz w  m ie jscach a tra kc ji tu rys tycznych  i rekreacyjnych, z m ożliw ośc ią  ew en tua lnego  zaw ężan ia  pasów  
ruchu na u licach, w  tym  w  ram ach  w prow adzan ia  ruchu jednok ie runkow ego  d la  sam ochodów .

metropolia 
w ruchu! 4 0



Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich

Tworzenie miejsc odpoczynku jako elem ent wspom agający dojście do przystanków i ważnych celów podróży dla seniorów  
i osób o ograniczonej mobilności
poprzez:

> w prow adzen ie  s ta n d a rd ó w  loka lizow an ia  m ie jsc odpoczynku (np. ław ek) na d rogach  d la  p ieszych oraz d rogach  d la  pieszych
5.19 i rowerów , przede w szystk im  p row adzących  do na jw ażn ie jszych p rzys tanków  p tz  oraz usług i g ene ra to rów  ruchu, u ła tw ia ją cych

przem ieszczan ie  się osób starszych oraz osób z ogran iczoną  m obilnością ,
> loka lizow an ie  zadaszonych  m ie jsc w ypoczynku na g łów nych  c iągach  pieszych,
> budow ę to a le t  pub licznych  z uw zg lędn ien iem  p ro jek tow an ia  uniw ersa lnego.

5.20

5.21

Cykliczne przeprowadzanie audytu brd dot. szczególnie zagrożonych uczestników ruchu drogowego
poprzez:

> cykliczne (nie rzadzie j niż co 5 la t w  te rm in a ch  p rzeprow adzan ia  GPR) p rzeprow adzan ie  audy tu  brd, ze szczególnym  
uw zg lędn ien iem  szczególn ie  zagrożonych  uczestn ików  ruchu drogow ego.

Cykliczny audyt brd w  całej MW, w  szczególności w  miejscach niebezpiecznych dla pieszych,
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  cyk licznego audy tu  brd oraz oceny ryzyka, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  m ie jsc n iebezp iecznych 
d la  p ieszych (nie rzadzie j niż co 5 la t, na jkorzystn ie j w  okresach pokryw a jących  się z te rm in a m i p rzeprow adzan ia  GPR d la dróg 
kra jow ych i w ojew ódzkich),

> w p row adzen ie  jedno litych  w ytycznych  i s ta n d a rd ó w  likw idac ji m ie jsc n iebezp iecznych na d rogach  gm innych  i pow ia tow ych  
w  MW oraz na w szystk ich  u licach  w  W arszaw ie.

W drażanie rozwiązań infrastrukturalnych i zmian organizacji ruchu drogowego poprawiających poziom brd
poprzez:

> zapew n ien ie  odpow iedn ie j w idocznośc i na skrzyżow aniach oraz przy prze jściach d la  pieszych i p rze jazdach d la  row erów  
d la  w szystk ich  uży tkow n ików  dróg, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  kierowców ,

> s topn iow e  uspoka jan ie  ruchu poprzez zas tępow a n ie  is tn ie jących  sygna lizac ji św ie tlnych  innym i środkam i uspoko jen ia  ruchu
5.22 (np. poprzez w yn ies ione ta rcze  skrzyżow ania, w yniesione przejścia d la  pieszych oraz prze jazdy d la  rowerów, ronda m in i itp.),

>  w p row adzen ie  jedno litych  s ta n d a rd ó w  w  ram ach  dostępnych  rozw iązań in fras truk tu ra lnych  (urządzenia brd, in fra s tru k tu ra  
d rogow a  itp.) oraz o rgan izacy jnych  (m.in. o rgan izac ja  ruchu d rogow ego) uspoka jan ia  ruchu na d rogach  gm innych  
i p o w ia tow ych  w  MW oraz na w szystk ich  u licach  w  g ran icach  W arszawy, w  po s ta c i skoordynow anych d z ia łań  obszarowych, 
m a jących  na celu obszarow e uspokojen ie  ruchu.

metropolia 
w ruchu! 41



Nr
działania

5.23

Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
Budowa, uzupełnianie i przebudowa dróg dla pieszych oraz dróg dla pieszych i rowerów
poprzez:

> budow ę w  nowych loka lizac jach  chodn ików  oraz d róg  d la  p ieszych i row erów  w  MW, w  tym  w  G m inach MW co na jm n ie j po jedne j 
s tron ie  u licy lub d rog i zam iejskie j,

>  uzupe łn ien ie  luk w  is tn ie jących  c iągach  chodn ików  oraz d róg d la  pieszych i row erów  w  MW,
> dostosow yw an ie  is tn ie ją c e jin fra s tru k tu ry  pieszej do w ym ogów  te ch n iczn o -fu n kc jo n a ln ych  oraz podnoszen ie  s tanda rdu  

ko rzystan ia  z niej oraz poziom u brd poprzez p rzebudow ę is tn ie jących  chodn ików  oraz dróg d la  pieszych i rowerów,
> rea lizację  poza obszarem  zabudo w y dróg d la  pieszych oraz d róg d la  p ieszych i row erów  w  poza pasem  drogow ym , 

z w ykorzystan iem  m ożliw ości p row adzen ia  ich przez te reny  rolne, zielone, a trakcy jne  tu rys tyczn ie  i k ra jobrazow o 
(w w y ją tkow ych  sy tuac jach  -  w  p rzypadku braku m ożliw ości p rzestrzennych i techn icznych  rea lizacji poza pasem  drogow ym  
dopuszcza się budow ę w  g ran icach  pasa drogow ego),

> rea lizację  d róg d la  pieszych oraz d róg pieszych i row erów  w  MW w  p rzeb iegach um oż liw ia jących  szybkie, kom fo rtow e  
i bezpieczne pow iązan ia  kom un ikacy jne  do siedziby gm iny, do poszczegó lnych m ie jscow ości w  gm in ie , m iędzy dz ie ln icam i 
m iast, m iędzy M ias tam i MW i G m inam i MW oraz do w ęz łów  i p u n k tó w  przesiadkow ych.

Zwiększanie priorytetu w  ruchu drogowym dla rowerzystów w  stopniu stosownym do Obszarów Interwencji SUMP MW
poprzez:

> dostosow an ie  na g łów nych  c iągach  tra s  row erow ych cykli z ie lonego ś w ia tła  na prze jazdach d la  row erów  do prędkości
5.24 rowerzysty, ce lem  m in im a lizow an ia  pos to jów  na czerw onym  św ietle,

> ana lizę  i a u d y t skrzyżowań na trasach  p rze jazdów  row erzystów  poza d rogam i d la  row erów  oraz d rogam i d la  pieszych i row erów  
pod ką te m  zasadności tw o rzen ia  śluz row erow ych uspraw n ia jących  pokonan ie  skrzyżow ania rowerem .

5.25

Budowa nowych parkingów B+R na węzłach przesiadkowych i przy punktach przesiadkowych ptz
poprzez:

> budow ę pa rk ingów  B+R w  loka lizac jach  um oż liw ia jących  przes iadan ie  się na tra n s p o rt pub liczny bezpośredn io  przy is tn ie jących  
oraz now ych w ęz łach  przes iadkow ych i pun k ta ch  przesiadkow ych,

> doposażan ie  w  m iarę  m ożliw ości is tn ie jących  oraz w yposażan ie  now ych pa rk ingów  B+R w  in fra s tru k tu rę  tow arzyszącą , 
w  tym  ta kże  d la  UTO i UWR, w  zakresie odpow iedn im  do ich loka lizac ji (np. s to jak i d la  UTO i UWR, zadaszone s tanow iska , 
w ia ty  rowerowe, zam ykane  boksy rowerowe, s tac je  napraw cze  itp.),

>  loka lizow an ie  na is tn ie jących  oraz w yposażan ie  now ych pa rk ingów  B+R w  in fra s tru k tu rę  d la  row erów  e lektrycznych  i hu la jnóg  
e lektrycznych  w  p os tac i w yznaczonych , zadaszonych  m ie jsc pos to jow ych  i s tac ji ła d o w a n ia  d la  nich.

metropolia 
w ruchu! 4 2



Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich

Budowa parkingów rowerowych, szczególnie przy ważnych celach podróży w  MW,
poprzez:

> zapew n ian ie  zgodnych  ze s ta n d a rd a m i w o jew ódzk im  m ie jsc do parkow an ia  row erów  oraz UTO i UWR przy p unk tach  
hand low ych  i us ługow ych oraz urzędach,

5.26 > zapew n ien ie  m ie jsc do pa rkow an ia  rowerów , UTO i UWR przy loka lnych ce lach podróży,
> loka lizow an ie  s to ja kó w  row erow ych oraz d la  UTO i UWR przy ins ty tuc jach , a tra kc ja ch  tu rystycznych , ośrodkach zd row ia  itp.,
>  loka lizow an ie  s to jaków  row erow ych o raz  d la  UTO i UWR na końcow ych przys tankach  kom un ikac ji pub liczne j (w tym  na pę tlach  

tra m w a jo w ych  i au tobusow ych), przy k tó rych  nie m a pa rk ingów  B+R.

5.27

Budowa w ia t rowerowych przy szkołach w  MW
poprzez:

> rea lizację  w yposażan ia  szkó ł w  MW w  zadaszone park ing i rowerowe,
> p rzeprow adzan ie  akcji i konkursów  do tyczących  do jazdu  do szkó ł row eram i (np. Rowerowy maj), w  ram ach  k tó rych  zwycięskie 

p laców ki w yposażane będą w  zadaszone pa rk ing i rowerowe.

Budowa wielostanowiskowych publicznych garaży rowerowych w  MW
poprzez:

5.28 > budow ę przez JST MW lub do finan sow an ie  do budow y przez JST MW w ie los tanow iskow ych  zadaszonych  i zam ykanych
pub licznych  garaży  row erow ych na osiedlach.

5.29

W drożenie zasad funkcjonowania Operatorów hulajnóg elektrycznych oraz standardów ich parkowania
poprzez:

> w drożen ie  zasad funkc jono w an ia  O pe ra to rów  hu la jnóg  e lek trycznych  w  pasie d rogow ym  oraz w  przestrzen i pub liczne j w  MW,
> op racow an ie  s ta n d a rd ó w  i w drożen ie  zasad do tyczących  parkow an ia  hu la jnóg  e lektrycznych, w  tym  w yznaczan ie 

przeznaczonych do te g o  m ie jsc park ingow ych,
> loka lizow an ie  pa rk ingów  na hu la jnog i e lektryczne przy w ęz łach  i pun k ta ch  przesiadkow ych, s ta c ja ch  m etra , pę tlach  

tra m w a jo w ych  i au tobusow ych , is to tn ych  gene ra to rach  ruchu,
> m o n ito row an ie  pa rkow an ia  hu la jnóg  e lektrycznych  (g łów nie  na obszarze cen tra lnym  m iast) i w p row adzen ie  system u szybkiego 

reagow an ia  (usuwanie hu la jnóg  e lektrycznych  zapa rkow anych  poza w yznaczonym i d la  nich m ie jscam i park ingow ym i),
> udos tępn ian ie  danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dostępnośc i hu la jnóg  e lektrycznych  do K ra jow ego Punktu D ostępu w  ram ach 

danych  o podróżach  m u ltim oda lnych .

Monitoring na wszystkich parkingach rowerowych przy stacjach i przystankach kolejowych w  MW
5.30 poprzez:

> u rucham ian ie  m o n ito rin g u  na funkc jonu jących  pa rk ingach  B+R przy s tac jach  oraz p rzys tankach  ko le jow ych w  MW.

metropolia 
w ruchu! 4 3



Nr
działania

5.31

Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
Inteligentne oświetlenie dróg dla rowerów oraz dróg dla pieszych i rowerów prowadzących do stacji i przystanków kolejowych 
w  MW
poprzez:

> budow ę in te lig e n tn e g o  ośw ie tlen ia  na is tn ie jących  i na now ych d rogach  d la  row erów  oraz d rogach  d la  p ieszych i row erów  
p row adzących  do s tac ji i p rzys tanków  ko le jow ych w  MW.

Rozwój i integracja systemów rowerów publicznych w  MW
poprzez:

> u rucham ian ie  now ych sys tem ów  row erów  pub licznych w  M ias tach  MW i w  G m inach MW,
> ana lizę  zasadnośc i i m ożliw ości rozszerzania funkc jono w an ia  is tn ie jących  w  MW system ów  row erów  pub licznych  w  m ias tach

5.32 i gm inach  w  MW o gm iny  sąsiednie,
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości in teg rac ji funkc jonu jących  w  MW system ów  row erów  pub licznych ,
> udos tęp n ian ie  danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dostępnośc i row erów  pub licznych  do K ra jow ego Punktu D ostępu w  ram ach 

danych  o podróżach  m u ltim oda lnych .

Zazielenianie dróg dla pieszych, dróg dla rowerów oraz dróg dla pieszych i rowerów
poprzez:

> w prow adzan ie  zie leni n iskiej na d rogach  d la  pieszych, d rogach  d la  pieszych i row erów  oraz d rogach  d la  rowerów,
> w prow adzan ie  z ie leni w ysokie j na d rogach  d la  pieszych, d rogach  d la  pieszych i row erów  oraz d rogach  d la  rowerów , celem

5.33 w zrostu  ko m fo rtu  p rzem ieszczan ia  się pieszych, row erzystów  i uży tkow n ików  hu la jnóg  e lektrycznych, UTO i UWR (co zapew n ia  
cień w  s łoneczne i upa lne  dni, a także  w p ływ a  korzystn ie  na k o m fo rt te rm iczny  uży tkow n ików  oraz na re tenc ję  wód),

> separow an ie  obszaru p ieszego i row erow ego od siebie oraz od ruchu d rogow ego  (stosow anie  z ie lonych naw ierzchn i 
na opaskach rozdzie la jących).

Organizowanie kampanii informacyjnych dla decydentów i urzędników, wykazujących korzyści z dojazdu rowerami do obiektów  
o charakterze użyteczności publicznej
poprzez:

5.34 > p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  d ecyden tów  oraz urzędn ików  JST MW m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści
z do jazdu row eram i do o b ie k tó w  o cha rak te rze  użyteczności publiczne j, p rzek łada jących  się na pode jm ow a n ie  decyzji 
do t. dz ia łań  i rea lizacji inw estyc ji z tym  zw iązanych.

metropolia 
w ruchu! 4 4



Nr
działania

5.35

Działania celu operacyjnego nr 5 - Mobilność aktywna podstawowym sposobem realizacji podróży niedalekich
Realizowanie programów lojalnościowych premiujących dojazdy rowerami, skierowane szczególnie do uczniów placówek 
oświatowych i pracowników zakładów  pracy
poprzez:

> w prow adzan ie  p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych p rem iu jących  do jazdy row eram i (np. uzyskiw anie nagród  lub pre ferencje  
w  transpo rc ie  zb iorow ym ) d la  różnych g rup m ieszkańców  MW,

> w prow adzan ie  przez JST MW, przy w spó łudz ia le  np. Sam orządu W o jew ódz tw a  M azow ieckiego, w łaśc iw ego  m in is tra  
ds. edukac ji oraz ds. tra n sp o rtu , policji, p a rtne rów  p ryw a tnych  itp., specja lnych p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych d la  uczniów  
szkó ł pods taw ow ych  i ponad pods taw ow ych  w  MW, p rem iu jących  do jazdy row eram i (nagrody rzeczowe oraz in fra s tru k tu ra  
row erow a d la  szkó ł oraz innych uzgodnionych),

> w p row adzan ie  przez p racodaw ców , przy w spó łudz ia le  JST MW i innych partne rów , specja lnych p rog ram ów  lo ja lnośc iow ych 
d la  p racow n ików  za k ła d ó w  pracy (w szczególności w iększych za k ła d ó w  pracy generu jących znaczny ruch), 
p rem iu jących  do jazdy row erem  do p racy w  w ybrany sposób.

metropolia 
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Cel operacyjny 6: Przyjazna środowisku logistyka towarów

Nr
działania

6.1

Działania celu operacyjnego nr 6 -  Przyjazna środowisku logistyka tow arów

Opracowanie zasad ograniczeń tonażowych ruchu ciężarowego, w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> op racow an ie  zasad w prow adzan ia  ogran iczeń  tonażow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych  na d rogach  pub licznych 
w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW,

> op racow an ie  ka ta lo g u  m ożliw ości w d rażan ia  ogran iczeń  tonażow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych  na d rogach  
pub licznych  w  podzia le  na O bszary In te rw enc ji SUMP MW.

6.2

6.3

Ustalanie zasad dostarczania tow arów  do centrum m iast i miejscowości w  oparciu o rodzaj, wiek, wielkość, ładowność i emisję 
spalin pojazdów ciężarowych i dostawczych
poprzez:

> og ran iczan ie  nega tyw n ego  w p ływ u  ruchu po jazdów  c iężarow ych (em isja lin iowa, ha łas  kom unikacyjny, poziom  brd), 
przez w ykorzystan ie  bezem isyjnych po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych  do obs ług i to w a ro w e j w  MW,

> ana lizę  zasadnośc i w p row adzan ia  s ta łych  oraz godz inow ych obszarow ych s tre f ogran iczeń  w  ruchu d la  po jazdó w  c iężarow ych 
i dos taw czych  (szczególnie na obszarach cen tra lnych  i śródm ie jskich, w  cen trach  m ia s t i m ie jscow ości, w  cen trach  
dzie ln icow ych m ia s t i w  cen trach  loka lnych m ia s t i m ie jscowości), ta kże  w  oparc iu  o rodzaj pojazdu, w iek, w ielkość, 
ła d o w n o ść  oraz em isję  spalin,

> p rom ow an ie  oraz zachęcan ie  do d o s ta w  to w a ró w  w  MW n iskoem isyjnym i po jazdam i c iężarow ym i i d o s taw czym i (CNG, LNG 
i napędzanym i b iom etanem ), na rzecz zm nie jszan ia  udz ia łu  w  dos ta w a ch  to w a ró w  po jazdów  c iężarow ych i dos taw czych
0 napędzie  spa linow ym .

Zachęcanie do realizacji dostaw  na odcinku ostatniej mili przez m ałe pojazdy zeroemisyjne oraz rowery cargo -  zeroemisyjna 
logistyka miejska w  centrach m iast i miejscowości w  MW
poprzez:

> prom ow an ie , zachęcan ie  i w sp ie ran ie  (w ram ach  kom pe tenc ji JST MW) d o s ta w  to w a ró w  w  MW na odcinku  o s ta tn ie j m ili lekkim i
1 m a łym i, bezem isyjnym i po jazda m i uży tkow ym i i a lte rn a tyw n ym i (np. rowery cargo),

> zachęcan ie  lub w sp ie ran ie  (w ram ach  kom p e te n c ji JST MW) budow y s tac ji ła d o w a n ia  ze ro - i n iskoem isyjnych po jazdów  
użytkow ych (sam ochody ciężarow e i dos taw cze) w  cen trach  log is tycznych  i m u ltim o d a ln ych  te rm in a la ch  p rze ładunkow ych  
oraz na ogó lnodos tępnych  pa rk ingach  w ie los tanow iskow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dostaw czych .

metropolia 
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 6 -  Przyjazna środowisku logistyka towarów

6.4

W yznaczanie dedykowanych dostawom  tow arów  miejsc postojowych (stałych lub w  określonych przedziałach czasowych), 
w  podziale na Obszary Interwencji SUMP MW
poprzez:

> ana lizę  zasadności w yznaczan ia  czasow ych i s ta łych  m ie jsc posto jow ych  d la  d o s ta w  o s ta tn ie j m ili w  celu roz ładunku 
i za ładunku  do sklepów, p u n k tó w  usługow ych, firm  itp . na obszarach cen tra lnych  m ia s t i m ie jscowości, w  cen trach  m ia s t 
i m ie jscowości, w  cen trach  dzie ln icow ych m iast, w  cen trach  loka lnych  m ia s t i m ie jscow ości oraz w  innych is to tn ych  m ie jscach 
i przy gene ra to rach  ruchu w  MW,

> w yznaczan ie  czasow ych oraz s ta łych  m iejsc posto jow ych  d la  d o s ta w  o s ta tn ie j m ili w  MW.

6.5

Budowa ogólnodostępnych parkingów dla pojazdów ciężarowych na obrzeżach m iast i miejscowości w  MW, na których można 
odczekać do m omentu umożlwiającego wjazd do danej strefy ograniczonej dla ruchu ciężarowego
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ych loka lizacji na obrzeżach m ia s t i m ie jscow ości w  MW (z w y łączen iem  obszarów  n iep rzekszta łconych) 
na budow ę ogó lno dos tępnych  pa rk ingów  w ie los tanow iskow ych  d la  po jazdów  c iężarow ych i dostaw czych , na k tó rych  m ogą  one 
odczekać do m o m en tu  um oż lw ia jącego  w jazd  do dane j s tre fy  og ran iczone j d la  ruchu c iężarow ego  i dos taw czego,

> op racow an ie  ka ta lo g u  w yposażan ia  ogó lno dos tępnych  pa rk ingów  w ie los tanow iskow ych  d la  po jazdów  ciężarow ych 
i dos taw czych  w  in fra s tru k tu rę  tow arzyszącą ,

> budow a lub do finan sow an ie  budow y ogó lno dos tępnych  pa rk ingów  w ie los tanow iskow ych  d la  po jazdów  ciężarow ych 
i dos taw czych .

6.6

Zachęty do budowy hubów logistycznych, z których tow ary dostarczane będq do klientów małymi zeroemisyjnymi pojazdami 
oraz rowerami cargo
poprzez:

> zachę ty  oraz u ła tw ia n ie  (w ram ach  kom pe tenc ji JST MW) budow y spec ja lizow anych hubów  log is tycznych  w  MW,
> u ła tw ie n ie  lub ak tyw n y  ud z ia ł je d n o s te k  sam orządu te ry to ria ln e g o  w  tw orzen iu  m a łych  loka lnych ce n tró w  prze ładunkow ych,
> zachę ty  (w ram ach  kom pe tenc ji JST MW) do dos ta rczan ia  z hubów  log is tycznych  oraz z loka lnych  ce n tró w  prze ładunkow ych  

to w a ró w  do m ie jsc doce low ych w  m ias tach  i m ie jscow ościach  w  MW m nie jszym i po jazdam i ze ro - i n iskoem isyjnym i oraz 
row eram i cargo.

metropolia 
w ruchu! 4 7



Nr
działania

6.7

6.8

6.9

Działania celu operacyjnego nr 6 -  Przyjazna środowisku logistyka towarów
Lokalizacja nowych centrów logistycznych przy węzłach dróg szybkiego ruchu lub przy liniach kolejowych (trasy sieci TEN-T),
uzupełnionych dostępem do dróg krajowych i wojewódzkich,
poprzez:

> pod łącza n ie  m u ltim o d a ln ych  te rm in a li p rze ładunkow ych  do w ęz łów  drogow ych  sieci TEN-T, ce lem  obs ług i w ęz łów  m iejskich 
(np. W arszaw a) oraz s tre f p rzem ysłow ych i s tre f ak tyw nośc i gospodarczych  w  MW,

> w yp row adzan ie  c iężkich po jazdów  c iężarow ych z m ia s t i m ie jscow ości w  MW poprzez m ożliw e  p o d łącza n ie  is tn ie jących  
lub loka lizacje  nowych ce n tró w  log is tycznych  w  m ie jscach z bezpośredn im  dos tępe m  lub z dos tępe m  pośredn im  d rogą  loka lną 
do w ęz łów  d rogow ych sieci TEN-T,

> budow ę braku jących  odc inków  dróg loka lnych pozw a la jących  na bezpośredn ie  po łączen ie  m u ltim o d a ln ych  te rm in a li 
p rze ładunkow ych  oraz ce n tró w  log is tycznych  z na jb liższym  w ęz łem  drogow ym  na sieci TEN-T, z om in ięc iem  obszarów  
zabudow y m ieszkaniow ej.

Zwiększenie udziału pojazdów elektrycznych w e flotach użytkowanych w  zadaniach związanych z usługami komunalnymi JST MW
poprzez:

> w ym ianę  is tn ie jące j f lo ty  po jazdów  JST MW użytkow anych  w  zadan iach  zw iązanych  z us ługam i kom una lnym i na po jazdy 
zeroem isyjne lub zakup nowych po jazdów  zeroem isyjnych, co na jm n ie j w  liczb ie  spe łn ia jące j w ym og i U staw y o e lek trom ob ilnośc i 
i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych,

> w ym óg przez JST MW pos iadan ia  przez p o d m io ty  zew nętrzne  w ykonu jące  zadan ia  zw iązane z us ługam i kom una lnym i 
w  ram ach  s tosow nych  porozum ień  i um ów  z JST MW po jazdów  zeroem isyjnych co na jm n ie j w  liczbie spe łn ia jące j w ym og i 
U staw y o e lek trom ob ilnośc i i pa liw ach  a lte rn a tyw n ych  lub a k tu a ln ie  o b o w ią z u ją c e ju s ta w y  t r a k tu ją c e jo  po jazdach 
zeroem isyjnych,

> w yna jem  przez JST MW p o jazdó w  zeroem isyjnych w  liczb ie  pozw a la jące j spe łn ić  w ym og i U staw y o e lek trom ob ilnośc i i pa liw ach  
a lte rn a tyw n ych  lub a k tua ln ie  obow iązu jące j us taw y tra k tu ją c e j o po jazdach  zeroem isyjnych.

Stosowanie błękitno-zielonych rozwiązań w  pasach drogowych i kolejowych w  ramach remontów, przebudowy, rozbudowy
i budowy infrastruktury transportowej
poprzez:

> op racow an ie  ka ta lo g u  rozw iązań b łę k itn o -z ie lo n e j in fra s tru k tu ry  w  pasach drogow ych  ulic i d róg zam ie jsk ich  oraz w  pasach 
ko le jow ych w  zakresie co na jm n ie j in fra s tru k tu ry  ptz,

> rea lizację  rozw iązań b łę k itn o -z ie lo n e j in fra s tru k tu ry  w  ram ach  budow y, rozbudow y lub p rzebudow y dróg oraz pasów  ko le jow ych 
w  zakresie in fra s tru k tu ry  ptz.

metropolia 
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 6 -  Przyjazna środowisku logistyka towarów

Zazielenianie istniejących inwestycji infrastruktury drogowej i kolejowej
poprzez:

> nasadzan ie  zie leni wysokie j ce lem  obn iżan ia  nega tyw n ego  w p ływ u  tra n sp o rtu  na o toczen ie ,
> s tosow an ie  zie leni izo lacyjne j oraz nasadzan ie  drzew  w  pasie  drogow ym ,
> w prow adzan ie  zie leni n iskiej w  pasie drogow ym .

metropolia 
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Cel operacyjny 7: Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 7 -  D igitalizacja jako wsparcie transportu w  MW

7.1

Analiza zasadności i możliwości zastosowania pojazdów autonomicznych w  ptz
poprzez:

> ana lizę  m ożliw ości zas tosow an ia  oraz zasadności w drożen ia  po jazdó w  au tono m iczn ych  do obs ług i linii p tz  w  MW,
> ana lizę  zasadności i m ożliw ości w drożen ia  poc iągów  au tono m iczn ych  do obs ług i lin ii m e tra  na O bszarze cen tra lnym  MW 

i O bszarze bazow ym  MW.

7.2

Wdrożenie standardów informacji pasażerskiej, w  podziale na Obszary Interwencji SUMP M W ,
poprzez:

> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j na p rzys tankach  ptz,
> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j w  po jazdach  ptz,
> wdrożenie, w  podzia le  na O bszary In te rw encji SUMP MW, s ta n d a rd ó w  in fo rm ac ji pasażerskie j w  p o rta la ch  in te rne tow ych  

oraz w  ap likac jach  m obilnych.

7.3

Umożliwienie zakupu biletów wszystkich Organizatorów ptz w  MW w  ramach jednej aplikacji mobilnej
poprzez:

> w drożen ie  nowej ap likac ji m ob ilne j lub uzupe łn ien ie  is tn ie jące j (a lbo poprzez in teg rac ję  już  is tn ie jących) o o fe rtę  o raz m ożliw ość 
zakupu b ile tó w  na w szystkie  linie p tz  w szystk ich  O rgan iza to ró w  p tz  w  MW.

7.4

Stworzenie aplikacji oferującej bilety na komunikację lokalną i wszystkie pociągi w  relacjach metropolitalnych
poprzez:

> w drożen ie  nowej ap likac ji m o b iln e jlu b  uzupe łn ien ie  is tn ie ją c e jo  o fe rtę  oraz m ożliw ość zakupu b ile tó w  na w szystk ie  linie 
kom un ikac ji lo k a ln e jw  MW (linie m iejskie, podm ie jskie , gm inne) oraz na w szystk ie  po łączen ia  ko le jow e w  re lac jach 
m e tropo lita ln ych .
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 7 -  Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

7.5

7.6

7.7

Wdrożenie aplikacji mobilnej umożliwiającej korzystanie ze wszystkich stref płatnego parkowania
poprzez:

> w drożen ie  nowej ap likac ji m ob ilne j lub uzupe łn ien ie  is tn ie jących  o fe ru jących  m ożliw ość loka lizow an ia  obszarów  w szystk ich  
s tre f p ła tn e g o  parkow an ia , loka lizow an ia  w o lnych  m ie jsc posto jow ych , d róg do jazdu do SPP oraz w olnych m iejsc posto jow ych , 
dokonyw an ia  o p ła t za postó j itp.,

>  ana lizę  m ożliw ości do łączen ia  do o fe rty  ap likac ji m o b iln e jre z e rw o w a n ia  w o lnych  m iejsc posto jow ych  w  w ybranych  
loka lizac jach  w  SPP w  ram ach z in te g ro w a n e g o  za rządzan ia  SPP w  pos tac i czasow ego rezerw ow an ia  w skazanych w olnych 
m ie jsc posto jow ych ,

> udos tępn ian ie  danych  do tyczących  in fo rm ac ji o dostępnośc i m ie jsc posto jow ych  do K ra jow ego Punktu D ostępu do danych
0 podróżach  m u ltim oda lnych .

Planowanie podróży po całym  MW za pomocą jednej aplikacji mobilnej (realizacja idei MaaS)
poprzez:

> w drożen ie  w  ram ach  je d n e ja p lik a c ji m o b iln e jlu b  poprzez in te g ra c ję  już is tn ie jących, p lanera  podróży um oż liw ia jącego  
zap lanow an ie  podróży różnym i rodza jam i tra n sp o rtu  w  MW (publiczny tra n s p o rt zbiorowy, tra n s p o rt kolejowy, system y 
tra n sp o rtu  w spó łdz ie lonego , system y row erów  pub licznych , zb io row y tra n s p o rt pryw atny), pozw a la jące j na p rzygo tow an ie  ca łe j 
trasy  podróży z podz ia łem  na rodzaje środków  tra n sp o rtu  i określen iem  cen cząstkow ych  danego  po łączen ia  oraz ceny za ca łą  
podróż,

> uzupe łn ien ie  p lanera  podróży m ożliw ością  zakupu b ile tów , spraw dzen ia  godzin  od jazdu  z w yb ranego  przystanku  p tz  oraz 
obecne j pozycji po jazdu p tz  lub sys tem ów  w spó łdz ie lonych  na w irtu a ln e j m apie,

> uspraw nien ie  i u ła tw ie n ie  p rzem ieszczan ia  się row erem  oraz m e tro p o lita ln ym  tra n sp o rte m  pub licznym  przy pom ocy ap likac ji 
m ob ilnych  i dedykow anych  p o rta li in te rne tow ych ,

> udos tępn ian ie  do K ra jow ego Punktu D ostępu danych  o podróżach  m u ltim o d a ln ych  oraz dostępnośc i row erów  pub licznych
1 hu la jnóg  e lektrycznych  na po trzeby  uw zg lędn ian ia  w  p lanerach  podroży i system ach in fo rm ac ji pasażerskich (także w  UE) 
usług tra n sp o rtu  pub licznego  w  MW.

Przyspieszenie czasu przejazdu linii komunikacyjnych poprzez różne rozwiązania infrastrukturalne oraz organizację  
ruchu drogowego
poprzez:

> podnoszen ie  funkc jona lnośc i i zw iększan ie  a trakcy jnośc i p tz, szczególn ie  w  aspekcie  czasow ym  i finansow ym , 
poprzez dostępne  rozw iązan ia  in fra s tru k tu ry  d rogow e j oraz zm iany o rgan izac ji ruchu drogow ego,

> o p tym a liza c ję  tra n sp o rtu  sam ochodow ego  w  oparc iu  o rozw iązan ia  te lem a tyczne , w  tym  ro z w ó js y s te m ó w  zarządzan ia  
ruchem , uw zg lędn ia jących  g łów ny  p rio ry te t w  ruchu d la  po jazdów  ptz.
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Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 7 -  Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW

7.8

7.9

Stworzenie wspólnego systemu monitoringu stanu brd w  całym  MW
poprzez:

> op racow an ie  i w drożen ie  w spó lnego  d la  w szystk ich  JST MW system u m o n ito rin g u  s tanu  brd, pozw a la jącego  na dokonyw an ie  
m o n ito ro w a n ia  brd z podz ia łem  na w szystk ich  uczestn ików  ruchu d rogow ego  oraz w ykorzystyw an ie  je g o  w yn ików  do dz ia łań  
zw iązanych  ze w zros tem  poziom u brd w  MW (m.in. ocena w p ływ u  p lanow ane j d rog i na brd, a u d y t brd, ocena ryzyka),

> op racow an ie  i w drożen ie  je d n o litych  d la  w szystk ich  JST MW zasad w ykorzys tyw an ia  w yn ików  m on ito ringu  s tanu  brd w  ca łym  
MW do a u d y tó w  i innych d z ia łań  zw iązanych  ze w zros tem  poziom u brd w  MW.

Stworzenie systemu m onitorowania emisji z transportu
poprzez:

> op racow an ie  i w drożen ie  jedneg o  d la  ca łego  obszaru MW system u m o n ito ro w a n ia  poziom u em isji z tra n sp o rtu , pozw a la jącego  
na dokonyw an ie  cyk licznego m o n ito ro w a n ia  s tac jona rne go  oraz za pom ocą  urządzeń m obilnych,

> op racow an ie  i w drożen ie  je d n o litych  d la  w szystk ich  JST MW zasad w ykorzys tyw an ia  m o n ito ro w a n ia  s tanu  em isji z tra n sp o rtu  
na ca łym  obszarze MW do a u d y tó w  i innych dz ia łań  zw iązanych  z og ran iczan iem  oraz m in im a lizow an iem  em isji z tra n sp o rtu  
w  MW.
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Cel operacyjny 8: Akceptacja społeczna zrównoważonej mobilności

Nr
działania

8.1

Działania celu operacyjnego nr 8 -  A kceptacja społeczna zrównoważonej mobilności

Organizowanie szkoleń dla decydentów, urzędników i interesariuszy, wykazujących korzyści z planowania przestrzennego  
zorientowanego na zrównoważoną mobilność
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  adresow anych do d ecyden tów  i u rzędn ików  w  MW szkoleń, m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści z realizacji 
zasad p lanow an ia  przestrzennego zo rien tow an ego  na zrów now ażoną  m ob ilność  w  d o ku m e n ta ch  s tra teg icznych , w  suikzp 
i m pzp  oraz przy p ro jek tach  i rea lizacjach,

> p rzeprow adzan ie  d la  in teresariuszy MW szkoleń, m a jących  na celu w ykazan ie  korzyści z rea lizacji zasad p la now a n ia  
przestrzennego zo rien tow an ego  na z rów now ażoną  m ob ilność przy p lanow an iu , p ro jek tow an iu  i rea lizacji inwestycji,

>  w ykorzystan ie  now oczesnych rozw iązań, m a jących  na celu w zm acn ian ie  tożsam ośc i m ieszkańców  MW z danym  (tym , 
na k tó rym  m ieszkają) O bszarem  In te rw enc ji SUMP MW oraz z ca łym  obszarem  MW.

Edukacja kształtu jąca prawidłowe zachowania mobilnościowe skierowana do różnych grup społecznych
poprzez:

> d z ia ła n ia  edukacyjne  sk ierow ane do uczn iów  i s tu d e n tó w  do tyczące  w zrostu  udz ia łu  ich podróży do szkó ł i na uczelnie 
tra n sp o rte m  pub licznym  (zam ias t sam ochodem  w łasnym , rodz iców  lub w  ram ach  podw ożen ia  a lbo  w spó łdz ie lonym ),

> p rom ow an ie  tra n sp o rtu  row erow ego w śród rodz iców  dzieci p rzedszkolnych i szkolnych w  ram ach  odw ożen ia  ich do przedszkoli 
i szkó ł (kró tk ie  podróże w  m ia s ta ch  i w  m ie jscow ościach  w  MW),

> d z ia ła n ia  edukacyjne, k sz ta łto w a n ie  i p rom ow an ie  przy użyciu now oczesnych narzędzi m arke tingow ych , p raw id łow ych  
naw yków  w śród m ieszkańców  MW do t. p rzem ieszczan ia  się po MW z w ykorzys tan iem  p ub licznego tra n sp o rtu  zb io row ego  oraz 
innym i eko log icznych  środków  tra n sp o rtu , z w y łączen iem  indyw idua lnych  sam ochodów  osobow ych.

Edukacja w  zakresie zróżnicowania sposobów przemieszczania się kierowana do przedszkolaków, uczniów szkół podstawowych
i ponadpodstawowych oraz studentów
poprzez:

> edukację  d la  (osobno) przedszkolaków , uczn iów  klas m łodszych i s tarszych szkó ł podstaw ow ych , szkó ł ponad pods taw ow ych  
oraz s tu d e n tó w  do t. różnych sposobów  rea lizow an ia  podróży ob liga to ry jnych , fa ku lta tyw n ych  i okaz jona lnych  różnorodnym i 
ś rodkam i tra n sp o rtu  oraz pieszo,

> cykliczne p rog ram y zachęca jące  uczn iów  i s tu d e n tó w  do podróży do szkó ł i na uczelnie row eram i,
> p row adzen ie  przez JST MW w łasnych  (lub ich u cze s tn ic tw o  w  organ izow anych  przez inne podm io ty ) p rog ram ów  i konkursów  

na te m a t zrów now ażone j m obilności.
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8.4

8.5

Działania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja społeczna zrównoważonej mobilności
Zwiększanie partycypacji społecznej w  ramach planowania i rozwoju zrównoważonej mobilności miejskiej w  MW
poprzez:

> zachęcan ie  m ieszkańców  MW do zw iększan ia  ich udz ia łu  w  procesie p lanow a n ia  i rozwoju zrów now ażone j m ob ilnośc i m iejskiej,
>  zachęcan ie  o rgan izac ji spo łecznych  i pozarządow ych oraz a k tyw is tó w  spo łecznych  do zw iększan ia  ich udz ia łu  w  procesie 

p lanow an ia  i rozwoju z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW.

Promowanie wykonywania krótkich podróży bez używania samochodu
poprzez:

> p rom ow an ie  p rzem ieszczan ia  się w  ram ach  kró tk ich  podróży odpow iedn io : pieszo, rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO, UWR 
oraz tra n sp o rte m  zb iorow ym ,

> p rom ow an ie  ruchu p ieszego i row erow ego w  cen trach  M ias t MW po bezpiecznych i p rzyjaznych pieszym  i row erzystom  c iągach  
kom unikacyjnych ,

> ksz ta łto w a n ie  p raw id łow ych  i bezp iecznych zachow ań kom un ikacy jnych  w  różnych g rupach  w iekow ych m ieszkańców  MW 
w  ram ach  przem ieszczan ia  się rowerem , hu la jnogą  e lektryczną, UTO oraz UWR, szczegó ln ie  w  poruszaniu się po d rogach 
publicznych,

> p rom ow an ie  w śród sen iorów  przem ieszczan ia  się rowerem  w  ram ach  k ró tk ich  podróży, um oż liw ia jąc  dalszy w zros t 
ich ak tyw izac ji spo łeczne j, zw iększenie ak tyw nośc i ruchow ej i u trzym an ia  dobrego  poziom u zdrow ia .

Przeprowadzanie akcji pilotażowych z zakresu zrównoważonej mobilności miejskiej, celem sprawdzania ich akceptacji społecznej 
oraz wpływu na poprawę stanu brd i środowiska
poprzez:

> p ilo tażow e  w prow adzan ie  innow acyjnych  rozw iązań -  s tw orzen ie  ram  i u ła tw ie ń  te s to w a n ia  now ych rozw iązań
8.6 m ob ilnośc iow ych  w  zakresie  in fras truk tu ry , ta b o ru  itp., w  celu zbadan ia  a kce p ta c ji spo łeczne j d la  tych  rozstrzygnięć,

> p ilo tażow e  w prow adzan ie  innow acyjnych  rozw iązań -  s tw orzen ie  ram  i u ła tw ie ń  te s to w a n ia  now ych rozw iązań
m ob ilnośc iow ych  w  celu zbadan ia  ich w p ływ u  na funkc jono w an ie  ptz, s tan  brd w szystk ich  uczestn ików  ruchu oraz na środow isko 
na tu ra lne  i an tropogen iczne , pozw a la jące  na ich zas tosow an ie  na ca łym  obszarze MW.
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8.7

Działania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja społeczna zrównoważonej mobilności
Propagowanie tworzenia lokalnych Planów Zrównoważonej Mobilności, uszczegóławiajqcych zapisy SUMP MW,
poprzez:

> p ropago w an ie  tw o rzen ia  przez JST MW loka lnych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, ce lem  uszczegó łow ian ia  zap isów  
SUMP MW, uw zg lędn ia jących  loka lne uw arunkow an ia  i po trzeby  danego  M ias ta  MW i G m iny MW i pozw a la jących  na rozwój 
z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j o zasięgu loka lnym  (w g ran icach  m ia s ta  lub gm iny),

> p ropago w an ie  tw o rzen ia  przez JST MW loka lnych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, obe jm u jących  kilka JST MW, 
celem  uszczegó łow ian ia  zap isów  SUMP MW uw zg lędn ia jących  loka lne uw arunkow an ia  i po trzeby obszaru danych  M ias t MW 
i G m iny MW ob ję tych  tym  p lanem , pozw a la jących  na rozwój z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j o zasięgu loka lnym  ty lko  
w  g ran icach  te g o  obszaru,

> p ropago w an ie  tw o rzen ia  loka lnych sek to row ych P rogram ów  Z rów now ażone j M obilności, ce lem  uszczegó łow ian ia  zap isów  
SUMP MW  w  ram ach  konkre tnego  obszaru lub e lem entu  zrów now ażone j m ob ilnośc i w  MW.

Organizacja dla decydentów oraz urzędników szkoleń i kampanii informacyjnych wykazujących korzyści ze współpracy 
przy planowaniu zrównoważonej mobilności w  MW
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  szkoleń m a jących  na celu w ykazyw an ie  realnych korzyści w yn ika jących  ze w spó łp racy  JST MW
8.8 przy p lanow an iu  zrów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW (dzia łan ia , o rgan izow an ie  i inwestycje) d la  d ecyden tów

i urzędn ików  JST MW,
> przeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  decyden tów  i u rzędn ików  JST MW do t. rea lnych korzyści w yn ika jących  

z p lanow an ia  z rów now ażone j m ob ilnośc i m ie jskie j w  MW w  ram ach  w spó lnych dz ia łań .

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzyści wynikających z obniżenia emisji z transportu, skierowanych 
do dzieci i m łodzieży szkolnej oraz do mieszkańców
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacy jnych  skierow anych do dzieci i m łodz ieży s z k o ln e jd o t.  korzyści 
w yn ika jących  z obn iżen ia  em isji z tra n sp o rtu ,

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych sk ierow anych do m ieszkańców  MW do t. korzyści w yn ika jących  
z obn iżen ia  em isji z tra n sp o rtu  w  w yniku zm iany sposobu przem ieszczan ia  się z w łasnego  sam ochodu na rzecz ruchu pieszeg o, 
row erow ego oraz środkam i ptz,

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  i edukacyjnych skierow anych do m ieszkańców  MW do t. rozwoju e lek trom ob ilnośc i 
w  aspekcie  środków  tra n sp o rtu  s łużących  p rzem ieszczan ia  się,

> p rom ow an ie  ko rzys tan ia  z in fra s tru k tu ry  d la  e lektrom ob ilnośc i.

metropolia 
w ruchu! 5 5



Nr
działania Działania celu operacyjnego nr 8 -  A kceptacja społeczna zrównoważonej mobilności

8.10

Organizowanie dla urzędników kampanii informacyjnych i edukacyjnych dot. korzyści wynikających z wdrażania rozwiązań  
przyczyniających się do obniżenia emisji z transportu
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  u rzędn ików  JST MW nt. korzyści d la  m ieszkańców  oraz środow iska n a tu ra lne go  
w yn ika jących  z w d rażan ia  rozw iązań przyczyn ia jących się do obn iżen ia  em isji z tra n sp o rtu  w  MW.

8.11

Organizowanie szkoleń i kampanii informacyjnych nt. stosowania w  suikzp oraz mpzp zapisów dot. zrównoważonego rozwoju, 
skierowane do urzędników oraz mieszkańców
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  szkoleń d la  urzędn ików  JST MW, m a jących  na celu w ykazan ie  konieczności w p row adzan ia  s tosow nych 
zap isów  do t. z rów now ażonego  rozwoju (w yn ika jących m.in. z d o ku m e n tó w  wyższego szczebla) w  te ks ta ch  suikzp oraz 
doprecyzow u jących  zap isów  w  te ks ta ch  mpzp,

> p rzeprow adzan ie  kam pan ii in fo rm acy jnych  d la  m ieszkańców  MW, m a jących  na celu w ykazan ie  zasadności w p row adzan ia  
s tosow nych zap isów  do t. z rów now ażonego  rozwoju w  te ks ta ch  suikzp o raz doprecyzow u jących  zap isów  w  te ks ta ch  mpzp.

8.12

Organizowanie dla urzędników szkoleń nt. potrzeby podnoszenia poziomu brd infrastruktury transportowej w  MW
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  szkoleń d la  urzędn ików  JST MW na te m a t konieczności podnoszen ia  poziom u brd w  zakresie in fra s tru k tu ry  
transpo rtow e j, szczególn ie  w  aspekcie  zm ian  przep isów  i w p row adzan ia  now ych regu lac ji i rozw iązań.

8.13

Organizowanie kampanii informacyjnych dot. korzyści wynikających z wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych 
w  szczególności do mieszkańców obszarów nimi objętych ,
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  (przed w drożen iem  danego  rodzaju s tre fy  uspoko jonego ruchu na określonym  obszarze) kam pan ii 
in fo rm acy jnych  sk ierow anych do w szystk ich  uży tkow n ików  dróg, ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  k ie row ców  i m ieszkańców  
tych  obszarów : in fo rm ow an ie  o korzyściach w yn ika jących  z zasad funkc jono w an ia  tych  stre f, w  tym  w  zakresie podn iesien ia  
poziom u brd d la  szczególn ie  zagrożonych  uczestn ików  ruchu drogow ego.

8.14

Organizowanie kampanii edukacyjnych dot. wprowadzania stref uspokojonego ruchu, skierowanych do mieszkańców i kierowców ,
poprzez:

> p rzeprow adzan ie  (przed u ruchom ien iem  danego  rodza ju  s tre fy  uspoko jonego ruchu na określonym  obszarze) kam pan ii 
in fo rm acy jnych  w śród m ieszkańców  tych  obszarów , ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  m ieszkańców  pos iada jących  sam ochody: 
in fo rm ac je  o zasadach  w  nich obow iązu jących  oraz o te rm in a ch  ich w drożen ia , ce lem  p rzygo tow an ia  do zm iany o rgan izac ji 
ruchu drogow ego.
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8.15

Działania celu operacyjnego nr 8 - Akceptacja społeczna zrównoważonej mobilności
Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzyści z wydzielania pasów ruchu dla pojazdów ptz, skierowanych 
do mieszkańców obszarów nimi objętych oraz do kierowców
poprzez:

> przeprowadzanie kampanii edukacyjnych dla mieszkańców oraz kierowców, celem wykazania konieczności oraz korzyści wynikających 
z wydzielania pasów ruchu dla pojazdów ptz,

> przeprowadzanie (przed uruchomieniem pasów ruchu dla pojazdów ptz na danym obszarze) kampanii informacyjnych 
wśród mieszkańców tych obszarów oraz wśród kierowców i pozostałych użytkowników ruchu drogowego: informacje o terminach ich 
wprowadzenia, zasadzie ich obowiązywania (stałe lub czasowe) oraz zasadach ich funkcjonowania.

Organizowanie kampanii informacyjnych i edukacyjnych nt. korzyści wynikających z podróży codziennych transportem zbiorowym
poprzez:

> przeprowadzanie kampanii edukacyjnych, kierowanych do różnych grup mieszkańców MW, wykazujących wymierne korzyści 
(m.in. ekonomiczne, czasowe, zdrowotne, środowiskowe) wynikające z częstszego lub stałego realizowania podróży obligatoryjnych 
liniami ptz w MW zamiast własnym samochodem,

> przeprowadzanie kampanii informacyjnych kierowanych do różnych grup mieszkańców MW, nt. korzyści wynikających z realizowania 
podróży codziennych transportem zbiorowym.

8.17

Przeciwdziałanie zjawisku NIMBY we wdrażaniu projektów zrównoważonej mobilności miejskiej w MW
poprzez:

> prowadzenie całości procesu decyzyjnego dot. inwestycji, w sposób otwarty, jawny i przejrzysty, umożliwiający dostęp mieszkańców 
do informacji na każdym jego etapie,

> wyjaśnianie mieszkańcom skutków i zagrożeń związanych z daną inwestycją w celu przeciwdziałania obawom społecznym, poprzez 
organizowanie spotkań informacyjnych dot. przekazywania im rzetelnych informacji na temat planowanej inwestycji oraz konsultacji 
społecznych w których mieszkańcy będą mogli wypowiedzieć się na jej temat,

> włączanie mieszkańców w proces decyzyjny poprzez umożliwianie im wpływu na decyzje lokalizowania nowej inwestycji oraz 
pośredniczenie JST MW w negocjacjach pomiędzy nimi a inwestorem,

> wypracowanie z mieszkańcami sprzeciwiającymi się lokalizacji inwestycji w danym miejscu rozwiązań satysfakcjonujących wszystkie 
strony, np. poprzez wskazanie alternatywnych lokalizacji,

> możliwość stosowania mechanizmu kompensacji mieszkańcom obszarów na których realizowana będzie dana inwestycja, poprzez 
oferowanie im dodatkowych korzyści.
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